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Sammanfattning

Som en del i arbetet med detaljplanen for Radstugan 1 och 2 i Alingsas har
denna rapport tagits fram for att klargéra de trafikala forutsattningarna samt
dess konsekvenser géllande bland annat parkering och mobilitet, angéring,
gatuutformning samt trafikanalys.

Detaljplanen och dess tillhérande gatuutformning beaktar dagens trafik samt
onskade atgarder for E20 Gotaplan inklusive hastighetssékrade gang- och
cykeloverfarter dver vag 180 och Kristineholmsvagen. Ett utvecklat parkstrak
langs Kristineholmsvéagen liksom méjligheten for kommunen att smalna av
Tingsvagen ytterligare har beaktats.

Parkeringsbehovet uppgar till 487 cykelplatser samt 106 bilplatser varav 5
bilparkeringsplatser ar tillganglighetsanpassade. Parkeringsbehovet for cykel
hanteras primart p& innergarden men aven utmed Haradsvagens entréer
medan bilparkering anlaggs i garage under innergarden samt en markparkering
i soder. Detaljplanen mojliggér uppemot 130 bilparkeringsplatser vilket &r mer
an behovet varvid vissa platser kan f& annan anvandning sa lange de kan
omvandlas vid ett eventuellt forandrat bilanvandande i enlighet med
kommunens parkeringsnorm.

Trafikanalysen visar att alstrad trafik fran planomrédet utgér 0-1,9 % av
vardagsdygnstrafiken respektive 3 % av den totala trafiken i modellen under
maxtimmen pa de olika vagarna i naromradet. Simuleringar visar att nar alstrad
trafik fran Radstugan laggs till i modellen paverkas i stort sett inte
framkomligheten (medelhastigheter samt kdlangder) alls och de skillnader som
kan ses ar framst inne pa Haradsvagen som anvands som angoringsvag till
Réadstugan. Att justera regleringen av korsningen Borasvagen-
Kristineholmsvagen ger dven det endast en mindre paverkan pa
framkomligheten och da framst inne pa lokalvagnatet. Det finns alltsa inget
behov av att stdanga denna korsning med nuvarande foérutsattningar.
Haradsvéagens utformning ar anpassad efter denna slutsats.

Framkomligheten langs vag 180 kommer alltsa vara fortsatt god oavsett
genomférandet av detaljplanen eller reglering av korsningen Bordsvagen-
Kristineholmsvagen. De sma framkomlighetsbegransningar som
uppmarksammats i analysen &r inte en direkt effekt av genomférandet av
detaljplanen for Radstugan utan istallet den allmanna trafikokningen till ar 2040
samt dagens infrastruktur i anslutning till kbpcentrumet Vimpeln.

Foreslagen gatuutformning mojliggor angoring for leveranser till
verksamheterna langs Haradsvagen men dven renhallningsfordon for saval
bostader som verksamheter, fardtjanst, parkering for rérelsehindrade (PRH)
samt raddningstjanst for utrymning och slackning i kvarteret. Innergarden
angors via en infart i sbder medan parkeringsgaraget har en infart pa
Haradsvéagen. | planens norddstra horn finns &ven en anslutning till
Kristineholmsvagen primart for angdring av sopbilar och driftsfordon till
transformatorstation.

| kommande skeden i férverkligandet av detaljplanen bér samtliga delar utredas
narmre och synkas mer i detalj med dvriga teknikomraden. Speciellt
raddningstjanstens behov kring utrymning och slackningsarbete behdver
hanteras.
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Sweco har av Radstugan 2 AB fatt i uppdrag att genomféra olika tekniska
utredningar inom omradena buller, dagvatten, trafik, fororenad mark och
geoteknik i samband med en ny detaljplan for fastigheterna Radstugan 1 och 2 i
Alingsas.

Utredningarna till detaljplanen har for avsikt att utveckla den befintliga
fastigheten med bostader samt eventuella verksamheter i bottenplan utmed
Haradsvagen.

Planomrédet ligger inom dagens tatortsgranser och omgardas av Borasvagen i
vaster, Harsberget i dster, Kristineholmsvéagen i norr och Tingsvagen i soder.
Strax norr om omradet ansluter Borasvagen till E20 vid Gotaplan. Planomradet
bestar idag av asfaltsytor och en byggnad som tidigare anvants for
bilférsaljning.

Bruttoarean for omradet ar cirka 15 000 kvm. Har kommer det byggas cirka 140
- 160 lagenheter med allt frén 1 rum och kok till 5 rum och kok.

1.1 Syfte

Denna rapport har for syfte att klargora de trafikala forutsattningarna for
Radstugan 1 och 2 samt detaljplanens konsekvenser gallande bland annat
parkering och mobilitet, angoring, gatuutformning samt framkomlighet.

1.2 Avgransning

Denna utredning avgransas till fastigheterna Radstugan 1 och 2 med tillhérande
gatunat, se Figur 1 nedan.
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Figur 1. Det aktuella utredningsomradet markerat med rodstreckad linje. Bakgrundskarta:

OpenStreetMap contributors.
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2.1 Nulage

2.1.1 Lageti staden

Fastigheten Radstugan 1-2 ligger séder om E20 i Alingsds med nérhet till saval
stadens centrum, Alingsas station och bussterminal, kopcentrum samt
Hjortgarden med dess omgivande naturomraden, se Figur 2.
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Figur 2.0versikt planomradets omgivning med ungefarliga gangavstand till narliggande méalpunkter.
© OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community, 2020

Planomradet ligger i direkt anslutning till vag 180/Borasvégen vilken i sin tur
kopplar till den narliggande motorvagen E20. Omgivande gator fér planomradet
ar Kristineholmsvéagen i norr, Haradsvagen i vaster samt Tingsvégen i soder.
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2.1.2 Dagens verksamhet

De aktuella fastigheterna inrymmer i dagslaget bilparkering, blandade
verksamheter och har tidigare inrymt drivmedelsférsaljning samt lokaler for
bilférsaljning och bilverkstad.

2.1.3 Gang- och cykel

Gang- och cykelnatverket i anslutning till planomradet har bra forutsattningar att
tillgodose gaende och cyklisters behov for att kunna na stadens olika
malpunkter, se Figur 3.

Speciellt intressant for denna utredning ar det nord-sydliga pendlingsstraket
som planskilt passerar E20 och som loper langs med planomradets vastra del
utmed Haradsvagen. Alingsas kommun vill utveckla straket och planen har
goda forutsattningar att sakra och kunna utnyttja en sadan utveckling.

Kommunen, tillsammans med Trafikverket, har dessutom for ambition att starka
passagerna over Kristineholmsvagen och Borasvagen. Exakt utformning for
detta ar ej &nnu klargjort men planen ska mOJllggora en sadan utvecklmg
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Figur 3. Kartutdrag for gang- och cykelnatet i anslutning till planomradet dar rodstreckade linjer visar cykelvagnatet. Kalla:
Alingsas kommuns Trafikkarta 2022-11-29.

Sweco | DP Réadstugan - Alingsas

Uppdragsnummer 30006350

Datum 2023-01-19 Ver 1.0 Rapport till samrad fér DP

Dokumentreferens

\\segotfs003\projekt\27207\12602172_radstugan\000\07_arbetsmaterial\trafik\dp_radstugan_trafik.docx 8/40



SWECO %

2.1.4 Kollektivtrafik

Omradet ligger pa bekvama gang- och cykelavstand fran stadens tagstation och
bussterminalen, se rubrik 2.1.1.

Omradet trafikeras dessutom av nio busslinjer med varierande tathet ver ett
vardagsdygn, se Figur 4. De priméara hallplatserna ar Harsbergsvagen, Vimpeln
samt Gotaplan medan stadsbuss 2 mellan Angabo — Terminalen — Bolltorp &r
den viktigaste linjen med en turtathet pa 3 ggr/timme under hogtrafik.
Kompletterat av 6vriga linjer kan dock 10 minuters trafik fran Vimpeln mot
Terminalen/centrum erbjudas i hogtrafik.

Figur 4. Hallplatser i narheten av Radstugan inklusive linjedragningarna. Kélla: Vasttrafik®. Hallplats
Stormarknad Hemvéagen trafikeras inte av linjetrafik. Linje 544 ej utritad p.g.a. dess komplexitet.

1 https://www.vasttrafik.se/ 2022-06-23 (Vasttrafik, 2022)
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2.1.5 Biltrafik

Planomradet har ett val utbyggt vagnat med goda forutsattningar att med bil
enkelt n& stadens malpunkter liksom motorvagar och andra regionala
kopplingar, se Figur 5 nedan. Planomradet ligger i anslutning till Bordsvagen
som &r en statlig vag med tva korfalt i vardera riktningen som strax norrut korsar
E20 i Gotaplanskorsningen. Planomradet omges av de kommunala vagarna
Kristineholmsvagen i norr och Tingsvagen i séder som ansluter till Borasvagen i

en cirkulationsplats. Mellan planomradet och Borasvagen finns Haradsvagen
som ar en enskild vag.

For aktuella trafikfloden, se rubrik 4.3.1.
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2.2 Planerad utveckling

2.2.1 DP Radstugan

Pa de aktuella fastigheterna Radstugan 1 & 2 planeras omradet utvecklas med

cirka 140-160 bostader (15 000 kvm BTA) och cirka 650 kvm BTA
verksamheter.

2022-05-17
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2.2.2 AVS E20 och Gétaplan

Under 2018 presenterade Trafikverket i samarbete med Alingsds kommun
atgardsvalsstudien for E20 genom Alingsas. Delen Sveaplan-Gotaplans
studerade omréde angrénsar till det aktuella planomradet varvid AVS:ens
utpekade atgarder behover beaktas i planarbetet och foreslagen
gatuutformning, se kapitel 6 Gatuutformning.

Syftet med atgardsvalsstudien var att studera och foresla trafiksakerhets-,

funktions- och framkomlighetshojande atgarder for vagtrafiken i korsningarna

vid Sveaplan och Goétaplan samt for strackan daremellan. Studien foreslar

atgarder som kan genomforas pa kort sikt (&r 2019-2023), medellang sikt (ar

2024-2029) eller lang sikt (efter ar 2029). Figur 6 visar en sammanstalining av

de huvudsakliga bristerna som identifierats i studien.
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/] el df ¢ UGN | = Obildning i tillfarten
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Figur 6. Sammanstallining av de huvudsakliga bristerna for E20 genom Alingsas, delen Sveaplan-
Gotaplan, fran AVS 2018.
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Atgéarder pa Kkort sikt

| figuren nedan visas de olika atgarderna som i atgardsvalsstudien
rekommenderas pa kort sikt (&r 2019-2023). Fyra atgarder (G10, G24, G23
samt G36) bedoms paverka alternativt paverkas av planarbetet med Kv.
Réadstugan.
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Figur 7. Rekommenderade atgarder vid korsningen vid Gétaplan pa kort sikt, ar 2019-2023, fran
Avs 2018.

Initialt foreslas Gotaplan byggas om till en Tvafaltig cirkulationsplats (G10).
Pa langre sikt kan denna behdva byggas om till planskild trafikplats, se rubrik
for "Atgarder pa lang sikt”.

Atgarden Hoger-in-hdger-ut till/fran Kristineholmsvéagen (G24) innebér att
trafiksituationen pa vag 180 sdder om korsningen vid Gétaplan kan tydliggoras,
genom att vanstersvangande trafik mycket néara korsningen vid Gotaplan kan
undvikas. Atgérden bedéms medféra 6kad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet pa framfor allt tillfarten men &ven pa utfarten ur korsningen vid
Gotaplan.

Atgarden kraver att trafik fran Gétaplan mot Kristineholmsvagen vander i
cirkulationen vag 180-Hemvagen/Tingsvagen. Trafik fran Kristineholmsvagen
mot vag 180 sbéder behéver vanda i Goétaplan alternativt kora via
Sandbergsvagen i 6ster ut pa E20 for att sedan svanga vanster vid Gotaplan.
Mojligen kan Haradsvagen mellan Kristineholmsvéagen och Tingsvagen vara ett
alternativ p& kort sikt.

Atgard G23 Hoja standarden for gdng- och cykelpassagen tvéars vag 180,
mellan bostadsomradet vaster om vag 180 och Kristineholmsvagen
bedoms ge en tkad trafiksékerhet och framkomlighet for gang- och
cykeltrafiken tvérs vag 180 sdder om Goétaplan. Atgarden férvantas dven
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sakerstalla fortsatt tillganglighet for gdende och cyklister mellan omradena pa
Omse sidor om vag 180.

Den rekommenderade &tgarden Hoja standarden for gang- och
cykelpassagen (i plan) tvars Kristineholmsvagen (G36) bedéms innebéara
Okad trafiksakerhet och framkomlighet fér gang- och cykeltrafiken tvars
Kristineholmsvagen sdéder om Gotaplan.

Atgérder pa medell&ng sikt

| figuren nedan visas de olika atgarderna som rekommenderas p& medellang
sikt (&r 2024-2029). Atgarderna G25 och G26 ligger vid planomrédet och
beskrivs nedan.

e N LK - a Y~ B
i = G20| ) ¢
“x 7% 9 Anlagga en cirkulationsplats | lin el e -
- i korsningen vég 180- ] o U/ 0
he) | T Kungsgatan [
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! b \. *
- L —_— e —— 1 @ ’
1 G18] |
| Hoger-m héger-ut 3',,./ 349 y ', H[ .
| till/fran Gotagatan | A
Bt = = Planomrade
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i s
i C
w» P o LY SN
- Stanga anslutnmgen tull/fran /
> ¥ Kristineholmsvagen 7

B - 26

| Anlagga en ny lokalvag mellan ’ /
Kristineholmsvagen och korsningen | \
vag 180 Hemvagen/ngsvagen

Figur 8. Rekommenderade atgarder vid korsningen vid Gétaplan pa medellang sikt, &r 2024-2029,
frén AVS 2018.

Atgarden Stanga korsningen vag 180-Kristineholmsvégen (G25) férvéantas
innebéra att trafiksituationen pa vag 180 s6der om korsningen vid Gétaplan kan
tydliggdras genom att svangande trafik mycket néra korsningen vid Goétaplan
kan undvikas. Atgarden férvantas dven medfora okad framkomlighet och 6kad
trafiksdkerhet pa till- och utfart ur i korsningen vid Gétaplan. Atgéarden
forutsatter att atgard G26, ny lokalvag mellan Kristineholmsvagen och
korsningen vag 180-Hemvagen/Tingsvagen, ocksa genomférs i samband med
detaljplanearbetet for Kv. Radstugan.

Anlagga en ny lokalvag mellan Kristineholmsvagen och korsningen vég
180-Hemvéagen/Tingsvagen (G26) innebar att anslutningen till och frén
Kristineholmsvégen séder om Gétaplan kan stangas, se atgéard G25. Atgarden
paverkar kapaciteten i korsningen vag 180-Hemvagen/Tingsvagen genom okad
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belastning. Kapaciteten i korsningen behéver séledes sékerstéllas. Atgarden
forvantas bidra till 6kad framkomlighet och trafiksékerhet for vagtrafiken.

Atgéarder pa lang sikt

Pa langre sikt (efter ar 2029) kan det finnas behov for en planskild trafikplats vid
Gotaplan.

2.2.3 Parkstraket

Alingsas kommun har for avsikt att gestalta ett gangstrak i en tradallé langs
Kristineholmsvagen fran Haradsvéagen till entrén till naturreservatet. Syftet med
denna atgard ar att forstarka entrén till naturreservatet, skapa ett "lugn och
trygghet i en i 6vrigt stokig miljo”. Norra Ringgatan ndmns som forebild.

Figur 9. lllustration dver parkstréket fran kommunen?3. Vy 6sterut.

Kommunen har identifierat en mojlighet att smalna av Kristineholmsvéagen cirka
0,5 meter for att tillskapa mer yta for gronstréket. Detta ligger dock utanfor
planomradet och &r inte kritiskt for detaljplanens gatuutformning.

2.2.4 Tingsvagen

Kommunen har identifierat en méjlighet att efter infarten till Kv. Radstugan
smalna av Tingsvagen fran dagens cirka 9 meter till 5,5 meter kdrbana samt 1,5
meter trottoar pa gatans sddra sida. Merparten av Tingsvagen ligger dock
utanfor planomradet varvid dessa atgarder forvantas genomféras separat inom
kommunens verksamhet.

3 Skiss fran kommunen redovisad i presentation 220410.
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3. Parkering

3.1 FOrutsattningar

3.1.1 Parkeringsnorm

For bedomning av parkeringsbehovet har Alingsas kommuns gallande
parkeringsnorm# frdn 2016 anvants. Planomradet ligger i zon 2 enligt
dokumentet.

Tabell 1. Parkeringstal fér cykel enligt norm

Funktion Parkeringstal enligt norm
En-/Flerbostadshus 2 cpl/igh/bostad
Handel 7 cpl/1000 kvm BTA

Tabell 2. Parkeringstal for bil enligt norm

Funktion Parkeringstal enligt norm

Enbostadshus 2 bpl/bostad
Flerbostadshus 8 bpl/1000 kvm BTA
Handel 45 bpl/1000 kvm BTA

3.1.2 Justerade parkeringstal

Planomradets narhet till zon 1 gor att ett hogre cykelparkeringstal for saval
bostader som verksamheter kan motiveras liksom ett Iagre bilparkeringstal for
verksamheter. Parkeringsnormen for cykel skiljer inte p& bostadernas storlek
och da planen férvantas medféra en merpart storre lagenheter motiverar aven
detta ett hogre parkeringstal for cykel. For radhus med gemensam parkerings-
anlaggning finns en stérre mojlighet for samnyttjande vilket inte behandlas i
parkeringsnormen for enbostadshus. Andra kommuner mojliggor dock en 25 %
reduktion av antalet bilparkeringsplatser fér dessa situationer.

De justerade parkeringstalen, enligt resonemanget ovan, redovisas for cykel-
respektive bilparkering och anvands i de fortsatta berdkningarna av
parkeringsbehoven

Tabell 3. Justerade parkeringstal for cykel

Funktion Justerade parkeringstal

En-/Flerbostadshus 3 cpl/lgh/bostad
Handel 11 cpl/2000 kvm BTA

4 (Samhallsbyggnadskontoret, 2016)
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Tabell 4. Justerade parkeringstal for bil

Enbostadshus 1,5 bpl/igh/bostad
Flerbostadshus 8 bpl/1000 kvm BTA
Handel 30 bpl/1000 kvm BTA

3.2 Cykelparkeringsbehov

Utifran parkeringstalen fran parkeringsnormen samt uppgifterna om cirka 140—
160 lagenheter/bostader samt 650 kvm BTA verksamheter redovisas
cykelparkeringsbehovet fér den aktuella detaljplanen i tabellen nedan.

Tabell 5. Cykelparkeringsbehov

Funktion Parkeringstal Lgh/BTA Parkeringsbehov
En-/Flerbostadshus 3 cpl/bostad 160 480
Handel 11 cpl/2000 kvm BTA 650 7

487

3.3 Bilparkeringsbehov

3.3.1 Grundtal

Utifran parkeringstalen fran parkeringsnormen samt uppgifterna om cirka 140—
160 lagenheter/bostader samt 650 kvm BTA verksamheter redovisas
bilparkeringsbehovet fér den aktuella detaljplanen i tabellen nedan.

Funktion Parkeringstal Lgh/BTA Parkeringsbehov
Enbostadshus 1,5 bpl/bostad 8 (1200) 12
Flerbostadshus-boende 7 bpl/1000 kvm BTA e 97
Flerbostadshus-besok 1 bpl/1000 kvm BTA 14
Handel 30 bpl/1000 kvm BTA 650 20

143

3.3.2 Reduktion for bilpool

| enlighet med parkeringsnormen kan bilparkeringsbehovet for bostader
reduceras med 20% vid inférande av bilpool. Denna reduktion géller dock ej
besdksparkering och dessutom behdover parkering (1 per 6 reducerade platser)
for bilpool inkluderas i berakningen.

Funktion Grundtal Reduktion Parkeringsbehov
En/Flerbostadshus-boende 109 20% 87
Flerbostadshus-besok 14 0 14
Bilpool (95-76)/6 4
Handel 20 0 20

125
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3.3.3 Reduktion 6vriga mobilitetsatgarder

| enlighet med parkeringsnormen kan bilparkeringsbehovet for bostader
reduceras med 10% jamfort med grundtalet inklusive tidigare reduktion. Denna
reduktion galler dock ej bestksparkering och bilpoolsparkering. Vilka mobilitets-
atgarder som ska genomféras klargors i bygglovskedet men skulle kunna vara
till exempel cykelpool, underlatta for ladcyklar, cykelservice samt mobilitetspott.

Funktion Grundtal (inkl. red. for bilpool) Reduktion Parkeringsbehov
En/Flerbostadshus-boende 87 10% 78
Flerbostadshus-besdk 14 0 14
Bilpool 4 0 4
Handel 20 0 20

116

3.3.4 Samnyttjande

I enlighet med parkeringsnormen kan det totala bilparkeringsbehovet for
fastigheten reduceras med uppemot 20% vid samnyttjande av parkerings-
platserna. Samnyttjande kan tillgodoraknas da parkeringsbehoven for bostader
och verksamheterna under dagen eller veckan kompletterar varandra.

Primart kan maximal samnyttjande erhallas d& bostader kombineras med kontor
vilket inte ar aktuellt for denna detaljplan. Handeln kan mgjliggora visst sam-
nyttjande med bostader men d& merparten av de boende ar hemma da handeln
har sitt storsta parkeringsbehov (sen eftermiddag/tidig kvall) uppskattas
reduktionen till 10%. Denna reduktion géller dock ej bostadernas besoks-
parkering samt bilpoolparkeringarna.

Funktion Grundtal (inkl. tidigare red.) | Reduktion Parkeringsbehov

En/Flerbostadshus-boende 78 10% 70
Flerbostadshus-besok 14 0 14
Bilpool 4 0 4
Handel 20 10% 18
106

3.3.5 Reservplan for parkering

Som fodrutséttning for reduktion enligt ovan géller att fastighetsagaren kan
redovisa en reservplan for hur parkeringsfragan ska l6sas for den méangd
parkering som man fatt reduktion for. Fér denna detaljplan behéver
143-106=37 platser kunna markreserveras utifall samtliga reduktioner
tillgodoraknas.

3.3.6  Parkering for rorelsehindrade

Kommunens parkeringsnorm anger inga varden fér hur manga parkerings-
platser som ska reserveras for rorelsehindrade men fran Malmo stads
parkeringsnorm® bdr 2—3% av totala parkeringsbehovet reserveras for rorelse-
hindrade vilket motsvarar ett parkeringsbehov pa ca 2-3 platser.

5 Policy och norm fér mobilitet och parkering (Malmé, 2020)
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3.4 Forslag till parkeringslosning

Nedan redovisas hur parkering for saval cykel som bil forvantas losas. Detta
kommer fortydligas i bygglovet.

3.4.1 Cykelparkering

Cykelparkeringsbehovet pa 487 platser foreslas losas med flera olika
anlaggningar. Samtliga enbostadshus, radhusen, hanterar sitt parkeringsbehov
pa de enskilda tomterna medan flerbostadshusens parkeringsbehov l6ses pa
innergarden. Besoksparkering for saval bostaderna som handels-
verksamheterna ska vara lattillgéngliga vid entréerna utmed Haradsgatan.

Exakt placering samt typ av cykelstall redovisas i bygglovet men ska folja
parkeringsnormens krav pa att vara "bekvamt belagna néra entréer, tillrackligt
stora samt sakra. De kan utformas som lasbara cykelrum alternativt cykelstall
under skarmtak med till exempel kablar for fastlasning.”

3.4.2 Bilparkering

Parkeringsbehovet for bil uppgar, enligt berakningarna i rubrik 3.3 till 106
parkeringsplatser savida atgarderna for att tillgodorékna reduktioner genomfors.
De 106 platserna foreslas placeras dels i ett parkeringsgarage under den
upphojda delen av innergarden i norra delen, dels i en parkeringsanlaggning i
markplan i de sodra delarna ut med Tingsgatan. Nedan redovisas utdrag fran
situationsplanen for att tydliggora parkeringslésningen for bil.
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Figur 10. lllustration tankt bilparkeringslésning med plats for uppemot 130 bilar.

Minst 2-3 platser reserveras for rorelsehindrade med ett maximalt avstand pa
25 meter fran entréer, se rubrik 5.3.

I nulaget mojliggor planen 130 bilparkeringar. Uppemot 24 av dessa platser
skulle kunna fa en annan anvandning sa lange de fortfarande kan reserveras i
enlighet med rubrik 3.3.5 utifall det verkliga parkeringsbehovet éverskrider det
teoretiska parkeringsbehovet som mobilitetsatgarderna motiverat.

Skulle parkeringsbehovet dverstiga det teoretiska pa 106 platser och snarare
vara motsvara ursprungsbehovet pa 143 platser behdver ytterligare atgarder
genomféras. Detta genomfors i forsta hand med att effektivisera
parkeringsytorna, utdka mobilitetsatgéarder och i sista hand med parkeringskop i
narliggande anlaggningar.
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4.1 Bakgrund och syfte

Trafikanalyserna har gjorts utifrén tidigare (2020) gallandade uppgifter om antal
kvadratmeter. Det var da 195 lagenheter och 1900 kvadratmeter BTA
verksamheter. Saval antal lagenheter som BTA verksamheter har minskat
sedan dess varvid resultatet fran denna trafikanalys representerar ett "vérre
scenario” an vad detaljplaneférslaget medger.

Detaljplanearbetet har féregatts av en atgardsvalsstudie (AVS) fér E20 genom
Alingsés, se rubrik 2.2.2. AVS:en belyser bland annat brister fér och i anslutning
till korsningen Gotaplan gallande saval framkomlighet och kder som
trafiksakerhet. Pa kort sikt foreslas problemen bland annat avhjalpas genom att
bygga om korsningen E20-Borasvagen fran dagens signalreglerade korsning till
en tvaféltig cirkulationsplats samt att se dver regleringen av korsningen
Kristineholmsvagen-Borasvagen.

Syftet med denna trafikanalys ar att bedéma den tillkommande trafikalstringen
fran den exploatering som i detaljplanen féreslas for omradet Radstugan samt
bedoma framkomligheten ar 2040 pa det anslutande vagnatet for tva olika
regleringar av korsningen Kristineholmsvagen-Borasvagen.

4.2 Metod

Framkomligheten pa vagnatet 2040 har bedémts med hjalp av mikrosimulering
av det foreslagna trafiknatet i simuleringsverktyget Vissim med trafiknivaer
motsvarande ar 2040 med och utan alstring fran omrade Radstugan.

Upprakning av trafik pa det statliga vagnatet fran dagens trafik till trafikar 2040
har gjorts med hjalp av Trafikverkets trafikupprakningstal fér manuella
berékningar®. P& det kommunala vagnatet har trafiknivaer 2040 bedomts med
stod i Alingsas kommuns strategiska trafikmodell.

Alstring av trafik frAn den foreslagna exploateringen har beraknats bade med
hjalp av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg” och utgaende fran den
resvaneundersdkning som genomférdes 2017 inom ramen for Vastsvenska
paketet®.

6 Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2065, TRV 2017/111007

7 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/

8 https://goteborg.se/wps/wcm/connect/2d77832¢-4521-432a-819f-6740ebcd320b/Resvaneunders%C3%B6kning-
2017-final.pdf?MOD=AJPERES
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Berakningar for trafikmangd och trafikalstring presenteras i senare kapitel.

4.3 Trafikméangder

Trafikmangder for prognosar 2040 har bedémts genom att forst kartlagga
dagens (2017-2020) trafikfléden och sedan skriva upp dessa till &r 2040.
Dagens trafik samt upprékning till 2040 presenteras nedan. Kollektivtrafiken
presenteras separat.

4.3.1 Trafikmatningar nutid

Trafikverket mater trafiken pa det statliga vagnatet i omradet kring Radstugan
och kommunen har en méatpunkt pa Kristineholmsvagen. Trafikverket har utfort
matning av trafiken pa Borasvagen och E20 ar 2017 respektive 2019.
Kommunen genomforde trafikméatning pa Kristineholmsvéagen under ar 2018.

Floden fran de senaste trafikméatningar presenteras i Figur 11 for det
genomsnittliga dygnsflodet under métaret (arsdygnstrafik ADT)

’ " —~ N "y
r 3 ) " 8 %‘ Ss .
W\
; W\ ‘ E20 [2019]

ADT: 18 660
Tung trafik: 15 %

7

E20 [2019]
ADT: 19 900
Tung trafik: 12 %

C Borasvagen [2017]
| ADT: 17 840
1 Tung trafik: 5%

Kristineholmsvagen [2018] [
ADT: 1970
Tung trafik: 6 %

Borésvagen [2017]
ADT: 9 560
Tung trafik: 6 %

| Senast utférda trafikmatningar i
naromradet.

p| Trafikverkets méatningar i svart J
Kommunal méatning i lila s
| s R — © Lantméteriet |

Figur 11: Trafikfloden fér nulaget enligt senaste trafikmatningar, arsdygnstrafik (ADT).

Fran trafikméatningarna har férdelningen av trafiken éver ett medelvardagsdygn
studerats for Borasvagen och Kristineholmsvagen. Variationen i trafikflode éver
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ett medelvardagsdygn for norra delen av Bordsvagen samt Kristineholmsvagen
visas i Figur 12. Sammanstallningen visar att det ar eftermiddagens maxtimme
(16-17) som &r den hogst belastade for bada vagarna och det ar darmed denna
timme som studeras ur ett framkomlighetsperspektiv.

Trafikvariation medelvardag Borasvigen norr Trafikvariation medelvardag Kristineholmsvagen
1200 300
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Figur 12: Exempel pa trafikflodesvariation under en medelvardag.

For att bilda en uppfattning om hur dagens trafik ror sig i omradet har analyser
fran matningarna kompletterats med en dronarfilmning av cirkulationsplatsen
vid Hemvagen under eftermiddagens maxtimme torsdagen 17 september 2020.
Fran dronarfilmningen har férdelningen av trafiken uppdelat pa ursprungs- och
malpunkt sammanstallts. Sammanstaliningen redovisas i Figur 13 nedan.

o/D Syd Ost Norr Vast
Syd - 5% 82 % 13 %
Ost 49 % - 24 % 28 %
Norr 75 % 3% - 22 %
Vast 24 % 7% 69 % -

Figur 13: Fordelning av trafik i cirkulationsplatsen vid dronarfilmning, september 2020

4.4 Trafikfloden 2040

Trafikfloden for trafikdr 2040 redovisas i féljande avsnitt uppdelat pa allmanna
trafiken och trafik frin Radstugan.

4.4.1 Upprakning av trafikmatningar

Trafikverket har tagit fram prognoser for hur personbils- och lastbilstrafiken
kommer att forandras fram till ar 2040 respektive ar 2065 pa det statliga
vagnatet fordelat p& geografiska omraden. Ar 2040 nyttjas som prognoséar inom
detta arbete och for Alingsés bedoms trafiken till &r 2040 tka enligt Tabell 6.

Tabell 6: Trafikupprakningstal for statliga vagar 2017 - 2040.

Fordonsslag Okning 2017-2040 Genomsnittlig 6kning
per ar

Personbil 28 % 1,08 %

Lastbil 48 % 1,72 %
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Foér kommunala vagar finns inte motsvarande siffror. Fér den kommunala
matningen pa Kristineholmsvagen har istallet trafikflodet hamtats frén
kommunens strategiska trafikmodell fér prognosar 2040. Den sammanlagda
dygnstrafiken for prognosar 2040 kan ses i Figur 14.

& 1% g ) ety

\ E20

/edﬂ“"“o \ =g & 0T 24 430 <
/é .; 'B’. g Tung trafik: 17 %

ADT: 25 360
Tung trafik: 14 %

Borasvagen
1 ADT: 23 010
1 Tung trafik: 6 %

Kristineholmsvagen
ADT: 3120
Tung trafik: 6 %

2040 exkl. exploatering av Radstugan

Borasvagen

ADT: 12 360

Tung trafik: 7%

»| Upprékning av Trafikverkets méatningar F

Kommunal métplats fran trafikmodell J l ‘%
v v, o A 7T

#| Korsningen Borasvagen-
Kristineholmsvagen fortfarande éppen

© Lantmateriet

Figur 14: Trafikfloden 2040 exklusive tillkommande alstring frAn Radstugan, &rsdygnstrafik (ADT).

Den bedomda trafiken pa den norra delen av Borasvagen varierar beroende pa
vilken reglering som rader i korsningen Borasvagen-Kristineholmsvéagen. |
detaljplanearbetet med Radstugan har tva alternativa regleringsformer
studerats i korsningen:

* Hdger in och ut for samtliga motorfordon (vidare kallad Hoger in/ut)
» Hdger in for samtliga motorfordon men endast héger ut for kollektivtrafik
och tunga transporter (vidare kallad Hoger in)

Flodet pa& den norra delen av Borasvagen varierar darmed beroende pa vilket
scenario som studeras. Uppskattade floden listas nedan:

*  Ursprunglig: 23 010
* Hoger in/ut: 23 770
* Hogerin: 24 540
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4.4.2 Bedomd alstring fran Radstugan

| omrade Radstugan planerades det for cirka 195 bostader och cirka 1 900 kvm
BTA verksamheter. Uppgifterna har justerats nagot sedan analysen
genomférdes men anses inte paverka resultaten namnvart.

Alstring av biltrafik fran verksamheterna har beraknats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg med antagandet att all verksamhet &r av typen narbutik.
Totalt beraknas da verksamheterna bidra med cirka 100 fordon per
vardagsdygn.

Bostaderna har istallet beraknats utgéende fran tidigare namnda
resvaneundersokning samt underlag frdn Kolada om antalet boende per bostad
i Alingsas 2019. | genomsnitt bor 2,17 personer i en bostad i Alingsas vilket
medfor att 195 bostader ger ett tillskott pa cirka 425 boende. Varje boende
genomfor i sin tur i snitt 2,6 resor per vardag varav 51 % med bil. Detta ger att
bostaderna alstrar cirka 560 bilresor per vardagsdygn. Med antagandet att
snittbelaggningen for bilar (antal personer per bil) ar 1,2 for resor kopplade till
bostaden alstrar bostaderna cirka 470 bilforflyttningar per dygn vilka ska
fordelas pa det kringliggande vagnatet.

Fordelningen av trafiken frAn Radstugan har uppskattats fran kommunens
strategiska modell och for scenariot dar korsningen Borasvagen-
Kristineholmsvagen &r reglerad som héger in/hdger ut fas da trafikfloden och
fordelning enligt Figur 15 nar alstringen fran Radstugan raknats om till
élqugnstrafik.
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Figur 15: Trafikflode 2040 vid reglering hdger in/ut inklusive alstring frdn Radstugan, &rsdygnstrafik (ADT).
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4.5 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av sju busslinjer sett Gver ett helt vardagsdygn vilka angor
hallplatserna Harsbergsvagen, Jungmansgatan och Vimpeln i olika
kombinationer. | eftermiddagens maxtimme férekommer sex av sju linjer.
Linjerna och antalet passager per riktning under eftermiddagens maxtimme
presenteras i Tabell 7, hallplatsernas lage visas i Figur 16.

Tabell 7: Busslinjer som trafikerar i omradet samt antalet passager per riktning under
eftermiddagens maxtimme.

Linje och hallplats Passager riktning 1 Passager riktning 2

2 Vimpeln 4 4

543 Gotaplan -
544 Vimpeln/Harsbergsvagen/Gotaplan
550 Vimpeln

554 Vimpeln

0
2
551 Vimpeln 1
1
567 Vimpeln/Jungmansgatan 1

2

P O B O N O

579 Harsbergsvéagen
585 Gotaplan -

Figur 16: Hallplatser i narheten av Radstugan. Hallplats Gétaplan ingar inte i analysen och hallplats
Stormarknad Hemvégen trafikeras inte av linjetrafik.
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4.6 Mikrosimulering

Simuleringsmodellen samt resultat fran simuleringen presenteras i féljande
avsnhitt. Modellen har testats for tre olika scenarier:

- Trafikar 2040 exklusive Radstugan med korsningen Borasvagen-
Kristineholmsvagen reglerad héger in/hdger ut fér samtliga

- Trafikar 2040 inklusive Radstugan med korsningen Borasvagen-
Kristineholmsvagen reglerad héger in/hdger ut for samtliga

- Trafikar 2040 inklusive Radstugan med korsningen Borasvagen-
Kristineholmsvégen reglerad hoger in for samtliga och hdger ut endast
for kollektivtrafik/tung transport.

46.1 Modell

Mikrosimuleringsmodellens omfattning visas i Figur 17. Modellen stréacker sig
fran strax under Goétaplan i norr till séder om handelsomradets sddra infart.

@
SWECO ﬁ

50 m

Figur 17: Simuleringsmodellens utbredning samt indelning. Gra - gator for blandtrafik, Mérkare bla -
gator for busstrafik, Ljus gron/bla - gator for gdng och cykel.

I modellen har trafiken till Radstugan fordelats 63 % till norra delen och 37 % till
sOdra delen baserat pa fordelningen av parkeringsplatser. Av dygnets totala
resor har 15 % antagits genomféras under eftermiddagens maxtimme.

4.6.2 Resultat

Resultaten fran mikrosimuleringen av de tre scenarierna redovisas i foljande
snitt som medelhastigheter fér fordon i modellen samt kdlangder. Resultaten ar
en sammanvagning av 10 simulerade timmar per scenario dér vissa aspekter
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sa som Onskad hastighet och ankomsttid for ett fordon/person varierar mellan
timmarna for att efterlikna den naturliga variation som férekommer i trafiken.

4.6.2.1 Medelhastigheter

Genom att studera medelhastigheter i modellen ges en indikation pa var i

vagnatet som kapacitetsbrist forekommer och framkomligheten darmed &r 1ag.

Lagre hastigheter &r naturligt forekommande i anslutning till exempelvis
korsningar och busshallplatser men om strackan med lagre hastighet stracker
sig langre bakat tyder detta pa viss kobildning och darmed
framkomlighetsproblem.

Tabell 8: Medelhastigheter for respektive scenario

SWECO ﬁ

* | 2040 Hoger infut, exkl. R&dstugan

U
SWECO ﬁ

J \
o utfarten.

Inférs hdger in/ut i ett scenario med
. ’_r trafikfloden motsvarande ar 2040

noteras i huvudsak endast lagre
hastigheter i anslutning till
korsningarna.

N S N Medelhastigheterna indikerar viss

—— kobildning vid tillfarten till den norra

. cirkulationsplatsen fran norr respektive

fran vast dar inkommande fran

\ Hemvagen i vast bedoms fa problem
Bt vid utfart. Troligen beror detta pa ett

kontinuerligt flode av trafik fran norr/6st

med malpunkt i séder som blockerar

D ¥ 1 2040 Hoger in/ut, inkl. RAdstugan
SWECO ﬁ

Nar trafiken till/fran Radstugan
1 ,—r tillkommer i scenariot ovan ses endast
mindre skillnader i medelhastighet dar
befintliga omraden med lagre
hastigheter far nagot lagre
medelhastighet och/eller lagre
hastigheter pa nagot langre stracka.
— Effekten anses som ringa.
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& | 2040 Hoger in, inkl. R&dstugan

Stangs mojligheten for utfarter at hoger
fran Kristineholmsvagen for
personbilstrafik i scenariot ovan ses
inga tydliga effekter pa det
Overgripande vagnatet. Pa
Haradsvéagen och Kristineholmsvéagen
ses en nagot lagre hastighet i
anslutning till korsning och avsmalning
av vag.

4.6.2.2 Kolangder

Kolangder har i modellen métts pa 7 platser vilka framgéar av Figur 18.
Koélangden mats genom observationer dér den langsta kon under 60 sekunder
noteras for samtliga simuleringar. Totalt gérs 600 observationer per méatplats
och scenario under simuleringen. Ur dessa observationer bestams sedan
genomsnittlig kélangd och kélangdens 90-percentil. 90-percentilen kan forenklat
beskrivas som en férvantad maxkoélangd och motsvarar den langsta kon under
90% av maxtimmen. Koélangderna redovisas i Tabell 9.

SWECO ﬁ

Figur 18: Méatplatser for kdlangd i simuleringsmodellen. Platser markeras med rott.
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Tabell 9: Genomsnittliga kélangder samt kdlangdens 90-percentil [m]. Osékra/problematiska
kélangder markerade med rott

2040 Hoger in 2040 Hoger in 2040 Hoger in
Hoger ut exkl. Hoger ut inkl. inkl. alstring fran
alstring frén alstring fran Radstugan Begransning i
Radstugan Radstugan modell (nar
matstrackan blir
Matplats oséaker)
Kristineholmsvagen — 2 5 2 10 3 11 Korsning utfart
Haradsvéagen Rédstugan ca.
35m bakom

Borasvagen — 1 5 1 5 1 5 Utfart fran

Kristineholmsvagen cirkulationsplats ca.
115m bakom

CPL Vast 27 56 31 56 30 56 Modellens &nde ca.
50m bakom

CPL Ost 6 18 8 19 12 26 Utfart Haradsvagen
ca. 40m bakom

Studeras kolangdsresultaten noteras initialt tva platser dar resultaten ar osékra
eller problematiska. Méatningen vid Kristineholmsvagens utfart till Borasvagen ar
endast osaker for 90-percentilen da méatningen vaxer samman med métningen
"Kristineholmsvagen — Haradsvagen”. Nar detta sker blir den totala kélangden
istallet matningen vid utfarten + matningen "Kristineholmsvagen —
Haradsvagen”. Den totala kélangden ar inte problematisk utan har marginal
bakat till nastkommande korsning.

Den andra problematiska kdlangden som noteras ar fér anslutningen till
cirkulationsplatsen fran vast. Har ar begransningen modellens storlek dar
maxkolangden for samtliga alternativ ar langre an vad modellen hanterar.
Gransen i modellen ar satt till strax vast om korsningen Jungmansgatan —
Hemvagen. Den forvantade maxkolangden motsvarar saledes att utfarter fran
Jungmansgatan och utfarter frdn handelsomradet blockeras alternativt att kon
bygger in till handelsomradet.

Den problematiska kélangden vid den vastra tillfarten till cirkulationsplatsen ar
relativt oférandrad mellan de olika scenarierna. Det ar alltsa inte alstrad trafik
frdn Radstugan som ger denna effekt utan problemet ar istallet kopplat till
trafiksituationen ar 2040.

Att tillfora trafik till/fréin Radstugan ger i modellen endast effekt p& kon pa
Kristineholmsvagen dar den forvantade maxkolangden blir ndgot langre (cirka 1
fordon). Nar sedan mojligheten till utfarter at hoger for personbilar fran
Kristineholmsvagen till Bordsvagen tas bort ses viss paverkan pa koer i
cirkulationsplatsens tillfarter frAn séder och 6st. Paverkan pa kon fran ost
kommer till f6ljd av att fordon som tidigare nyttjade utfarten som stangs leds ner
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till denna och effekten pa kélangden ar cirka 1 fordon. Paverkan pa kon fran
sOder ar endast pa den forvantade maxkolangden (cirka 1 fordon) och ar
troligen en foljdeffekt av det 6kade antalet utfarter fran st dar vissa fordon i
cirkulationsplatsen bromsar in nar bilar ansluter in fran ost.

4.7 Slutsatser trafikanalys

Nar Radstugan byggs beraknas 570 fordonsrorelser tillkomma under ett
vardagsdygn vilket endast ar en liten del av den totala trafiken som berdknas ga
pa vagarna ar 2040. Nar trafiken till/fran Radstugan fordelas ut pa vagnatet star
Radstugan endast for 0-1,9 % av vardagsdygnstrafiken pa de olika vagarna
med den hogre andelen for trafiken pa Kristineholmsvagen. Under maxtimmen
som simuleras star Radstugan endast for 3 % av den totala trafiken i modellen.

Att Radstugan endast utgor en mindre del av trafiken syns aven pa vilken effekt
som tillagget av Radstugan far i modellen. Nar Radstugan laggs till paverkas i
stort sett inte medelhastigheterna alls och de skillnader som kan ses ar framst
inne pa Haradsvagen som anvands som angoringsvag till Radstugan. Att
justera regleringen av korsningen Borasvagen-Kristineholmsvagen ger dven det
endast en mindre paverkan pa medelhastigheter och kélangder och da framst
inne pa lokalvagnatet.

Det problem som noterats for utfarter fran Hemvagen till cirkulationsplatsen
forekommer redan innan Radstugan laggs till och ar inte en effekt av Radstugan
utan istallet den allmanna trafikkningen till ar 2040.

Sammanfattningsvis ger inte exploateringen inom kvarter Radstugan nagon
markbart negativ effekt pa vagnatet ar 2040. Vart att belysa ar ocksa det faktum
att huruvida utfart fran Kristineholmsvagen till Borasvagen norrut tillats eller ej
har marginell effekt pa framkomligheten och kapaciteten for Borasvagen och
dess anslutning till den nya cirkulationen med E20.
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Kvarteret forvantas angoéras av leveranser till verksamheter men aven
renhallningsfordon for saval bostader som verksamheter, fardtjanst, parkering
for rorelsehindrade (PRH) samt raddningstjanst for utrymning och slackning ska
na sina malpunkter i kvarteret.

5.1 Leveranser

All angdring for leveranstrafik till verksamheterna sker langs Haradsvéagen
foretradesvis soderifran. Haradsvagen utformas och regleras for att mojliggora
att normalstora lastbilar (Lbn) kan framféras och att plats for uppstéallning
reserveras vid verksamheterna.

5.2 Avfallshantering

Alingsas kommuns Avfallsforeskrifter® klargér en del forutsattningar kring
avfallshantering och dimensionering kring miljohus och liknande. |
situationsplanen (separat handling) redovisas placering av miljéhus fér att klara
maximala avstand till entréer. | foreskrifterna redovisas aven krav pa kérvagar
for renhalliningsfordonen dar punkterna nedan &r relevanta for denna utredning.
Bygglov och kommande detaljprojektering tydliggdr an mer att kraven uppfylls.

e Bilvag ska ha hardgjord yta utformad for minst barighetsklass 2.

e Sikten langs bilvag ska vara sadan att hamtningsfordon kan hinna
bromsas in till stillastaende innan en person kommer in i fordonets
riskomrade.

e Bilvag far inte utgoras av gang- och/eller cykelbana eller innergard i
bostadsomrade.

o For frindjder och fria bredder se illustration nedan. Trad och annan
véxtlighet far inte inkrakta pa vagbredden

e | kurvor ska kdrbanan vara sa bred att hamtningsfordon kan komma
fram utan backningsmanover och/eller utan att korning sker med hjul
utanfor vagbana.

e Backande av hamtningsfordon &r ingen tillaten arbetsmetod. Bilvag
som ar atervandsgata ska darfor ha vandmajlighet, se skiss nedan.

9 (Alingsas kommun, 2014)
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Fri hjd 4,7 meter

L —
35m"

Minst 3,5 meter
"Giiller métesfri vig med p-firbud. « I

55 meter

Figur 19. Utdrag ur Alingsas avfallsforeskrifter (Alingsas kommun, 2014) gallande det fria rummet
for renhaliningsfordon.

Nedan redovisas forslag pa kérvagar for renhallningsfordon.

Figur 20. Angdring sopbilar vid norra miljorummet.
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Figur 21. Angdring sopbilar vid s6dra miljdrummet.

5.3 Fardtjanst och PRH

| Boverkets byggregler (Boverket, 2011:6) redovisas tillganglighetskrav for

tomter dar bland annat gangvagars och rampers krav pa bredder, lutningar,
ledstrék och belaggningsmaterial anges. Dessa detaljer redovisas i senare

skeden for detaljplanen. | byggreglerna anges dock aven att

"En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rérelsehindrade
ska kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig
och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.”

Dessutom anges att parkeringsplatser for rérelsehindrade bor vara 5 meter bred
for att mojliggora att en rullstol kan tas in fran sidan men att detta matt kan
minskas om sidutrymmet &r tillgangligt och kan tas i ansprak for en sadan
manover.

Nedan redovisas forslag pa placering och utformning av parkering for
rorelsehindrade samt angdringsmdjligheter for fardtjanst vid respektive entré.
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Figur 22. For att tacka 25 meters avstand till entréerna kravs 5 parkeringsplatser for
rorelsehindrade. 1 PRH placeras pa sddra parkeringsanlaggningen, 2 pa innergarden samt 2 i
parkeringsgaraget. Hiss kommer krévas i parkeringsgaraget.

5.4 Bilparkering

De tva parkeringsanlaggningarna som redovisas under rubrik 3.4.2 foreslas
angodras med portal genom byggnaden i vaster respektive vanlig in- och utfart i
soder.
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5.5 Raddningstjanst

Information kring raddningstjansten Alingsas — Vargardas krav sett till utrymning
och tillganglighet for slackinsatser runt bebyggelsen ar begransade pa deras
hemsida. Kompletterande information har darfor hamtats fran
Réaddningstjansten Vasts relevanta PM som anses kan vara gallande &ven hér.

I de fall d& utrymning via hojdfordon enligt nedan kommer anvandas som
utrymningsstrategi for atminstone en del av fastigheten foreslar
Réaddningstjansten vast att samtliga byggnader ska anvédnda samma
utrymningsstrategi for att underlatta raddningsarbetet.

5.5.1 Slackning

Réaddningstjansten vasts PM71° anger att maximalt avstand fran uppstéllning av
raddningsfordon till entréer inte bor dverstiga 50 meter.

5.5.2 Utrymning via béarbar stege

Enligt Raddningstjansten vasts och PM18!! ska lattillgangligt gangavstand vara
hdgst 50 meter i de fall dar nédutrymning forvantas géras med béarbar stege.
Nodutrymning kan vara ett alternativ vid fonster eller balkong med en hégsta
hojd pa 11 meter ovan mark. Andra utrymningsalternativ bor dock prioriteras
fore alternativet med béarbar stege da denna lésning anses ha begransningar i
kapacitet och att personerna kréavs ha vissa specifika fysiska och psykiska
forutsattningar.

s &) 2

Figuren ovan: . hardgjord uppstallningsyta, . hinderfri arbetsyta, . disponibel
yta (ej skymmande vixter)

Figur 23. Utformning av uppstallningsplats fér barbar stege. 12

5.5.3 Utrymning via hojdfordon

Raddningstjansten Alingsas — Vargarda namner i deras Handlingsprogram for
2015-2018%3 att nédutrymning via maskinstege och fonster eller balkong kan
goras hogst 23 meter ovan mark vilket &ven anges i Raddningstjanst vasts PM.
Enligt Raddningstjansten vasts PM18'4 ska uppstallning av raddningsfordonet
mojliggoras i enlighet med skissen nedan.

10 (Raddningstjansten Vast, 2019a)
1 (Raddningstjansten Vast, 2019b)
12 (Raddningstjansten Vast, 2019b)
13 (ALINGSAS OCH VARGARDA RADDNINGSTIANSTFORBUND)
14 (R&ddningstjansten Vast, 2019b)
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CARN CARLSSON

Figur 24. Erforderliga matt fér uppstalining av hojdfordon.15
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Raddningstjansten vasts PM716 anger kraven foér utformning av raddningsvagar
for att sakerstalla raddningstjanstens tillganglighet till fastigheter i samband med

utrymning och slackinsatser, se Figur 25 nedan.

Fri hojd minst 4,0 m

Figur 25. Krav p& utforande av raddningsvag.1”

15

16 (Raddningstjansten Vast, 2019a)
17 (R&ddningstjansten Vast, 2019a)
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Tabell 1: Krav pa utférande av raddningsviig.

Underlag Hardgjort ytlager av grus, asfalt eller liknande *
Fri portalbredd 3.5 meter

Fri hijd 4.0) meter

Fri viighredd 3.0 meter

Higsta langdlutning 8 %

Hiogsta tvirfall 2%

Minsta vertikalradie 50 meter (Figur 2)

Minsta innerradie 7,0 meter (Figur 3 & 4)

Minsta hinderfria radie 12,5 meter (Figur 3 & 4)

Minsta axeltryck / barighet

100 kN (se nedan for axeltryck pa korbart bjélklag)

* Grisarmering har tidigare varit ett alternativ men Raddningstjiansten Vist rekommenderar
att griasarmering inte anvinds vid nvoroiektering.
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5.5.4 Utrymning via brandsakrade trappor

Vid hogre byggnader dar hojdfordon inte ar ett alternativ (vaningsplan 6ver 23
meter) kommer det istéllet kravas brandsékra trapphus fér utrymning.

5.5.5 Forslag till I6sning for raddningstjanst

Da planen medfor bebyggelse pa uppemot 5 vaningar (med hdgsta vaningsplan
under 23 meter) bor utrymningsstrategin vara via héjdfordon.

Nuvarande utformning av utemiljon mojliggor dock inte for dessa fordon att
angora bebyggelsen langst i Oster. Likasa majliggors inte tillrackliga ytor pa
innergarden for dessa fordon. Utmed Haradsvagen ar det mgjligt att anvanda
dessa fordon dock inte langs Kristineholmsvagen dar avstandet ar for langt och
dar saval trad som balkonger begransar méjligheterna.

Sammanfattningsvis kommer samtliga trapphus att behéva brandsékras.
Radhusen i s6der samt bostaderna utmed Haradsvagen kan dessutom
utrymmas via hojdfordon.

For slackningsarbetet kommer speciella atgarder kravas da avstanden till vissa
entréer fran narmsta uppstallningsmajlighet 6verstiger 50 meter.
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Gatuutformningen for DP Radstugan ska majliggéra angoringsbehovet enligt
kapitel 5 men samtidigt beakta nuvarande trafikrérelser liksom kommande
utvecklingsplaner. Gatunatet bor samtidigt effektiviseras i mojligaste man for att
kunna erbjuda andra kvaliteter sdsom bebyggelse, plantering, gestaltning och
vistelseytor. | Bilaga 1 redovisas tankt gatuutformning som mojliggor
identifierade behov for detaljplanen men &ven kommande utveckling av
gatumiljon i narliggande projekt. Bilaga 2 och 3 redovisar korspar med
dimensionerande fordon och trafiksituationer enligt nedan.

6.1 Dimensionerande fordon och
trafiksituationer

Dimensionerande typfordon, trafiksituationer samt matt ar hamtade fran VGU!18,

Alla trafikytor ska erbjuda god trafiksékerhet och tillg&nglighet for de aktuella
trafikslagen med en utformning som anpassas efter dnskad trafiksituation.
Utformningen ar dimensionerad efter korsparsanalyser med dimensionerande
fordon enligt nedan. For att sékerstélla tillganglighet fér respektive fordon enligt
nedan utan att dverdimensionera kdrbara ytor och samtidigt mojliggoéra hog
trafiksakerhet ar kérsparsanalyserna utférda med hastighet 10-15 km/tim vid
svangrorelser.

Samtliga gator ska minst vara tillgangliga for sopbil (Los) samt
utryckningsfordon (Lu). Ytor for sophantering samt raddningsinsatser ska
dessutom i enlighet med rubrikerna 5.2 och 5.5 vara lattillgangliga for respektive
fordon.

Gang- och cykelbanor dimensioneras enligt kommunens 6nskemal vilket
primart paverkar Haradsvagen. Gangbanor ska vara minst 2,0 meter breda och
dubbelriktade cykelbanor 2,5 meter breda. Matten breddas dock lokalt efter
forvantade floden och eventuella vistelsebehov.

Borasvagen har ett storre behov av framkomlighet for motorfordonstrafik och
dar endast enstaka passager for gang- och cykeltrafik ar genomférbara.
Eventuella trafiksakerhetshojande atgarder pa Borasvagen genomfors i separat
projekt utanfor detaljplanen. Mojligheten for dessa atgarder ska dock inte
begransas av detaljplanens genomférande.

Utformningen av Kristineholmsvégen och dess angoring till och fran
Borasvagen ska anpassas for saval dubbelriktad busstrafik (Boggibus, Bb) som
leveranstrafik med stdrre lastbilar (Lps, Lmod). Fér hastighetsgrans 40 km/tim

18 (Trafikverket, 2022)
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och separerad gang- och cykeltrafik bor korbanebredden vara mellan 6,0-6,5
men med breddning i svangytor foér att beakta svepytor for att sékerstalla moten
utan att det ena fordonet méaste vanta, se Bilagor for korsparsanalyser. For att
Oka trafiksakerheten for det nord-sydliga gang- och cykelstraket
hastighetssékras éverfarten forslagsvis med en upphéjd korsning vid
Haradsvagen.

Héaradsvéagen har endast en lokal funktion i vagnatet men ska dock sékerstalla
tillganglighet for dubbelriktad leveranstrafik med normal lastbil (Lbn). Méte pa
stracka med annan lastbil i 1&g hastighet ska sakerstallas men i svangar och
korsningar behover métande lastbilar invanta varandra da svepytorna blir for
omfattande for att de ska kunna hélla sig inom sitt eget korfalt. Detta medfor att
kérbanan bor vara 6,0 meter bred férutom i sdder dar svangrorelserna ar for
omfattande och kérbanan darmed breddas till 6,5 meter for att méjliggéra
vantytor for lastbilar. Overgangsstéllen for anslutning till hallplats samt
cirkulationsplatsen hastighetssakras med plataer.

For att sékerstalla rimliga svangroérelser for leveranstrafik samt ytor for eventuell
kobildning vid anslutningen till Borasvagen vinklas Haradsvagen nagot osterut
vid korsningen med Kristineholmsvégen. Detta medfor i sin tur att den befintliga
nordsydliga gang- och cykelbanan far en nagot forandrad linjeféring. Aven
anslutningen till Tingsvagen flyttas nagot Osterut for att sékerstalla tillréackliga
ytor pa Tingsvagen innan anslutning till Borasvagen.

Tingsvagen har endast en lokal funktion och kan med fordel smalnas ner i
separat projekt. Korsningen med Haradsvéagen hdojs forslagsvis upp for att
sakerstélla god trafiksakerhet for korsande gang- och cykeltrafik i nord-sydlig
riktning.
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