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Parmbild

Visar resultat i kartform for 90-percentil av dygnsmedelvarden for
partiklar (PM10) for scenario 2040, det vill séga det framtida scenariot
med forverkligat planforslag.
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Sammanfattning

SMHI har utfort berakningar av luftkvaliteten pa tva omgivande gator till det foreslagna
kvarteret Radstugan i Alingsas. Syftet har varit att ge underlag for detaljplanlaggningen av
dessa fastigheter.

De aktuella gatuavsnitten &r:
- Kristineholmsvéagen mellan Haradsvégen och Harsbergsvagen,

- Borasvagen mellan Kristineholmsvagen och cirkulationsplats Tingsvagen och
Hemvaégen.

Berékningar har utforts med modellsystemet SIMAIR-vag, som berdknar halter i gaturum och
lampar sig val for att jamfora haltnivaer med miljokvalitetsnormer, utvérderingstrosklar och
miljomal. De tva luftfororeningarna kvavedioxid (NOz) och partiklar (PM10) ar regelmassigt
dimensionerande intill trafikerade gator och vagar. Det ar for dessa tva fororeningar som
berdkningar har utforts.

Berakningar har utforts for tre scenarier:

Nulage: Nuldge med nuvarande trafikbelastning och bebyggelse

Scenario 2040a: Scenario 2040 med prognostiserad trafik ar 2040 utan planerad
bebyggelse

Scenario 2040b: Scenario 2040 med planerad bebyggelse och prognostiserad trafik ar
2040

Tabell A redovisar resultaten, med indikation av hur halterna forhaller sig till normer,
utvarderingstrosklar och malvarden, vilka i sin tur framgar av Tabell B.

For Kristineholmsvégen ger berakningarna i samband med bebyggelseforslagets forverkligande
(Scenario 2040b) en haltokning jamfort med Nulaget pa 0,1-0,5 pg/m3 for PM10 och 0,1-0,5
ug/m3 for NO2 (Tabell A). Eftersom hansyn bara delvis kunnat tas till inverkan ar 2040 av
eldrift och lagre emissionsfaktorer for NO2 sa ska dessa resultat i Scenario 2040 ses som Gvre
granser pa forvantade halter. Den beraknade haltokningen innebar dock inte nagot
overskridande av den nedre utvarderingstroskeln (NUT) for varken PM10 eller NO..

Borasvagen har i berakningarna for Scenario 2040b erhallit nagot hogre haltvarden an for
Nuléget. Detta beror pa dels den forvantade trafikokningen (Tabell C) och dels den planerade
byggnaden. Okade trafikméngder och andel tung trafik utan den planerade byggnaden i
Scenario 2040a orsakar bara en liten 6kning av PM10-halter pa bada sidorna av vagen.
Jamforelse mellan alla tre scenarier visar att PM10-halterna ékar nagot mer pa grund av den
planerade byggnaden som ar hdgre och narmare végen an den nuvarande. Det kan leda till
minskad utspadning av halter i gaturummet. Det storsta bidraget till halterna PM10 kommer
ifran vagslitage. Véagen har i bade Scenario 2040 a och b erhallit PM10-halter 6ver NUT for
90-percentil dygnsmedelvirde pa bada sidorna av vagen. Overskridande av NUT kan innebara
krav pa att utféra matningar av PM10. Mer information finns i Luftguiden (Sabelstrém m.fl.
2019, kap 6).



Tabell A. Berdknade totalhalter (ug/m3) av partiklar (PM10) respektive kvavedioxid (NO2) vid de studerade

gatuavsnitten.

Farger och understrykningar anvands for att relatera till normer, trosklar och mal enligt féljande:

e  ROott: Overskrider miljokvalitetsnormen (MKN)

. : Overskrider dvre utvarderingstroskel (OUT).

. : Overskrider nedre utvarderingstroskel (NUT).

e Understruket: Overskrider miljokvalitetsmalet Frisk luft.

e  Gront: Underskrider sval MKN och utvarderingstrosklar som miljomal.

Kristineholmsvégen mellan Haradsvagen och Harsbergsvagen.

Kristineholmsvéagen Nulége Scenario 2040a Scenario 2040b
(mellan Haradsv. och Harsbergsv.) Nuvarande Ar 2040 - Ar 2040 -
trafikbelastning prognostiserad prognostiserad
och bebyggelse trafik utan trafik och
bebyggelse bebyggelse
Sida av gatan | S6dra | Norra | Sodra | Norra Sodra Norra
Partiklar Arsmedelhalt 10,4 10,4 10,7 10,8 10,9 10,5
(PM10) 90-percentil dygn 17,0 17,1 17,6 17,5 17,5 17,1
. Arsmedelvérde 9,19 9,31 8.21 8.27 9,54 8,79
zf\l"g‘z’)ed'ox'd 98-percentildygn | 20,5 | 206 | 187 | 187 | 209 | 204
98-percentil timme 27,1 27,0 24.9 24.8 27,2 26,8

Borasvagen mellan Kristineholmsvéagen och cirkulationsplats Tingsvagen och Hemvagen.

Borasvagen Nulége Scenario 2040a Scenario 2040b
(mellan Kristineholmsv. och rondellen Nuvarande Ar 2040 - Ar 2040 -
Tingsv. Och Hemv.) trafikbelastning prognostiserad prognostiserad
och bebyggelse trafik utan trafik och
bebyggelse bebyggelse
Sida av gatan [ Vastra | Ostra | Vastra | Ostra | Vastra | Ostra
Partiklar Arsmedelhalt 13,5 13,3 13.9 13.7 14,3 15,1
(PM10) 90-percentil dygn 24,5 24,4 25.4 25.1 27,8 31,3
Kvavedioxid Arsmedelv.arde 17,2 17,3 114 114 12,6 13,2
(NO2) 98-percentil dygn 30,6 30,4 225 22.7 24,2 24,8
98-percentil timme 39,9 39,2 28.8 29.0 31,0 31,5

Tabell B. Miljokvalitetsnormer och utvarderingstrosklar samt preciseringar av de nationella

miljokvalitetsmalen.

Amne Statistiskt matt

Partiklar Arsmedelvarde

(PM10) 90-percentil dygn

[pg/m®]

Kvavedioxid | Arsmedelvarde

(NO2) [ug/m3] | 98-percentil dygn
98-percentil timme

Miljokvalitets Ovre Nedre Miljokvalitets-
norm (MKN) | utvarderingstr | utvarderingstr mal,
oskel (OUT) oskel (NUT) nuvarande
28 20 15
35 25 30
32 26 20
48 36 -
72 54 60
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1 Bakgrund

Protek har gett SMHI i uppdrag att gora en utredning kring hur luftkvaliteten vid det foreslagna
kvarteret Radstugan i Alingsas skulle paverkas av nybebyggelse. Uppdragets syfte &r att ge
underlag for detaljplanldggningen av kvarteret.

Figur 1 visar nuvarande och planerad bebyggelse i kvarteret. | nedre delen av bilden syns
cirkulationsplats till Tingsvagen och Hemvéagen. Norrut fran cirkulationsplatsen léper den del
av Borasvagen som gransar till planomradet. Kristineholmsvagen ligger precis vid norra
gransen av planomradet.

Figur 1 Nuvarande och planerad bebyggelse i kvarteret Radstugan.



2 Forutsattningar
2.1 Scenarier

Berédkningar har utforts for tre scenarier:
Nuldge: Nuldage med nuvarande trafikbelastning och bebyggelse
Scenario 2040a: Scenario 2040 med prognostiserad trafik ar 2040 utan planerad
bebyggelse
Scenario 2040b: Scenario 2040 med planerad bebyggelse och prognostiserad trafik ar
2040

2.2 Berékningsmetodik — SIMAIR

| foljande avsnitt beskrivs metodiken som anvénts vid berékning av halter fér NO2 och PM10
samt det berdkningsunderlag som har erhallits fran Protek.

2.2.1.1 Modellsystemet SIMAIR

SIMAIR! &r ett kopplat modellsystem som utvecklats av SMHI i samarbete med Trafikverket
och Naturvardsverket for att kunna modellera féroreningshalter bade vid befintliga och
planerade végar och gaturum.

Systemet anvander olika spridningsmodeller for olika miljéer och tar hansyn bade till
meteorologiska indata och till emissionsdata pa flera olika skalor. Resultaten ges som
totalhalter som beror av tre komponenter:

 ett regionalt haltbidrag ifran Sverige och utlandet,
e ett urbant haltbidrag ifrdn Gvriga vagar och andra utslappskallor i den aktuella tatorten,
« ett lokalt haltbidrag ifran trafiken pa den aktuella vagen.

Det som gor SIMAIR speciellt &r att alla nddvéandiga indata &r inbyggda. Bakgrundshalterna
(regionalt och urbant haltbidrag) forberdknas och meteorologiska data forbereds arligen av
SMHI vilket gor det enkelt att gora en spridningsmodellering med de lokala férhallandena och
kombinera med bakgrundshalter for att fa en totalhalt som ar direkt jamforbar med
miljokvalitetsnormerna. En emissionsdatabas med ndédvéndiga indata for emissions- och
spridningsberakningar ar ocksa inbyggd i modellsystemet. Dessa indata innefattar bland annat
gaturumsdimensioner, trafikintensitet i total mangd och tidsvariation, andel tung trafik och
fordonssammansattning. Det ar ocksa mojligt att ange information om kdébildning for alla gator
dar sadan forekommer.

Modellerat urbant och lokalt haltbidrag av PM10 och NO: har i tidigare projekt validerats mot
matningar bade i urbant omrade och i gaturum for ett trettiotal tatorter i Sverige (Andersson
och Omstedt, 2009, 2013) och Andersson m.fl. (2018). Studierna visade att SIMAIR-vég
dverensstammer val med matdata och med god marginal klarar de kvalitetsmal for
luftkvalitetsberakningar som finns definierade i Naturvardsverkets forfattningssamling NFS
2019:9.

I SIMAIR-vdg ar vagtrafiken i fokus eftersom det oftast ar den som &r det dominerande
haltbidraget i stdder. Det bor dock betonas att det kan finnas andra lokala utslappskallor som

! https://www.smhi.se/tema/simair



kan ge betydande féroreningshalter i det studerade omradet men som inte behandlas med lika
hog detaljniva i berakningarna av de urbana och regionala haltbidragen.

SIMAIR har ett webbgranssnitt dar anvandaren sjalv kan editera och lagga till nya vagavsnitt
och byggnader. Attributen som ges till vagavsnitten &r de som kommer matas in till SIMAIR
for att kora nagon av de lokala spridningsmodeller som finns i systemet. Webbgranssnittet ar
begransat i dess funktionalitet for att det inte ska bli for komplext for den allméanne
anvandaren. Det finns mer avancerade funktioner for systemanvandare; som till exempel att
lasa in hela vagnatverk, med tillhdrande attribut, fran externa datakéllor.

2.2.2 Regional bakgrund

De urbana och regionala haltbidragen beraknas for varje ar med hjalp av SMHI:s MATCH-
modell (Multiple-Scale Atmospheric Transport and Chemistry Modeling System) i berakningar
Over Europa och Sverige. MATCH ar en modell for atmosfarisk transport och kemi utvecklad
av SMHI beskriven i Robertson m.fl. (1999), Andersson m.fl. (2007) och Andersson m.fl.
(2015). Modellen behover indata i form av primér meteorologi och emissioner.

Meteorologin ar tagen fran berakningar med ECMWFs (European Centre for Medium-Range
Weather Forecasts) deterministiska modell. Denna deterministiska modell ar en
varldsomspannande numerisk vaderprognosmodell som anvéants under lang tid pa SMHI och
andra vaderinstitut. Upplésningen for modellen &r i dagslaget 0,1° x 0,1° (longitud-latitud).

Emissionerna som haltbidragen baseras pa kommer fran EMEP (European Monitoring and
Evaluation Programme), som uppratthaller en forteckning 6ver europeiska utslappskallor med
en geografisk uppldsning pa 0,1° x 0,1° longitud-latitud och SMED (Svenska
MiljoEmissionsData) dar SMHI &r en av deltagarna, som pa uppdrag av Naturvardsverket
uppratthaller svenska geografiskt fordelade utslapp med en upplosning pa 1 x 1 km?.

Utslappskallorna som kartlagts i SMED och EMEP kombineras med utslapp fran vagtrafiken.
Végtrafikens bidrag berdknas utifran trafikmangd och trafiksituation med utslappsfaktorer ifran
HBEFA (Handbook Emission Factors for Road Transport)? som bygger pa laboratorietester for
att fa fram en emissionsmangd. HBEFA kan kortfattat beskrivas som en uppslagshok pa
utslappsmangder for olika typer av vagfordon vid olika trafiksituationer.

Framtagandet av de regionala bakgrundshalterna beskrivs ingaende i Alpfjord Wylde m. fl.
(2021).

Inom utvalda tatorter dér en urban bakgrund beréknas i SIMAIR med BUM-modellen
(Bakgrundshalter i Urban Miljd) gors dven en korning i MATCH med endast samma lokala
kéllor som tas med i BUM-berakningen och subtraheras fran kérningen 6ver hela Sverige for
att undvika dubbelrakning av de urbana kéllorna i och vid tatorten i fraga. Hela forfarandet
forklaras i detalj i SMHI och Végverket (2005).

2.2.3 Urban bakgrund

Urbana halter av luftféroreningar beraknas pa ett 1x1 km? rutnat med den urbana modellen
BUM, beskriven i SMHI och Végverket (2005) med forbéattringar enligt Andersson m.fl.

2 https://hbefa.net/e/index.html



https://hbefa.net/e/index.html

(2010). Vid berékningarna anvands emissionsdata fran SMEDs geografiskt fordelade
emissioner for luft.

Spridningsberakningar gérs med tva metodiker:

o For markkallor, sasom trafik och smaskalig vedeldning, berdknas halter genom att
bidrag fran emissioner i ett influensomrade uppstréms vindriktningen laggs samman for
att bestdmma halten i en berédkningspunkt.

o For utslapp fran hogre punktkallor (till exempel héga skorstenar) gors berakningarna
med en Gaussisk plymmaodell.

For BUM anvands vaderdata fran MESAN (MESoskalig ANalys). MESANs meteorologiska
analysmodell har en upplésning pé 2,5x2,5 km? och anvander optimal interpolationsteknik for
att vdga samman synoptiska vaderstationer, Trafikverkets vaderstationer, vaderradar,
satellitdata och modelldata for att pa basta satt representera meteorologin (Haggmark m.fl.,
2000).

2.2.4 Lokala berékningar
For lokala berakningar anvéands i SIMAIR-vég tva olika modeller for olika situationer:

¢ OSPM (Operational Street Pollution Model) for enskilda vagavsnitt med omgivande
byggnader (gaturum) (Berkowicz, 2000).
e OpenRoad for enskilda vagavsnitt i 6ppen terrdng (Gidhagen m. fl., 2004).

Modellerna ger resultat i en receptorpunkt pa var sida om véagavsnittet. Oavsett vilka
spridningsmodeller som anvands i systemet SIMAIR behéver emissioner berdknas. For
vagtrafiktillampningarna berdknas for varje modell &ven emissionerna fran trafiken ut inom
systemet, for gasformiga &mnen anvéands emissionsfaktorer fran HBEFA medan emissioner av
partiklar fran motorer, slitage pa vagbana och fordon samt uppvirvling av vagdamm beréknas
med NORTRIP-modellen beskriven i Denby m. fl. (2013).

2.2.4.1 Lokalaindata for de tva utvalda vagavsnitten

Aven om indata for samtliga svenska vagar ar forberedda i SIMAIR-systemet anvandes i den
har studien sarskilda indata for trafik och byggnadshojder for att 6ka kvaliteten. Trafikfloden,
andel tung trafik pa de tva utvalda vagavsnitten och framtida byggnadshdjd har tillhandahallits
av Protek och ligger till grund for berédkningen av det lokala haltbidraget. En sammanfattning
av indata visas i Tabell C.

For de lokala berakningarna behovs féljande indata:

 Arsdygnstrafik (ADT) som avser medelantalet fordon som vistas pa végavsnittet
under en dag (antalet fordon som vistas pa vagen under ett ar, delat pa 365). Dessa data
uppdaterades enligt Proteks underlag.

» Andel tung trafik som avser andel tung trafik pa vagavsnittet och det uppdaterades
enligt Proteks underlag.

o Kosituation definierat enligt fyra nivaer i stigande ko-intensitet; 0 fritt flode, 1 tung
trafik, 2 ko eller 3 ’stopp och kor’. Kosituation for de tvd viagavsnitten har forutsatts att
det rader fritt flode.



Trafiktidsvariation som beskriver fordelningen av ADT under ett dygn med en
timmes upplosning, och olika varde for vardagar (mandag till torsdag), fredag, l6rdag
och sdndag. Det har har antagits att tidsvariationen for trafiken vid de tva vagavsnitten
foljer de standardvarden som tagits fram av Trafikverket for nagra standardvagtyper till
SIMAIR.

Fordonssammansattning som beskrivs av sex olika fordonsklasser i SIMAIR:
personbil, lastbil utan slap, last-bil med slap, tvahjuling, landsvéagsbuss och stadsbuss.
Denna parameter anger fordelningen mellan dessa fordon i ADT. Detta dataset baseras
pa HBEFA 4.2.

Branslen for olika fordon i enlighet med fordonsklassificeringen ovan: bensin, CNG,
CNG/bensin, diesel, E85/diesel, el, el/bensin, el/diesel och etanol. Dessa baseras pa
HBEFA 4.2 for respektive scenario.

Angaende halkbekampning har det antagits att det saltas och inte sandas.

For OSPM anvéands aven:

Hushojd som avser hojden pa byggnaderna, ifran gaturummets markniva, pa vardera
sida om végavsnittet kommer ifrdn Lantmateriets Laserdata skog. For framtida scenario
har vi uppdaterats enligt Proteks underlag.

Gaturumsbredd som beskriver avstandet mellan byggnaderna pa vardera sida om
vagavsnittet. Det berdknas automatiskt i SIMAIR utifran byggnadspositioner tagna
ifran OpenStreetMap och for framtida scenario ifran Proteks underlag.

Lagringen av dessa parametrar for de avsnitt som ska kunna berdknas sker i en
scenariodatabas. Ett scenario kan kopieras och parametrarna for enskilda vagar
redigeras genom SIMAIRs webbgranssnitt.

Utover emissioner behdvs dven meteorologiska parametrar for att gora
spridningsmodelleringarna, detta &r redan forberett i SIMAIR som har lagrat
vindriktning, vindhastighet, luftfuktighet, nederbord, global stralning samt
lufttemperatur for hela landet. Dessa baseras i det har projektet pa MESAN for ar 2022.



Tabell C. Berdkningsindata till luftkvalitetberdkning med SIMAIR.

a) Kristineholmsvagen

Kristineholmsvéagen Nuléage Scenario 2040a | Scenario 2040b

SIMAIR-vaglank mellan Haradsvégen-

Hérsbergsvagen

Arsdygnstrafik (ADT) [antal fordon/dygn, 1970 3180 3180

arsmedel]

Andel tunga fordon [%] 6 6 6

Sandning? Nej Nej Nej

Dubbdacksanvéndning (max. sésong) [%] 55 55 55

Skyltad hastighet [km/h] 40 40 40

Antal korfélt 2 2 2

Gaturumsbredd [m] (avstandet mellan 24 24 23

fasaderna pa dmse sidor) 3

Hushdjd sida 1 [m] (Séder) 7.1 7.1 23

Hushdjd sida 2 [m] (Norr) 4.7 4.7 4.7
b) Borasvigen

Borasvagen Nulage Scenario 2040a | Scenario 2040b

SIMAIR-vaglank mellan Kristineholmsvagen

och cirkulationsplats Tingsvagen och

Hemvagen

Arsdygnstrafik (ADT) [antal fordon/dygn, 17 840 24 140 24 140

arsmedel]

Andel tunga fordon [%] 5 6 6

Sandning? Nej Nej Nej

Dubbdécksanvéndning (max. sédsong) [%] 55 55 55

Skyltad hastighet [km/h] 40 40 40

Antal korfélt 2 2 2

Gaturumsbredd [m] (avstandet mellan 48 48 52

fasaderna pa omse sidor) 2

Hushdjd sida 1 [m] (\Véster) 12 12 12

Hushojd sida 2 [m] (Oster) 7 7 23

% Notera att SIMAIRs definition av gaturumsbredd inte exakt motsvarar det exakta avstandet mellan de tva
intilliggande byggnaderna, vilket gor att de har siffrorna kan se lite ologiska ut eftersom det forvantade

gaturummet i Scenario 2040b blir mindre &n Nulége.
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2.3 Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Berakningsresultaten fran modellberakningarna tas fram for samma statistiska haltmatt som
aterfinns i de svenska miljokvalitetsnormerna (MKN) enligt SFS 2010:477, se Tabell D. Till
miljokvalitetsnormerna hor s.k. utvarderingstrosklar som ocksa aterfinns i tabellen. Dessa
anger nar bestamda krav pa kontroll fran kommunens sida av féroreningsnivan intrader.

Regeringen har faststallt preciseringar av miljokvalitetsmalet Frisk luft, som vid tillkomsten
avsag ar 2020. Malvardena for de aktuella fororeningskomponenterna anges i tabellen. Normen
(MKN) &r bindande, medan malen anger det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet

bor leda till.

Tabell D. Miljokvalitetsnormer och utvarderingstrosklar samt preciseringar av de nationella
miljékvalitetsmalen. Fargerna respektive understrykningarna anvands i resultattabellerna i kapitel 3 for att
indikera att norm-, tréskel-, och/eller malvirden dverskrids.

(NO2) [ug/m?]

Amne Statistiskt matt ¥
Partiklar Arsmedelvarde
PM10 [ug/m®] | 90-percentil dygn
Kvéavedioxid | Arsmedelvarde

98-percentil dygn

98-percentil timme

Miljokvalitets
norm (MKN)

Percentilmatten motsvarar foljande bestimmelser:
90-percentil dygn avser att dygnsmedelvarde ej far dverstiga angiven haltniva mer &n 35 ganger per kalenderar
98-percentil dygn avser att dygnsmedelvarde ej far dverstiga angiven haltniva mer an 7 ganger per kalenderar

98-percentil timme avser att timmedelvérde ej far dverstiga angiven haltniva mer an 175 ganger per kalenderar

Ovre Nedre Miljokvalitets-
utvarderingstr | utvarderingstr mal,
oskel (OUT) oskel (NUT) nuvarande

28 20 15
35 25 30
32 26 20
48 36 -

72 54 60




3 Resultat

De berdknade halterna redovisas i det féljande for de tva scenarierna. Narmare bestamt avser
SIMAIR-resultaten pa husfasad, 2 meter ovan mark.

Tabell E visar resultaten avseende partiklar (PM10) respektive kvéavedioxid (NO.). Tabellen
indikerar genom fargkodning och/eller understrykning hur halterna forhaller sig till
miljokvalitetsnormer, utvarderingstrosklar och miljokvalitetsmal (jamfor Tabell D).

Tabell E. Berdknade totalhalter (ug/m?3) av partiklar (PM10) respektive kvivedioxid (NO2) vid de studerade
gatuavsnitten. Scenariernas inneboérd, se avsnitt 2 ovan.

Farger och understrykningar anvands for att relatera till normer, trosklar och mal enligt féljande:
e Rott: Overskrider miljokvalitetsnormen (MKN)

) : Overskrider dvre utvarderingstroskel (OUT).

o : Overskrider nedre utvarderingstréskel (NUT).

Understruket: Overskrider miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Gront: Underskrider saval MKN och utvarderingstrésklar som miljomal.

Kristineholmsvagen mellan Haradsvagen och Harsbergsvagen.

Kristineholmsvagen Nulage Scenario 2040a Scenario 2040b
(mellan Haradsv. och Harsbergsv.) Nuvarande Ar 2040 - Ar 2040 -
trafikbelastning prognostiserad prognostiserad
och bebyggelse trafik utan trafik och
bebyggelse bebyggelse
Sida av gatan | Sodra | Norra | Sodra | Norra Sodra Norra
Partiklar Arsmedelhalt 10,4 10,4 10,7 10,8 10,9 10,5
(PM10) 90-percentil dygn 17,0 17,1 17,6 17,5 17,5 17,1
Kvavedioxid Arsmedelv.arde 9,19 9,31 8.21 8.27 9,54 8,79
(NO2) 98-percentil dygn 20,5 20,6 18.7 18.7 20,9 20,1
98-percentil timme 27,1 27,0 24.9 24.8 21,2 26,8

Borasvagen mellan Kristineholmsvégen och cirkulationsplats Tingsvégen och Hemvégen.

Borasvagen Nulage Scenario 2040a Scenario 2040b
(mellan Kristineholmsv. och rondellen Nuvarande Ar 2040 - Ar 2040 -
Tingsv. Och Hemv.) trafikbelastning prognostiserad prognostiserad
och bebyggelse trafik utan trafik och
bebyggelse bebyggelse
Sida av gatan [ Vastra | Ostra | Vastra | Ostra | Vastra | Ostra
Partiklar Arsmedelhalt 13,5 13,3 13.9 13.7 14,3 15,1
(PM10) 90-percentil dygn 24,5 24,4 25.4 25.1 27,8 313 |
Kvavedioxid Arsmedelv.arde 17,2 17,3 114 114 12,6 13,2
(NO2) 98-percentil dygn 30,6 30,4 22,5 22.7 24,2 24,8
98-percentil timme 39,9 39,2 28.8 29.0 31,0 31,5

Figur 2 i bilaga visar berakningsresultat for NO- pa receptorpunkterna i kartform for alla tre
scenarierna. Berakningsresultat for bade véagavsnitten ligger under NUT.

Figur 3 i bilaga visar berékningsresultat for PM10 pa receptorpunkterna i kartform for alla tre
scenarierna. Kristineholmsvagen beraknas inte fa nagot troskeloverskridande, varken fore eller
efter att enligt planforslaget upptill 23 meter hdgt hus byggts i nérheten av gatan. Det &r
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Borasvagen som uppvisar de hogre halterna av dessa tva gator, med 6verskridande (gult) av
den nedre utvérderingstroskeln (NUT) (25 pg/m®) for 90-percentil dygnsmedelvirde av
partiklar (PM10) pa bada sidorna av vagavsnittet i bade Scenario 2040a och Scenario 2040b.
Resultat mellan Scenario 2040a utan bebyggelse och Scenario 2040b med bebyggelse visar att
90-percentil dygnsmedelvarde av PM10 halter blir nagot hogre sarskilt pa 6stra sidan av gatan.
Overskridande av NUT kan innebara krav pd kommunen att utféra matningar av PM10. Mer
information om detta finns i Luftguiden (Sabelstrom m.fl. 2019, kap 6).

Fordelningen av fordonstyper i Scenario 2040 (a och b) antas med mycket fler elbilar &n
nulage. Halterna i Scenario 2040 &r nagot lagre an i Nulage dven med 6kade trafikmangder och
andel tung trafik. Storre andel av elbilar i Scenario 2040 gor att halterna minskar. NO»-halterna
orsakas av bilarna som inte &r el-drivna &r sannolikt dverskattade eftersom emissionsfaktorer
och bakgrundshalter for ar 2022 anvands i framtida scenarier berakningar i SIMAIR.

Den storsta delen av PM10-halterna orsakas av vagslitage (icke-avgas). Resultat fran Nulage
och Scenario 2040a visar att PM10-halterna okar bara lite pa Borasvagen pa grund av den
Okade trafikmangden och andel tung trafik i 2040. D&remot &r resultatskillnaden mellan Nuldge
och Scenario 2040b nagot storre, vilket visar effekten av den planerade byggnaden. Byggnaden
mitt emot den planerade byggnaden pa Borasvagen ar mer avlang och hogre an byggnaden mitt
emot den planerade byggnaden pa Kristineholmsvagen vilket leder till en starkare
gaturumseffekt pa Borasvagen.

En fraga framkom ocksa gallande den foreslagna parkeringen vid kvarteret Radstugan. SMHI
har i en tidigare utredning gjort en bedémning kring hur ett parkeringsgarage i Norra
Djurgardsstaden i Stockholm paverkar luftkvalitet i omradet. Resultat fran
spridningsutredningen visar att parkeringsgaraget med uppskattningsvis 1200 fordonsrérelser
per dygn in/ut ur garaget och relativt Iang korstracka inom garaget har marginell paverkan pa
luftkvaliteten. Enligt Proteks underlag har det tankta parkeringsgaraget i kvarteret Radstugan
kapacitet till cirka 130 bilar. Antalet fordonsrorelser per dygn skulle hdr vara mycket mindre an
de 1200 som géllde i fallet i Stockholm, och var bedomning ar darfor att parkeringshuset under
den planerande byggnaden troligtvis har obetydlig paverkan pa luftkvaliteten eftersom den
arsvisa emissionen ar lagre an i det fallet (har har vi ca 19 kg NOx och 4 kg PM10 per ar,
jamfort med 165 kg NOx och 5 kg PM10 per ar i Stockholm).



4 Diskussion

For Kristineholmsvagen ger berakningarna i samband med bebyggelseforslagets forverkligande
(Scenario 2040b) en haltékning jamfort med Nuldget p& 0,1-0,5 pg/m?® for PM10 och 0,1-0,5
ug/m? fér NO, (Tabell E). Den beraknade haltékningen innebar dock inte ndgot 6verskridande
av den nedre utvérderingstréskeln (NUT) for varken PM10 och NO..

Borasvagen daremot har i berakningarna for Scenario 2040b erhallit nagot hogre haltvarden an
for Nulaget. Detta beror pa dels den forvantade trafikékningen (Tabell C) och dels den
planerade byggnaden. Okade trafikmiangder och andel tung trafik utan planerad bebyggelse i
Scenario 2040a orsakar bara en liten 6kning av PM10-halterna pa bada sidorna av véagen.
Jamforelse mellan alla tre scenarier visar att PM10-halterna 6kar nagot mer pa grund av den
planerade byggnaden som &r hogre och ndrmare végen &n den nuvarande. Det kan leda till
minskad utspadning av halter i gaturummet. Det storsta bidraget till halterna av PM10 kommer
ifran vagslitage. Véagen har i bade Scenario 2040 a och b erhallit PM10-halter 6ver NUT for
90-percentil dygnsmedelvirde pa bada sidorna av vigen. Overskridande av NUT kan innebara
krav pa kommunen att utfora matningar av PM10. Mer information finns i Luftguiden
(Sabelstrom m.fl. 2019, kap 6).

For halterna NO2 forvéntas inga éverskridanden av den nedre utvérderingstroskeln.

Hansyn tas till inverkan ar 2040 av eldrift gjordes genom fordonsfordelningen. For nulage
antas 2,7% personbil, 0,1% lastbil och 5,9% stadsbuss &r el-drivna. For Scenario 2040 antas
66% personbil, 27,4% lastbil och 59,2% stadsbuss &r el-drivna. | Scenario 2040 berakning &r
emissionsfaktorer och bakgrundshalter for ar 2022 anvénds, sa verskattades NO,-halterna fran
de bilar som inte &r el-drivna.
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Bilaga 1 Kartfigurer fran SIMAIR-vag — NO2
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Figur 2. Arsmedelvarde (a, b, c), 98-percentil dygnsmedelvérde (d, e, f) och 98-percentil timmedelvarde (g,
h, i) av NO2 [ug/m3] for de utvalda vagavsnitten for Nulage (sida 13 vanster), Scenario 2040b (sida 13
hoger) och Scenario 2040a (sida 14).
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Figur 3 Arsmedelvéarde (a, b, c), 90-percentil dygnsmedelvéarde (d, e, f) av PM10 [ug/m3] fér de utvalda
vagavsnitten for Nulage (hogsta raden), Scenario 2040a (mitten raden) och Scenario 2040b (botten raden).
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SMHI har en livsviktig roll som pdlitig expertmyndighet.
Genom var gedigna kunskap om vdder, vatten och
klimat bidrar vi till att ka hela samhdllets hdllbarhet.

Vi samlar in mdngder av data som vi bearbetar,
modellerar och visualiserar utifrén olika scenarier. Vi félier
omvarldens utveckling och genom vér egen forskning
utvecklar och sprider vi kunskap och fjanster som bygger
pd vetenskaplig grund. Vi utvdrderar, analyserar,
prognostiserar och félier upp. Varje dag, dygnet runt, &ret
om.
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milidkvalitetsmdlen och hantera morgondagens globala
utmaningar.

SMHI omséatter 916 milioner kronor och har cirka 670
medarbetare. Huvudkontoret finns i Norrk&ping. SMHI har
ocksd kontor i Goéteborg och Uppsala.
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