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Inledning

Tekniska namnden i Alingsads kommun har gett Samhallsbyggnadsforvaltningen uppdraget
att ta fram en cykelplan. Syftet med uppdraget ar att konkretisera kommunens ambitioner
och mal for tjanstepersoner inom kommunorganisationen och for allméanheten. Kommunala
satsningar pa cykling ar en forutsattning for att oka det hallbara resandet och na klimatma-
len. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren,
for att darefter uppna negativa utslapp, i enlighet med Klimatlagen®.

Ambitionen med Alingsas kommuns cykelplanering &r att gora cykeln till ett attraktivt val for
att ta sig till och fran arbete, skola, fritidsaktiviteter, handel och for att ta del av kulturella upp-
levelser och aktiviteter.

| cykelplanen konkretiseras och kartlaggs mdjligheter, behov och utmaningar som ger un-
derlag till planeringen och tydliggor framtida utvecklingsbehov och mgjlighet till beteendepa-
verkan. Framst riktas cykelplaneringen till fardmedlet cykel med hansyn till de olika ansprak
pa utrymme, hastighet och framkomlighet som de olika typerna av cykelfordon medfér. Da
mycket av planeringen for fotgangare och cyklister foljs at berors dven gang som fardmedel
indirekt,

Cykelplanen innehaller mal, fokusomraden och kvaliteter och beskriver ett 6vergripande for-
hallningssatt till cykelplaneringen och cykelnatet. Principerna i cykelplanen ar framtagna med
grund i kommunens Oversiktsplan och Trafikplan, som beskrivs mer under Mal for hallbar ut-
veckling, men har ocksa utvecklats vidare i ett flertal interna workshops och stamts av med
den politiska ledningen.

Utvecklingen av och planeringen for cykling avser alla Alingsas kommuns invanare och be-
sokare till kommunen. Det ar en bred malgrupp med manga olika behov av framkomlighet,
utrymme och tydlighet. Arbetspendlare och elever utgér en stor del av cyklisterna, darav tar
kommunen hansyn till viktiga strak for arbetspendling och skolvagar vid prioritering. Utform-
ningen tas fram med héansyn till de grupper som har mest behov av anpassningar av infra-
strukturen sasom barn och unga, aldre samt personer med funktionsnedsattningar.

Detaljer kring utvecklingsbehoven av nya och befintliga cykelvagar samt hur kommunen av-
ser att arbeta med utformning, beteendepaverkande atgarder och drift och underhall avse-
ende cykling hanteras i kommunens interna planeringsunderlag.

Alingsas kommun bestar till stor del av enskilda vagar med privat huvudmannaskap. Cykel-
planen beror hela kommunens geografi men planeringen riktas framst till planering pa det
kommunala vagnéatet. Utanfor tatort planeras cykelinfrastrukturen framforallt I1angs det stat-
liga vagnatet dar Trafikverket ar vaghallare? och har beslutsmandat. Vid sarskilda fall kan det
vara aktuellt att undersoka mojligheten till atgarder pa det enskilda vagnatet, till exempel for
att koppla ihop det regionala cykelnéatet.

! Riksdagen, 2018.

2 Vaghallaren ar ansvarig for byggande och drift av en vag
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Varfor behover fler cykla?

Cykling ger goda effekter pa folkhalsa, buller, luftkvalitet och
ekonomi. Cykeln spelar ocksa en viktig roll i utmaningen med
att minska utslappen och 6ka livskvaliteten for kommunens in-
vanare. Inte minst ger ett stérre cykelanvandande mer ut-
rymme pa kommunens gator och allmanna ytor fér andra &anda-
mal an bil. Mer utrymme ger battre framkomlighet fér dem som
behover ta bilen pa grund av fysiska begransningar, avsaknad
av kollektivtrafik eller av praktiska skal som att h&mta barn och
storhandla pa vagen hem fran jobbet. Fler cyklister skapar mer levande stadsdelar med
manskliga moten vilket bidrar till en mer attraktiv milj6.

Barn som blir skjutsade i bil till
och fran skolan blir trottare un-
der hela skoldagen (Aktiva skol-
transporter, 2022).

Studier visar att personer som cyklar till jobbet varje
dag minskar sin sjukfranvaro med 15 procent (Trafik-
verket, 2023).




Hur far vi fler att cykla?

Kommunen bar ett stort ansvar i att skapa forutsattningar som gor cykeln till ett enkelt, tryggt
och attraktivt val for alla. Eftersom cykeln framférs med muskelkraft ar det viktigt att cyklis-
terna far gena och bekvama cykelvagar och att de, dar det ar lampligt, prioriteras framfér mo-
tortrafik i korsningar och ges bra parkeringar nara entréer. Cykelns konkurrenskraft ar som
storst for de korta resorna men det finns aven majlighet att underlatta cykling langs langre
strackor genom att framja ett kombinerat resande med kollektivtrafik, 6ka anvéandandet av el-
cykel och utveckla de regionala cykelstraken?. For att fler ska vélja cykeln kravs ett samman-
hangande och finmaskigt nat av trafiksakra cykelvagar

men ocksd hog standard pa drift och underhall, god vag- _ _ _
visning samt trygga och funktionella cykelparkeringar. Det ~ Varje krona som investeras |

kravs ocksa insatser som starker cyklingens status, kon- satsning pa (_:ykling _beréknas
kurrenskraft och attraktivitet i vardagen sdsom att upp- ge 9 kronor tillbaka i folkhal-
muntra cyklister med kampanjer, sanka hastigheten for sovinster (Gossling & Choi,

motortrafiken for att 6ka sakerheten for cyklister i blandtra-  2015).
fik och minska differensen i restid mellan trafikslagen.

Figur 1 Bild som belyser skillnaden i utrymmesansprak mellan olika trafikslag (Gavle kommun, 2025).

3 Regionala cykelstrak utgors av gang- och cykelvagar langs regionala vagar
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Bakgrund och forutsattningar

Alingsas kommun utgor en viktig knutpunkt i den vaxande Goéteborgsregionen (GR) med pla-
ceringen langs Vastra stambanan och E20. Narheten till Goteborg och Boras och flera andra
kommuner skapar goda pendlingsmajligheter och gor Alingsas till en attraktiv bostads- och
arbetsort. Andelen férvarvsarbetande som arbetspendlar ut ur kommunen ar nastan dubbelt
sa hog som andelen inpendlare. Stérst andel av kommu-
nens forvarvsarbetande arbetar dock inom kommunens
granser. | takt med att regionen vaxer okar ocksd behovet ~ Medelaldern dkar och darmed &r

av héllbara transportldsningar som kan avlasta vagnéatet det viktigt att planera for att aldre

for motortrafik och starka den regionala tillgangligheten. ska kunna cykla tryggt men ocksa
for att de aldre som behdver kora bil

| Alingsas finns flera grundlaggande forutsattningar som far god framkomlighet.

gor cykeln till ett konkurrenskraftigt transportmedel for var-

dagsresor:

» Kommunens struktur kannetecknas till stor del av korta avstand mellan bostadsomraden,
skolor, arbetsplatser och service dar de flesta omraden i Alingsas tatort nas inom 15 mi-
nuter pa cykel fran centrum.

« Landsbygden erbjuder attraktiva miljoer for bade rekreationscykling, traningscykling och
langre pendlingsresor.

¢ Det finns goda forutsattningar for cykelpendling till narliggande orter men det kraver ytter-
ligare utveckling och samverkan med Trafikverket som ar vaghallare fér de storre
vagarna utanfor Alingsas tatort.

e Forutsattningarna for cykling i kombination med kollektivtrafiken eller anvandning av el-
cykel majliggor for langre pendling utanfor tatorten och mojligheten att ta med sig cykeln
pa tdg som erbjuds pa manga av Vasttrafiks fordon idag ger en betydligt storre rackvidd.

Kommunen spelar en viktig roll i det kombinerade resandet med cykel och kollektivtrafik ge-
nom radigheten dver utveckling av cykelvagar till och fran station och hallplatser. Goda forut-
sattningar for langre pendling starker Alingsas roll i det sammanhangande hallbara transport-
system som regionen efterstravar.

Det finns aven utmaningar for cykling, sdsom den kuperade topografin i flera av stadens om-
raden, att stor del av cykelnatet saknar separerade cykelbanor och att trafikmiljon langs
landsvagar kan upplevas som otrygg. Utmaningen forstarks av att processen for och finan-
sieringen av utbyggnaden av regionala gang- och cykelvagar ar komplex da Trafikverket ar
vaghallare for manga av vagarna som ligger inom Alingsds kommuns geografi. Samtidigt
som de stdrre statliga och regionala vagarna och Véastra stambanan bidrar till god framkom-
lighet och tillganglighet utgér de barriarer for aktiva trafikanter?.

Denna cykelplan beskriver riktningen for hur cyklingen kan starkas — bade som en del av
kommunens egna transportlosningar och som ett bidrag till ett mer hallbart transportsystem i
hela regionen.

4 Aktiva trafikanter ar manniskor som ror sig i trafikmiljon med muskelkraft sisom fotgangare,
cyklister och rullstolsburna.



Nulage och potential

Alingsas tatort har ett val utbyggt gang- och cykelnat vilket
har utvecklats mycket de senaste aren. 2024 hade kommu- 80 procent av alla bilresor i tatorter
nen totalt cirka 123 kilometer cykelvéag varav 96 kilometer pa Sverige ar under 4 kilometer och

kommunalt vagnat, 18 kilometer pa statligt vagnat och 9 mé&nga av de resorna hade kunnat

. o . . s 5
kilometer pa enskilt vagnat. ersattas med cykelresor (Natur-
vardsverket)

Ett flertal resvaneundersokningar bade pa kommunal och

regional niva, har genomforts for att kartlagga hur fardme-
delsférdelningen ser ut. Nedan beskrivs undersékningarna
och resultaten redovisas.

Resvaneundersokningar

2017 genomfordes en resvaneundersokning inom Vastsvenska paketet® for samtliga kommu-
ner i Vastra Gotaland. Enligt undersokningen gjordes 16 procent av resorna i Alingsas kom-
mun med cykel vilket kan jamféras med hela Vastra Gotaland dar 7 procent av resorna gjor-
des med cykel och GR med 11 procent.’

2022-2023 genomfdrde VGR en resvaneundersokning for samtliga kommuner i Vastra Gotal-
and. Enligt undersokningen gjordes 10 procent av resorna i Alingsas kommun med cykel vil-

ket placerade Alingsas pa en femte plats av 49 med stérst cykelandel av det totala resandet.

| samma resvaneundersokning tyckte 54 procent att cykel borde prioriteras hogre an idag.®

2023 genomfdrde Lunds universitet tillsammans med Trivector en resvaneundersokning for
Alingsds kommun. Resvaneundersokningen registrerade 15 183 delresor® hos 320 deltagare
och drygt 16 procent av delresorna gjordes med cykel.°

5 Kolada, 2025.

¢ Vastsvenska paketet ar en finansieringslosning for infrastruktur dar Trafikverket ar hu-
vudman och paketet ett samarbete mellan dem, VGR, Region Halland, Géteborgs Stad, GR
och Vasttrafik.

" Resvaneundersokning 2017 Vastsvenska paketet, 2018.
8 Resvaneundersokning Vastra Gotaland, 2022-2023.

% Nar en resa genomfors med olika fordon definieras respektive stracka som gors med ett
fordon som en delresa.

10 Lunds universitet, 2023.
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Potentialstudier

| Vastra Gotaland ar cirka 60 procent av alla resor och 82 procent av cykelresorna, 10 kilo-
meter eller kortare. De flesta kan tanka sig att cykla upp till 5 kilometer men &ven 10 kilome-
ter anses vara ett rimligt cykelavstand beroende pa lokala forutsattningar, resans karaktar
och vid eventuell anvandning av elcykel. Vid langre avstand kan cykel i kombination med kol-
lektivtrafik ge battre rackvidd.!

2024 genomforde VGR en potentialstudie for cykling med syftet att 6ka andelen hallbart re-
sande. Resultatet visar pa positiva siffror for Alingsds kommun med storst andel invanare
som kan na arbetsplatsen inom 15 minuter pa cykel samt storst andel gymnasieelever som
kan na skolan inom 15 minuter pa cykel i GR. | Figur 2 nedan visas potentialen inom andra
tidsintervall och jamférs med hela VGR.

Andel av gymnasielever som kan

Andel invanare som kan cykla till
cykla till skolan inom:

arbetet inom:

@15 minuter @30 minuter @45 minuter @15 minuter @30 minuter @45 minuter

I 35,4 % I 1,2 %
P 41,4 % I 50,5 %
44,4 % 54,4 %

Figur 2 Bilder fran Potentialstudie for cykling i Vastra Gotaland, nedtonad farg visar hela Vastra Gotaland och
staplar utan transparens visar Alingsas kommun.

Sammanfattningsvis har Alingsas kommun god potential for cykling och redan idag utgor cy-
keln en stor del av det totala resandet. Det finns dock utrymme for att forbattra forutsattning-
arna an mer. Manga av Alingsas invanare arbetar utanfor kommungransen, for dem ar det
viktigt att kunna ta sig med cykel till stationen pa ett bra satt.

11 Strategisk plan for 6kad cykling, 2024.
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Mal for hallbar utveckling

Manga mal och inriktningar pa internationell, nationell, regional och kommunal niva utgor en
grund till arbete med att forbattra mojligheterna for cykling. Nedan redogors for nagra av
dessa.

Internationell och nationell niva

e Agenda 2030 (2015, Forenta nationerna) Flertalet av malen har baring pa cykling, bland
annat mal 3 God héalsa och valbefinnande, méal 5 Jamstalldhet och mal 11 Hallbara stader
och samhallen.

o Det klimatpolitiska ramverket (regeringen, 2017) med mal om att Sverige senast ar
2045 inte har nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna
negativa utslapp. Etappmal for inrikes transporter: "Utslappen fran inrikes transporter, for-
utom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.”

o Mal for transportpolitiken (riksdagen, 2009) regeringen angav att de transportpolitiska
malen bor vara en utgangspunkt for regionala och lokala malformuleringar och uppmuntra
till transportpolitiskt engagemang bland manga olika aktérer. Malen ber6r bland annat
barns mdjlighet att vistas sakert i trafikmiljder, att forutsattningarna for att valja kollektiv-
trafik, gang och cykel forbattras.

Regional niva

e Strategisk plan for dkad cykling i
Vastra Gotaland (VGR, 2024) som
syftar till att skapa goda férutséattningar
for en regionalt sammanhallen plane-
ring och att starka arbetet mot ett mer
cykelvanligt samhalle med fokus pa: ut-
veckling av tatortsnara cykelinfrastruk-
tur, integrering av cykel och kollektiv-
trafik samt att gora cykling till ett natur-
ligt val.

e Cykelplan for Goteborgsregionen
(GR, 2020) med malet att det ska fin-
nas ett sammanhallet cykelvagnat i
hela regionen ar 2030.

Figur 3 Kartbild som visar stomcykelstraket dar strak
1 gar genom Alingsas kommun, bild fran Cykelplan
for Goteborgsregionen.

10



Kommunal niva
e Kommunens vision 2040 (Kom-

munfullmaktige, 2018) Alingsas ar Vision 2040 — Alingsas ar Vastsveriges vackr-
Vastsveriges vackraste kulturstad i aste kulturstad i en levande bygd. Genom
en levande bygd. Genom nytan- nytankande, engagemang och tillgéanglighet

kande, engagemang och tillganglig-
het skapar vi livskvalitet for alla. Vis-
ionen innefattar fem fokusomraden;
vackra miljéer, livskvalitet, experi-
mentlust, omstallning och tillsammans. En bra cykelinfrastruktur ar en forutsattning for till-
ganglighet och bidrar till 6kad livskvalitet och en vackrare stad med ett val gestaltat gatu-
rum med fokus pa aktiva trafikanter, gronska och det manskliga motet.

skapar vi livskvalitet for alla.

e Alingsas oversiktsplan (kommunfullmaktige, 2018) beskriver Alingsas som cykelstaden
som ska byggas tat och smaskalig och ny bebyggelse ska huvudsakligen lokaliseras
inom 3 km frén stationslaget. De korta avstanden mellan bostadsomraden, handel, verk-
samheter, service och andra malpunkter i Alingsas stad samt i vissa mindre orter skapar
goda forutsattningar for bade fotgangare och cykel. Vidare fastslas att Alingsas kommun
ska vara del i ett effektivi kommunikationsnat, dar kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik pri-
oriteras. Uppdatering av oversiktsplanen &r planerad men bor inte paverka cykelplanens
inriktning.

e Alingsas trafikplan (kommunfullmaktige, 2012) innehaller mal for gdng- och cykeltrafik
om att identifiera sarskilt viktiga gang- och cykelstrak, skapa ett tillgangligt, tryggt och sa-
kert gAng- och cykelnat samt mal om att komplettera det befintliga cykelvagnatet sa att
det blir sammanh&ngande och attraktivt som alternativ till bil. Uppdatering av trafikplanen
ar planerad men bor inte paverka cykelplanens inriktning.

11
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Inriktning

| arbetet med cykelplanen har mal, fokusomraden och kvaliteter tagits fram. Malen pekar ut
riktningen, fokusomradena visar vilka omraden som kommunen behdéver arbeta med och
kvaliteterna syftar till att konkretisera vilka varden som efterstravas i det arbetet.

Mal
Oka cyklingens fardmedelsandel i Alingsas stad till 20 procent till &r 2040

Oka cyklingens attraktivitet genom att skapa forutsattningar for att fler ska kunna och vilja cykla i Alingsas kommun

o
Fokusomraden
. Utveckling av
BeteenfleQa(\;erkande cykelnatets kvalitet
gicalcek och kvantitet
Kvaliteter
Upplevelse Anvandar- Integrering
och Framkomlighet  Trafiksakernet  Tillganglighet Trygghet Tydlighet Genhet vanliga av cykel och
attraktivitet cykel- kollektivtrafik
parkeringar

Mal
Med stod i internationella, nationella, regionala och kommunala mal och inriktningar pekas
riktningen for arbetet med cykling i Alingsas kommun ut i tvad mal. Malen syftar till att priori-

tera hallbara resor for att minska utslapp, bidra till battre halsa och en attraktiv stadsmiljo
med hogre livskvalitet for Alingsas kommuns invanare och besokare.

Kommunens mal for cykling ar att;

» Oka cyklingens fardmedelsandel i Alingsas stad till 20 procent till &r 2040.
« Oka cyklingens attraktivitet genom att skapa forutsattningar for att fler ska kunna och vilja
cykla i Alingsas kommun.

Det forsta malet syftar till att flera ska vélja cykeln vilket bidrar till Alingsas vision om tillgang-
lighet, vackra miljéer och livskvalitet. Malet ar satt med utblick mot 2040 men kommer aven
att foljas upp minst en gang varje mandatperiod.

Det andra malet har fokus pa bade beteende och infrastrukturen. Malet knyter an till Over-
siktsplanens inriktning; Alingsas — cykelstaden men breddas till att innefatta hela Alingsas
kommun. Genom att 6ka cyklingens attraktivitet kommer fler att vilja cykla i Alingsas. Det kra-
ver att cyklingens status hojs och att de positiva effekterna lyfts for att alla ska fa kannedom
om fordelarna och vilja cykla. Det uppnas ocksa genom att infrastrukturen utvecklas och an-
passas for att fler ska kunna nyttja den.
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Fokusomraden

For att tydliggora var kommunen behdver arbeta med for att nd malen for cykling, har tva fo-
kusomraden och nio kvaliteteter tagits fram. Nedan redogors for fokusomradena:

Beteendepaverkande atgarder
Utveckling av cykelnatets kvalitet och kvantitet

Fokusomradet Beteendepaverkande atgarder rér de mjuka frdgorna sdsom nudging*?. For att
uppmuntra till 6kat cyklande kan kommunen spela en aktiv roll genom att synliggéra de posi-
tiva effekterna av cykling, bade for individens halsa och for miljon. Kommunen kan bidra till
att skapa en kulturell forandring dar cykeln ses som det naturliga valet for fler manniskor. |
arbetet med beteendepaverkan ar det viktigt att inkludera bade potentiellt nya cyklister och
befintliga cyklister. For att ge de befintliga cyklisterna motivation att fortsatta cykla behodvs
ocksa arbete med beteendebevarande atgarder sasom att erbjuda cykelservice, informera
om vad cyklisterna bidrar till sdisom minskade utslapp, halsoframjan och ekonomi. Manga ak-
tiviteter fungerar for bada syften.

Fokusomradet Utveckling av cykelnatets kvalitet och kvantitet innefattar hela den fysiska tra-
fikmiljon och utveckling med nya gang- och cykelbanor men ocksa forbattringar pa det befint-
liga gang- och cykelnatet genom exempelvis:

» breddning av en gang- och cykelbana for att mojliggora separering av fotgangare och cy-
klister

» hojd standard av en gang- och cykelkorsning

o forbattrad belysning

12 Nudging innebar att ge manniskor battre férutsattningar att gora ratt val.
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Kvaliteter

| arbetet med cykelplanen har nio kvaliteter tagits fram for att tydliggotra vilka varden som ar
viktiga att efterstrava bade vid planering och utformning av cykelinfrastrukturen. Kvaliteterna
ar:

Upplevelse och attraktivitet
Framkomlighet

Trafiksakerhet

Tillganglighet

Trygghet

Tydlighet

Genhet

Anvandarvanliga cykelparkeringar
Integrering av cykel och kollektivtrafik

Kvaliteterna utgor underlag for prioritering av atgarder i cykelinfrastrukturen. Vid prioritering
av atgarder behdver aven hansyn tas till politiska beslut, budgetramar, samverkan bade in-
ternt och externt samt geografiska forutséattningar. Nedan beskrivs hur kommunen kan arbeta
for att bidra till respektive kvalitet.

Upplevelse och attraktivitet

Ett bra cykelnat behdver vara attraktivt och ge en positiv upplevelse for att fler manniskor ska
vilja cykla. For att astadkomma ett attraktivt cykelnat ar det viktigt att beakta foljande
aspekter:

e Gronska — dar det ar mojligt bor cyklister ledas genom grona omraden eller ge ut-
rymme for plantering i samband med ny- eller ombyggnad

e Vatten — dar det ar maijligt bér cyklister ledas langs vatten

Vackra byggnader - dar det ar mojligt bor cyklister ledas genom omraden med bebyg-

gelse med hdgt estetiskt varde

Service — exempelvis cykelpump, cykeltvatt eller verktyg

Separering fran motortrafik

Lagtrafik - dar det ar majligt bor cyklister ledas langs mindre trafikerade gator

Cykelvagvisning

Kommunikation — skyltar med uppmuntran eller information kring cykling i samband

med omledning eller dar det finns utrymme

Prioritering gentemot motortrafik

e Belysning

14
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Framkomlighet

Ett bra cykelnat behdver ha god framkomlighet for att cyklister ska kunna ta sig fram snabbt
och enkelt. For att uppna god framkomlighet &r det viktigt att beakta foljande aspekter:

Sammanhéangande strak

Separering gentemot andra trafikslag

Prioritering gentemot motortrafik

Genhet

Goda dimensioner — bredd, radie, lutning for att undvika onédiga inbromsningar
Hinderfritt — cykelbanor halls fria fran dérruppslag fran bilar, vagmarken, trottoarpra-
tare etcetera

Trafiksdkerhet

Ett bra cykelnat behdver vara trafiksakert for att minimera risken for att manniskor skadas.
For att uppna en hog trafiksakerhet ar det viktigt att beakta foljande aspekter:

Separering gentemot andra trafikslag

Séakra korsningar

Hinderfritt — cykelbanor halls fria fran dorruppslag fran bilar, vagmarken, trottoarpra-
tare etcetera

Belysning

Goda dimensioner — bredd, radier och lutning

God sikt

Tillganglighet
Ett bra cykelnat behdver ha god tillganglighet for att alla manniskor ska kunna cykla. For att
uppna god tillganglighet ar det viktigt att beakta foljande aspekter:

Goda dimensioner — bredd, radie och lutning

Belysning

Hinderfritt — cykelbanor halls fria fran dorruppslag fran bilar, vagmarken, trottoarpra-
tare etcetera

Viloplan - vid brant lutning, for att ge mgjlighet att stanna och vila

God sikt

Jamnt underlag

Valmojligheter av rutt — mojlighet att valja en vdg med mindre lutning eller jaAmnt un-
derlag
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Trygghet

Ett bra cykelnat behdver upplevas som tryggt for alla manniskor oavsett alder, konstillhorig-
het eller eventuell funktionsnedsattning. For att cykelnatet ska upplevas som tryggt ar det
viktigt att beakta féljande aspekter:

Belysning

God sikt

Valmaijligheter av rutt — mojlighet att vélja en vag genom bebyggelse vid morker
Separering gentemot andra trafikslag

Goda dimensioner — bredd, radier och lutning

Hinderfritt — cykelbanor halls fria fran dorruppslag fran bilar, vagmarken, trottoarpra-
tare etcetera

Tydlighet
Ett bra cykelnat behover vara tydligt for att cyklisterna ska hitta till malpunkter, veta var i ga-

turummet de ska cykla och fa flyt i sin cykelresa. For att uppna tydlighet ar det viktigt att be-
akta féljande aspekter:

Cykelvagvisning

e Tydliggbrande, av var i gaturummet cyklingen avses ske samt vid forflyttning mellan
blandtrafik/cykelgata/kombinerad gang- och cykelbana/separerad gang- och cykel-
bana samt korsning

e Separering gentemot andra trafikslag

¢ Tydliga korsningar - dar det framgéar vem som har foretrade
e God sikt
Genhet

Cykeln drivs av muskelkraft stor vikt att cykelvagnatet &r gent och finmaskigt. Genvagar for
cykeln kan ges genom enkla atgarder sdsom att lata motortrafiken anvanda stor del av naten
inom omraden men endast tillata gang- och cykeltrafik mellan omraden. | Alingsas tatort
finns platser som planerats utifran den principen. Principen kan genomféras med undantag
for kollektivtrafik.

o Overbrygga barriarer - sdsom vattendrag, jarnvag och hogt trafikerade vagar genom
att ge mdijlighet till tata korsningar for aktiva trafikanter

Finmaskigt nat — for att 0ka vagvalsfriheten
Gena cykelbanor

Belysning

Prioritering gentemot motortrafik
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Anvéandarvanliga cykelparkeringar

Varje cykelresa startar och avslutas vid en cykelparkering och tillgang till sakra och tillgang-
liga cykelparkeringar ar en viktig faktor for manga och kan vara avgorande for om de valjer
cykeln eller inte. Cykelparkeringar behévs vid bostader, arbetsplatser, skolor, stationer, hall-
platser, vardinrattningar, handel och andra verksamheter. Det finns fordelar med att ha bade
korttids- och langtidsparkering dar cykelpollare ar smidigt for kortare parkering och lasbara
cykelgarage eller andra sékra I6sningar ar lampligt vid stationer och andra valbesokta mal-
punkter som ofta besoks under langre tid. For el-cyklister finns alternativ som cykelparkering
med laddningsmdjlighet eller separata skap for inlasning och laddning av batterier till el-
cyklar. God parkeringsinfrastruktur gor det enklare att valja cykeln &ven for langre vistelser.
For att sékerstélla anvandarvanliga cykelparkeringar ar det viktigt att beakta féljande
aspekter:

¢ God kapacitet - for att sakerstélla att rymma behovet av parkering for cykel, antal cy-
kelparkeringar vid nybyggnad regleras i Parkeringsnorm for Alingsds kommun

Goda avstand mellan cykelstall och rader av cykelstall - anpassat for alla typer av
cyklar och cykelvagnar

Majlighet till fastlasning - for alla typer av cyklar

Stabila cykelstéll - sa att cykeln inte ramlar

Vaderskydd

Nara entréer och hallplats - i markplan

Synliga - for att 6ka anvandarvanlighet, trygghet och sakerhet samt cykelns status
Belysta - for att Oka anvandarvanlighet, trygghet och sékerhet
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Integrering av cykel och kollektivtrafik

Vagen mellan tvd malpunkter med langre avstand utgors ofta av en langre resa med kollek-
tivtrafik och anslutningsresor med andra fardmedel som start och avslut. De kortare strack-
orna utgor ofta en liten del av den totala strackan men tar ofta betydande del av den totala
restiden om de sker till fots eller med kollektivtrafik. Genom att gora de resorna med cykel
kan mycket tid sparas. For att framja integrering av cykel och kollektivtrafik ar det viktigt att
beakta foljande aspekter:

Prioritering av cykel gentemot motortrafik - for att framja cykling till hallplatser och
stationer.

Samverkan med Vasttrafik och Trafikverket — for att underlétta for integrering av cykel
och kollektivtrafik och for att underlatta for att ta med sig cykel ombord pa tag
Finmaskigt nat och gena cykelbanor — for att underlatta cykling till och fran hallplats
och station

Cykelparkering nara hallplats - stoldsakra cykelparkeringar, nara hallplatser och stat-
ion

Cykelvéagyvisning - till kollektivtrafikknytpunkter och station

19
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Strategi for cykelnatet

Alingsds kommuns cykelnat ar indelat i cykelstrdk, huvudnat och lokalnat. Naten komplette-
rar varandra och behover inte vara sammanhangande i sig sjalva men behover tillsammans
utgdra ett sammanhangande nat, i figur 4 och 5 pa nasta sida tydliggors strategin.

Cykelstrak
Nedan beskrivs de faktorer som kravs for cykelstraken:

Tydlig transportled for cyklister

Medger god fardhastighet och komfort

Jamn profil

Goda kurvradier

Hastighetssakrade korsningar

Sammanhangande strak inom tatorterna

Bor besta av separerade cykelbanor

Minst lika gent som bilnatet

Bra forbindelse med kollektivtrafikpunkter, skolor, fritidsanlaggningar
Bommar och cykelfallor bor undvikas

Huvudnét
Nedan beskrivs de faktorer som kravs for huvudnatet:

Sammanhé&ngande nat mellan tatorter och stadsdelar samt inom stadsdel

Bor vara separerat fran motortrafik

Endast blandtrafik vid sma trafikmangder och hastighet pa 30 km/h eller lagre
Minst lika gent som bilnatet

Bra forbindelse med kollektivtrafikpunkter, skolor, fritidsanlaggningar och andra vik-
tiga malpunkter

Medger god fardhastighet

e Bommar och cykelfallor far endast forekomma vid sarskilda behov

Lokalnat
Nedan beskrivs de faktorer som kannetecknar lokalnatet:

* Resterande nat av vagar och gator med hogsta hastighet 40 km/h

«  Syftar till att, langs kortare strackor, koppla ihop huvudnatet med malpunkter och bo-
stader

« Pa stor del av lokalnatet hanvisas till cykling i blandtrafik

20



Figur 4 Kartbild 6ver cykelnétet, réda linjer illustrerar huvudnatet och bla linjer lokalnatet. De gula kvadraterna visar storre malpunkter.

Figur 5 Kartbild dver cykelnatet, pilar visar cykelstraken.
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Planeringsunderlag

Till cykelplanen finns interna planeringsunderlag som anvands i kommunens I6pande arbete
med att utveckla och underhalla cykelnaten samt samla in information och behov. Nedan be-
skrivs dessa planeringsunderlag tversiktligt.

» Cykelnat, kriterier och analys — beskriver cykelnatet utifran cykelstrak, huvudnat och lo-
kalnat samt beddmningskriterier for det kommunala cykelnatet

» Bedomningsunderlag for cykelutveckling — beskriver resultat fran undersokningar och in-
hamtad information som indikerar behov och brister i cykelinfrastrukturen, pa cykelservice
och kommunens arbete med cykling.

e Utformningsprinciper — beskriver riktlinjer och utformningsprinciper for kommunens cykel-
infrastruktur.

 Drift och underhall — beskriver kommunens arbete med drift och underhall av cykelnatet
exempelvis snordjning, sopning, samt siktréjning.

» Beteendepaverkande atgarder — beskriver kommunens arbete med beteendepaverkande
atgarder sasom kampanijer och information for att uppmuntra till cykling.

Planeringsunderlagen kommer att uppdateras lopande i takt med att atgarder genomfors,
nya behov identifieras och utvecklingen gar framat. Det gor det mgjligt att hela tiden anpassa
genomforandet efter radande forutsattningar.

Uppfoljning och revidering

For att cykelplanen ska forbli ett aktuellt och uppdaterat styrande dokument kommer den att
aktualiseras minst vart fjarde ar. | aktualiseringen ses malsattningar och planeringsforutsatt-
ningar over i relation till kommunens utveckling och dvriga styrdokument. | samband med ak-
tualiseringen lyfts cykelplanen pa nytt for politiskt beslut.

Uppfoljning av mal och resmonster

For att folja upp utvecklingen av cykelns fardmedelsandel och utvardera planens maluppfyl-
lelse kommer en resvaneundersokning att genomforas vart tredje ar. Undersokningarna
kommer aven att anvandas i syfte att samla in information om bland annat hur och vart kom-
muninvanarna reser samt vilka 6vriga fardmedel som anvands samt hur de kombineras.
Kunskap om resvanor ar till god hjalp vid planering av samhallsbyggandet i stort och av tra-
fiksystemet i synnerhet, for att ge val underbyggda beslut fér satsningar och for uppféljning
av andelen hallbara resor. D& malet om att 6ka cyklingens fardmedelsandel till 20 procent till
2040 galler for Alingsas tatort samt att majligheterna att cykla utanfor tatorten ar begransade
kommer resvaneundersokningen framst riktas till boende i Alingsas tatort. For att fa informat-
ion om resmonster for Alingsas invanare som bor i de mindre tatorterna och pa landsbygden
kommer var tredje resvaneundersokning riktas till hela Alingsas kommun.

Resvaneundersokningarna kommer att kompletteras med flodesmatningar pa platser dar nya
atgarder genomforts, dar kommunen planerar nya atgarder eller det av annan anledning fo-
rekommer behov av att kartlagga nivan.

Som beskrivits tidigare tar kommunen aven del av nationella och regionala resvaneunder-
sokningar som ger viktig information pa évergripande niva.
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Bilagor
Bilaga 1 Landsbygdskriterier

Ar 2024 antog Tekniska namnden i Alings&s kommun, kriterier for prioritering av gang- och
cykelbanor pa landsbygden. Kriterierna syftar till att motivera vilka strdk som kommunen ska
spela in till Trafikverket samt prioriteras i kommunens budget. Kriterierna formulerades for att

laggas som en bilaga till cykelplanen.
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Bilaga 1

Siffran i kolumnen som heter "Beddmt varde” multipliceras med siffran i kolumnen som he-
ter "Vikt”. Detta upprepas for samtliga kriterier och den totala summan visar pa vilken prio-
ritet strackan bor fa. Hog summa genererar hogre prioritet &n lag summa.

Som exempel har ett antal siffror i kolumnen "Beddmt véarde” i tabellen nedan fetmarkerats.
Den totala summan blir i det exemplet:

xD+(@Ax3)+(Ax)+(AxD)+2xD)+(1x1)+(2x1)+(0x1)+(0x3)=12 poang

Nummer |Urvals- Innebar Bedomt varde ikt
kriterier

Trafik- Antal fordon per arsmedeldygn 2 = Over 4000 ADT
mangd (ADT) pa intilliggande bilvag

1 = 1500-4000 ADT

(blandtrafik).
0 = Under 1500 ADT
Boende  Antal individer per I6pkilometer 2=101 - 3
langs strackan (600 m pa respek- _
tive sida om befintlig vag). = 21l
0=0-25
Felande  Strackan bidrar till att binda sam- 2 = Binder samman i bada 1
lankar man existerade cykelvagar (inklu- andar
och skapa sive 6ver kommungrans). Okad 1 = Bind _
strak funktionalitet om det skapas ett n _d Inder Ssamman 1 en
sammanhangande cykelstrak. ande
= Ingen
Knyta ihop Strackan bidrar till att en eller fler 2 = Tatort i bAda andar 1

tatorter tatorter sammanlankas. . . .
1 =Tatort i en ande

= Ingen

Mal-punk- Strackan bidrar till att viktiga mal- 2 = Malpunkter av hog 1
ter punkter nas. Skolor, storre arbets- dignitet
platser och kollektivtrafikknutpunk-

ter ar av sarskilt hog dignitet. Aven 1L = ML ar arEsisl-

till kyrkor och badplatser utgér ex- hog dignitet
STl [ e U] 0 = Malpunkter av I&g digni-
tet
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Turism/  Strackan har ett varde ur rekreat- 2 = HOgt varde 1

rekreation ions- och/eller turistperspektiv.
persp 1 = Medelhétgt varde

0 = Lagt varde

Pendling Stréckan bidrar till 6kad mojlighet 2 = Mindre an 5 km 1
att arbets- och/eller skolpendla pa .
cykel. Avstand till viktig m&lpunkt i L = 2-10km
narmsta tatort. 0 = Mer an 10 km
Utpekad i Prioriterat cykelstrak enligt 2=1Ja 1
oversikts- Alingsas kommuns oversiktsplan. .
plan 0 = Negj

Trafik-sa- Bedomning av befintlig infrastruk- 2 = Lag, bristfallig, bor und- 3
kerhet turs status och utformning, fran vikas
NVDB (t.ex. vagrenens bredd, sikt-
forhallanden, hastighet, olyckssta-
tistik).

1 = Mindre god, godtagbar,
acceptabel

0 = God, onskvard, attrak-
tiv




