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INLEDNING

Trafikforsérjningsprogrammet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ér det dvergripande
styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Véstra Gotalands-
regionen antog i maj 2021 ett nytt trafikférsorjningsprogram som
ska gilla till 2025. Programmet innehéller mél for kollektivtrafikens
utveckling samt en beskrivning av hur mélen ska nés.

Genomforandet av trafikforsorjningsprogrammet sker genom tidi-
gare beslutade strategier och arbete kring fyra fokusomraden. Sam-
verkan mellan olika aktorer dr en forutsittning for att na trafikfor-
sorjningsprogrammets mal. Trafikforsorjningsprogrammet &r en vik-
tig del i genomforandet av regionala utvecklingsstrategin och mer
specifik 1 den langsiktiga prioriteringen knyta samman Vastra Gotal-
and.

Uppfoljningens upplagg

Uppf6ljningen avser de mal och indikatorer som finns i trafikforsorj-
ningsprogrammet och redovisas med méluppfyllelse gentemot an-
givna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal finns med for att
battre kunna analysera och bedoma utvecklingen av mélen. Utover
maluppfyllelsen redovisas ocksa hur genomforandet har skett i stra-
tegier och fokusomraden.

Oversikt mal och genomférande

Det 6vergripande mélet ar att andelen hallbara resor ska 6ka i hela
Vistra Gotaland — med ambitionen att alla resor ska vara hallbara.
Mal, strategier och fokusomréden i trafikférsorjningsprogrammet
visas i figuren pa nésta sida.

Covid-19-pandemin

Efterdyningarna av covid-19-pandemin fortsitter paverka malupp-
fyllelsen i viss mén. Under pandemin var fokus pé att fortsétta bed-
riva kollektivtrafik i den omfattning som behovdes for att minska
risken for tringsel. Forstiarkningstrafik kordes dér det var mojligt.
Visttrafik delade ut munskydd, sténgde framdorrarna, och informe-
rade om tringsel och alternativa resvégar. Allt i syfte att stodja sam-
hillets arbete med att minska smittspridningen. Efter att restriktion-
erna lyftes i mars 2022 har resandet med kollektivtrafiken borjat
aterhdmta sig.
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SAMMANFATTNING

Maluppfyllelse 2022

Det 6vergripande malet dr att andelen hallbara resor ska oka i
hela Vistra Gotaland med ambitionen att alla resor ska vara
hallbara. Mélen &r att komma tillbaka till samma niva som ar
2019. For kollektivtrafikens marknadsandel innebar detta
minst 33 procent och for andelen resor med kollektivtrafik,
cykel och gang innebér det minst 40 procent. Kollektivtrafi-
kens marknadsandel gentemot bilen har 6kat under 2022 och
blev 30 procent. Andelen héllbara resor med kollektivtrafik,
cykel och gang har ocksé okat och ligger pa 38 procent.
Aterhdmtningen efter covid-19-pandemin har gétt dver for-
vantan ndr det giller de flesta indikatorerna.

Kollektivtrafik med god geografisk tillganglighet

Den geografiska tillgdngligheten visar att malet med 79 pro-
cent av invanarna som har hogst 60 minuters restid med kol-
lektivtrafik och minst 10 resmgjligheter per vardag till ndrmsta
pendlingsnav &r uppfyllt. Antalet resor visar pa en uppging
under 2022 med 67 miljoner resor och uppgéar nu till 301 mil-
joner, men det &r en bit kvar till mélet som ligger pd 350 miljo-
ner.

Kollektivtrafiken ar enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det dr enkelt att resa med
Visttrafik ligger stabilt kring 60 procent. Ddremot har andelen
invanare som kédnner trygghet att resa med Viésttrafik dkat se-
dan 2021 med 5 procentenheter och ligger nu pa 63 procent.
Arbetet med att tillgdnglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2022 och 609 hallplatser uppfyller nu
gron standard.

Kollektivtrafiken ger lag miljépaverkan

Utsldppen av koldioxid per personkilometer har minskat med
63 procent sedan 2006 vilket visserligen &r 1angt ifrdn malet pa
85 procent, men dr en stor forbéttring jamfort med 2021.

Genomforande — strategier och fokusomraden
Genomforandet sker genom programmets beslutade strategier
och fokusomraden. I pandemins kolvatten fortsitter satsningar
pa nya kollektiva losningar och Visttrafiks kraftsamling mobi-
litet systematiserar dessa. Elektrifiering av fordonsflottan fort-
satter, viktiga steg for en mer jamlik kollektivtrafik har tagits
liksom satsningar 1 de olika naven utifran respektive kollektiv-
trafikplan.

©,



MALUPPFYLLELSE 2022

trafik
e ,
@ g

GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

(o trafiks,

ENKEL, TRYGG OCH

INKLUDERANDE

\utrafikg,
o ? 5,

LAG
MILIOPAVERKAN

Mal

Andelen hallbara
resor ska oka i hela
Vastra Gotaland -
med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

Kollektivtrafik med
god geografisk till-
gdnglighet

Kollektivtrafiken ar
enkel, trygg och in-
kluderande

Kollektivtrafiken
ger lag miljopaver-
kan

Malet ar uppnatt

Samlad
malupp-
fyllelse
2022

Malet ar delvis uppnatt

Maltal 2025

Kollektivtrafikens marknadsandel ska atertas,
minst 33 procent.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska atertas, minst 40 procent.

Andelen invanare med hogst 60 minuters
restid med kollektivtrafik till ndrmsta region-
ala pendlingsnav och minst 10 resmajligheter
per vardag (i bada riktningar) ska vara minst
79 procent (maltalet &r justerat p.g.a. dndrad
metod).

Antal resor med kollektivtrafik ska atertas,
minst 350 miljoner resor (2019 ars niva).

Andelen invanare som anser att det ar enkelt
att resa med Vasttrafik ska oka till minst 65
procent.

Andelen invanare som kadnner trygghet att
resa med Vasttrafik ska 6ka till minst 70 pro-
cent.

Antal prioriterade hallplatser och terminaler
som ar anpassade for personer med funkt-
ionsnedsattning ska oka till minst 800 st.

Utslappen av CO; per personkilometer i kol-
lektivtrafiken ska minska med minst 85 pro-
cent jamfort med ar 2006.

Malet ar inte uppnatt
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Hallbara resor

Overgripande malet #r att andelen hallbara resor ska dka i hela
Vistra Gotaland - med ambitionen att alla resor ska vara héall-
bara. Okar andelen héllbara resor bidrar det till en hallbar sam-
hillsutveckling, minskad miljo- och klimatbelastning samt att
ytor i gaturummet frigors.

Malet mits genom att kollektivtrafikens marknadsandel gente-
mot motorfordon ska atertas samt att andelen resor totalt sett
med kollektivtrafik, cykel och gang ska &tertas.

Kollektivtrafikens marknadsandel

Den motoriserade marknadsandelen har 6kat kraftigt under
2022 och ligger nu pa 30 procent. Det dr en forbéttring med 9
procentenheter jamfort med 2021 och 3 procentenheter lagre
an 2019. Den motoriserade marknadsandelen berdknas genom
att dividera antal resor med kollektivtrafik 1 forhallande till
alla resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor
med gang och cykel ingér inte.

Forbéttringen beror pa minskningen av covid-19-pandemin
och att restriktionerna har tagits bort. Generellt paverkas mark-
nadsandelen av en kombination av styrmedel som okar kollek-
tivtrafikens attraktivitet och samtidigt gor biltrafiken mindre
konkurrenskraftig.

Kvinnor har en betydligt hdgre marknadsandel &n mén, 34
jamfort med 26 procent.
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Figur 1. Kollektivtrafikens marknadsandel (motoriserade resor), uppdelat
per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Andel kollektivtrafik, gang och cykel

Figur 2 visar att andelen kollektivtrafik, gdng och cykel till-
sammans har 6kat med atta procentenheter under 2022 till 38
procent, en procentenhet ldgre dn 2019. Det beror framst pa att
andelen kollektivtrafik har 6kat under aret, snarare dn gang
och cykel.

Bland kvinnor dr andelen hogre dn mén och 2022 var den 41
procent for kvinnor och 35 procent for mén. Andelarna dr nu-
mera lika stora som 2019. Skillnaderna mellan kvinnor och
mén beror pa ett antal faktorer. En dr att mén i hogre utstrack-
ning édger bilar (65 procent av alla bilar 4gs av mén) och troli-
gen har tillgdng till bil i hdgre utstrickning dn kvinnor. Mén
uppger ocksa 1 hogre utstrackning att de har behov av bil 1 ar-
betet samt att de foredrar bil framfor kollektivtrafik.

En annan faktor kan vara att kvinnor i olika undersékningar
vérderar atgérder for att motverka klimatforandringar hogre. I
Kollektivtrafikbarometern svarar 82 procent av kvinnorna och
68 procent av médnnen pé nationell niva att de instimmer 1 att
det ar viktigt att man bidrar till en béttre miljo ndr man reser
med kollektivtrafik. Kvinnor svarar ocksa i hdgre utstrackning
an mén att de ser fordelar att resa med kollektivtrafiken jam-
fort med bil. Naturvardsverkets attitydundersokning om klima-
tet visar ocksa att kvinnor 1 hogre utstrickning &n mén &r posi-
tiva till att forsdka gora nagot &t klimatfordndringarna.
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Figur 2. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och géng, uppdelat per
kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang skiljer sig
markant 4t mellan Goteborgsregionen och dvriga delregioner.
Goteborgsregionen har en andel pa 48 procent medan Fyrbodal
ligger pa 25 procent, Sjuhdrad pd 24 procent och Skaraborg pa
21 procent.

I Goteborgsregionen har andelen 6kat med 8 procentenheter

frdn 2021 och har ddrmed néstan natt 2019 ars niva pé 51 pro-
cent. | Fyrbodal har andelen 6kat med 7 procentenheter och i



Sjuhdrad med 6 procentenheter samt i Skaraborg med 3 pro-
centenheter. I Skaraborg dr det andelen cykelresor som har
minskat medan kollektivtrafikandelen har 6kat. Skolresor ut-
gor generellt en hogre andel av samtliga kollektivtrafikresor i
Skaraborg, Fyrbodal och Sjuhidrad jamfort med Géteborgsreg-
ionen.
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Figur 3. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
delregion. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Andelen kollektivtrafik, gdng och cykel fordelat pd aldrar
finns 1 figur 4 och det ar tydligt att andelen 1 samtliga alders-
grupper Okar. I vissa fall 4&r man redan tillbaka pa 2019 ars ni-
vaer och generellt sjunker andelen med 6kad alder.

80%
70%

60%

50% ——

40% e
30%

20% W

10%

0%
2018 2019 2020 2021 2022

e 15-19 3 emmm—0-25 ar 26-44 ar 45-64 3r emmm——65-85 3r

Figur 4. Andelen resor med kollektivtrafik, cykel och gang, uppdelat per
aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.
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God geografisk tillganglighet

Definitionen av god geografisk tillgénglighet innebér att inva-
narna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken utifran
olika geografiska forutséttningar.

Kollektivtrafik med god geografisk tillgidnglighet handlar bade
om att geografiskt knyta samman territoriet Véstra Gotaland
och att skapa tillgénglighet till studier och arbetsmarknader
som 1 sin tur bidrar till vélfard och tillvixt. Kollektivtrafiken
har ocksa en viktig roll for att madnniskor ska kunna vara del-
aktiga 1 samhéllet.

Kollektivtrafiken har olika forutsittningar i olika geografier. |
strdken har kollektivtrafiken forutséttningar att vara konkur-
renskraftig gentemot bilen och det dr darfor viktigt att inva-
narna kan ansluta till kollektivtrafikens strak. Vésttrafik har
under 2022 beslutat om riktlinjer som ska tydliggora vilket ut-
bud som kan forvintas i olika geografier. Det kan till exempel
handla om grundutbud och avstand till héllplats. I nirtrafiken
infordes bland annat fler tidsintervall i grundutbudet samt att
det finns nértrafikhallplatser dven 1 si kallade starka kollektiv-
trafikstrdk. I stadsmiljoer skapar kollektivtrafik, cykel och
gang tillsammans forutsittningar for mindre trangsel och goda
livsmiljoer.

Tillgdnglighet till pendlingsnav med kollektivtrafik

Andelen invanare som har hogst 60 minuters restid till ndrmsta
regionalt pendlingsnav fran sin bostad med minst 10 resmoj-
ligheter per vardag ér 79,1 procent. Det &r en minskning med
0,1 procentenheter fran 2021 men 4r s4 liten sa den kan betrak-
tas som ofordandrad. Malet dr justerat till 79 procent efter en
forbattring av méitmetoden.

Utfallet pdverkas antingen genom att antalet invdnare inom 60
minuter till pendlingsnaven fordndras eller genom att utbudet
och restider med kollektivtrafiken fordndras. En stor andel av
invanarna som har lidngre tid &n 60 minuter till ett pend-
lingsnav finns i tidsspannet 61-75 minuter. Kommunerna har
mojlighet att pdverka genom att ta hiansyn till kollektivtrafiken
vid byggandet av nya bostider.

2018 2019 2020 2021 2022

Andel invanare 78,9% iu. iu. 79,2% 79,1%

Figur 5. Andel invanare m hogst 60 min restid med kollektivtrafik till
narmsta pendlingsnav och minst 10 resmojligheter per vardag
(kl 7-19). Kdlla: Vistra Gétalandsregionen, Visttrafik och Vdstdata-
basen/SCB.
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e Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter per vardag
(i bada riktningar) ska vara
minst 82 %.

e Antal resor med kollektivtrafik
ska atertas, minst 350
miljoner resor**.

** 2019 ars niva

Tillganglighetsberakning

Vastra Gotalandsregionen har un-
der 2021 forbattrat metoden att
gora tillganglighetsberakningar med
restider for kollektivtrafiken och for
anslutningsresor till fots. Det inne-
bar att malet minst 82 % andras till
minst 79 %.



Resor med kollektivtrafik

Antalet resor 2022 var 301 miljoner och jamfort med 2021 har
resandet 6kat med 29 procent. For att nd malet om att aterta
antalet resor pa 350 miljoner fran 2019 behover antalet resor
Oka med drygt 16 procent.
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Figur 6. Antal resor med kollektivtrafik.
Kdlla: Visttrafik.



Enkel, trygg och inkluderande

Kollektivtrafiken dr en betydelsefull del i omstéllningen till ett
mer héllbart resande och for att tillgodose invanares grundlag-
gande behov av tillgénglighet. Upplevelsen av kollektivtrafi-
ken innefattar inte enbart sjdlva kollektivtrafikresan utan dven
mojligheten att fa information infor sin resa, kdpa biljett, ta sig
till och frén héllplatsen eller stationen och efter kollektivtrafik-
resan ansluta till sitt slutmal. Under 2022 har till exempel alla
Visttrafiks biljetter utom kontoladdning blivit mojliga att
nyttja i nartrafiken. Det dr viktigt att arbeta utifrdn ett hela-re-
san-perspektiv med invénares olika behov och forutsittningar i
centrum.

Kollektivtrafiken ska vara tillgédnglig f6r personer med funkt-
ionsnedsdttning. Ett systematiskt arbete for att tillgdnglighets-
anpassa kollektivtrafiken har pdgatt i manga ar. Manga atgir-
der som forbéttrar den fysiska tillgédngligheten for personer
med funktionsnedsdttning skapar béttre tillgdnglighet for alla
resendrer, till exempel barn och éldre.

Enkelt att resa med Vasttrafik

Det dr 60 procent av invanarna som anser att det ar enkelt att
resa med Visttrafik och nivan har varit relativt konstant over
tid. Andelen kvinnor som anser att det dr enkelt dr nagot hogre
an andelen mén, 60 procent jamfort med 59 procent.
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Figur 7. Andelen resendrer som anser att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Det ar oklart vad invanarna ldgger in i beddmningen av att det
ar enkelt att resa och formodligen &r det en samlad bild av bil-
jettkop, information, utbud, byten och relationer. I Kollektiv-
trafikbarometern svarar 84 procent av alla som atminstone na-
gon ging reser med Visttrafik att det dr enkelt att kdpa biljett
och 81 procent att det dr enkelt att fa information infor resan.
Det tyder pa att andra faktorer &n dessa paverkar svaren om
enkelhet.

12

e Andelen invdnare som anser

att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som &r
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 stycken.



Figur 8 visar att unga och dldre i hogre utstrackning &n medel-
alders anser att det dr enkelt att resa med Vasttrafik. I alders-
grupperna 20-25 &r och 65-85 &r har andelen som tycker det &r
enkelt att resa 6kat under 2022.
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Figur 8. Andelen invanare som anser att det ar enkelt att resa med Vast-
trafik, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Trygghet att resa med Vasttrafik

I begreppet trygghet ryms flera parametrar, till exempel radsla
att utséttas for brott, forseningar, radsla for smitta, trafikséker-
het.

Andelen invanare som kénner trygghet att resa med Visttrafik
uppgér till 63 procent. Under covid-19-pandemin sjonk ande-
len som kdnde trygghet men under 2022 6kade den nagot. An-
delen kvinnor som kénner trygghet att resa med Visttrafik ar
nagot ldgre dn andelen méan. Innan covid-19-pandemin var for-
hallandet det omvinda. Andelen trygga med Visttrafik gene-
rellt dr betydligt hogre dn andelen som kénner sig trygga om-
bord samt vid héllplats. Det tyder pé att begreppet trygghet &r
mangfacetterat. [ Kollektivtrafikbarometern svarar responden-
terna att de viktigaste orsakerna till att man inte kdnner sig

trygg ar:
e Risk for forseningar
e Bristande trafiksdkerhet
e Brakiga och stokiga personer
e Orolig for att utséttas for brott

e Informationen &r bristfallig
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Figur 9. Andelen invanare som kdnner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per kon. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.

Visttrafik har sedan flera ar tillbaka ett systematiskt trygghets-
och sdkerhetsarbete som har fokuserat mycket pa brottsfore-
byggande insatser i nira samverkan med kommunerna. I bland
annat Skévde och Uddevalla har kommunerna arbetat med
“drogfria platser” vid resecentrumen vilket gett positivt resul-
tat for den upplevda tryggheten pa platserna. Kommunerna
forvéntas fa en storre roll i det brottsforebyggande arbetet med
anledning av ett lagforslag om kommunernas ansvar. Forslaget
ligger for beslut under 2023.

Andelen invanare som kénner trygghet har 6kat i alla aldrar.
De éldsta och de yngsta dr mest trygga medan aldersgruppen
45-64 ar har ligst andel trygga med 59 procent. Aldersgruppen
20-25 ar har okat kraftigt med 10 procentenheter sedan 2021.
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Figur 10. Andelen invanare som kanner trygghet att resa med Vasttrafik,
uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern.



Tillgangliga hallplatser

Arbetet med att tillgédnglighetsanpassa de prioriterade hallplat-
serna har fortsatt under 2022. De prioriterade hallplatserna
finns samlade i en lista, tidigare kallad 800-listan, och omfattar
de cirka 960 héllplatser som har minst 100 péstigande per
dygn. Listan innehaller dven ett fatal hallplatser med férre
pastigande, dar kommunerna har prioriterat dem utifran typ av
malpunkt. Listan anvénds for att prioritera vilka hallplatser
som ska dtgdrdas vad giller tillgdnglighetsanpassning enligt
kriterier 1 Strategi for kollektivtrafik pd jamlika villkor.

Det finns 609 hallplatser som uppfyller gron standard, det vill
sdga samtliga kriterier for tillgédnglighetsanpassning med un-
dantag for viaderskydd och realtid. Virt att notera ar dock att
det nu dr 795 héllplatser som ar anpassade till den 14gsta krav-
nivan (gul + gron standard), som innebdr att de har minst leds-
trak, kontrastmarkering och hog kantsten.

I figur 11 redovisas héllplatserna sammanfattningsvis utifran
gron, gul eller rod standard av tillgdnglighetsanpassning. En
komplett redovisning aterfinns pa webbsidan.

2018 2019 2020 2021 2022
385 491 502 597 609
Gron standard
178 120 120 186 186
Gul standard
215 166 153 176 164

Rod standard

Figur 11. Antal prioriterade hallplatser och terminaler som ér tillganglig-
hetsanpassade. Kdlla: Visttrafik.


https://www.vgregion.se/strategijamlikavillkor

Lag miljopaverkan

Kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland ska ha lag miljo- och kli-
matpaverkan och vara en del i ett langsiktigt hallbart transport-
system. I detta innefattas effektiv trafik, driven av fornybara
drivmedel med lag klimatpédverkan.

Fram till &r 2025 &r malet en minskning av utsldpp av CO>
med 85 procent jamfort med &r 2006. Mélet kan nas genom en
satsning pa elektrifiering av framst stads- och titortstrafik samt
kortare regionbusslinjer. En satsning pé elektrifiering ger
manga ytterligare positiva effekter pa hélsa, miljo och klimat,
bland annat minskade bullernivaer.

Kollektivtrafikens utslapp av koldioxid

Kollektivtrafikens CO»-utslapp per personkilometer har mins-
kat med 63 procent jaimfort med 2006. Under 2022 har oséker-
heter i klimatnyttan hos en del fornybart drivmedel uppmark-
sammats. Osdkerheterna kommer utredas under 2023, vilket
innebadr att den redovisade siffran for klimatpaverkande ut-
slapp for 2022 kan komma att justeras i kommande uppf6l;-
ningar.

Elektrifiering av bussar 1 framfor allt stadstrafik gér snabbt och
ger stor effekt. Aven regiontrafik kan elektrifieras vilket kan
bidra till ytterligare minskade koldioxidutsldpp. Nyckeltalet
mits per personkilometer och paverkas av hur resandet utveck-
las. Mélet om att minska koldioxidutsldppen med 85 procent
per personkilometer till &r 2025 beddms vara en utmaning.

100%
90%
_— _— —_— _— —_— _— —_— _— —_— _— —_— _—
80%
70%
60% /
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40%
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Minskning jamfort med ar 2006 ~ wmm == MAL

Figur 12. Utslappen av koldioxid per personkilometer i kollektivtrafiken
(preliminar siffra for 2022). Kdlla: Frida, Vdsttrafik.

Kollektivtrafikens totala utslédpp av CO, visar de verkliga
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¢ Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.



utsldppen utan hinsyn till fordndringar i resandet. De totala
koldioxidutsldppen for 2022 var drygt 49 000 ton, vilket dr un-
gefir samma som for ar 2021. Okningen mellan 2019 och
2020 berodde dels pa en ny berdkningsmetod som tar hiansyn
till de olika drivmedlens klimategenskaper (utslédppsnivéer),
dels pa drivmedelsmixen. Ett av drivmedlen, HVO (biodriv-
medel liknande diesel), fick dértill forsimrade klimategen-
skaper. Figur 20 visar drivmedelsmixens utveckling i enbart
busstrafiken.

Fartygstrafiken drivs fortfarande i hog grad pa fossila drivme-
del. Har ar dock en fordndring pa gang i och med att nya trafi-
kavtal tecknas.

65 000
60 000
55000

50000

45 000

2019 2020 2021 2022

e oldioxidutslapp totalt, ton

Figur 13. Utslappen av koldioxid i kollektivtrafiken (preliminar siffra
2022). Kdlla: Frida, Vdsttrafik.



Indikatorer kopplade till malen

Utover de indikatorer med maltal som redovisats ovan, finns
ett antal indikatorer for att f6lja utvecklingen. Dessa ér inte
malsatta. Bilden nedan visar hur dessa indikatorer kopplar till
trafikprogrammets mal.

Andelen héllbara
resor ska 6ka i hela
Vastra Gotaland
- med ambition att
alla resor ska vara
hallbara

ektivirafip tivtraf) Aivtrafik,
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Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Antal invanare som bor max 1,5 km frén hallplats i prioriterat strak eller stadstrafik
Riktlinjer fér personer med funktionsnedsattning implementeras

Antal resor per funktion

Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Andel kilometer per drivmedel

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov

Andel nojda resendrer med Vasttrafik

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Restidskvoter

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktionsnedsattning



Antal personkilometer i kollektivtrafiken

Personkilometer redovisas eftersom skillnaden i 1dngd mellan
olika resor dr stor och darfor ger en kompletterande bild till
antalet resor. Antal personkilometer paverkar ocksé resultatet i
malindikatorn om koldioxid. Personkilometer berdknas genom
en uppskattad medelreslédngd per trafikavtal multiplicerat med
antalet resor.

For 2021 togs en ny forbéttrad metod fram for att uppskatta
medelresldngder. Metodforédndringen har paverkat uppskatt-
ningen av medelreslingden for tdg och sparvagn mer én for
buss. Andrade resménster och forindring i relationen mellan
korta och langa resor paverkar antalet personkilometer.

Fram till covid-19-pandemin var det en stabil 6kning av anta-
let personkilometer under manga ar i kollektivtrafiken. Den
stora minskningen i resandet till f61jd av pandemin hade en
stor paverkan pa antalet personkilometer. Under 2022 har an-
talet personkilometer aterigen okat.

Figur 14 visar att antalet personkilometer under 2022 har 6kat
med 631 miljoner eller 39 procent jamfort med ar 2021.

3 000 000 000
2 500 000 000
2 000 000 000
1 500 000 000

1 000 000 000
2018 2019 2020 2021 2022

e Personkilometer

Figur 14. Antal personkilometer i kollektivtrafiken.
Kdlla: Vdsttrafik.



Antal invanare som bor max 1,5 km fran hallplats i priorite-
rat strak eller stadstrafik

Antalet invanare som bor max 1,5 km fran héllplats i priorite-
rat strék eller stadstrafik dr pa samma niva som tidigare ar.
Kollektivtrafikens geografiska tdckning i strak och stadstrafik
har inte fordndrats nimnvirt mellan aren. Lokaliseringen av ny
bebyggelse 1 ndrhet av prioriterade strék och stadstrafik dr av-
gorande for att bibehélla eller 6ka malindikatorn.

2019 2021 2022
1409 000 1429 000 1439000
82,4 % 82,4 % 82,5%

Figur 15. Antal och andel av befolkningen som bor max 1,5 km fran hall-
plats i prioriterat strak eller stadstrafik.
Kdlla: Vdstra Gétalandsregionen, Visttrafik och Vidstdatabasen/SCB.

Ett liknande sitt att méta tillgidnglighet till kollektivtrafiken
gors av SCB. Indikatorn méter befolkningens tillgéng till hall-
platser med minst en avging i timmen pé vardagar mellan
06.00 och 20.00. Hér ingér alla hallplatser, inte bara de i strdk
eller stadstrafik.

Stockholm sticker ut i ett nationellt perspektiv dér 98,1 procent
av befolkningen har 1 km eller mindre till ndrmaste hallplats
medan Vistra Gotaland, Skane och Sverige totalt ligger kring
drygt 90 procent. Mellan kommunerna i Véstra Gotaland vari-
erar andelen frén 50 procent till drygt 99 procent. Generellt dr
andelen hogre i kommuner med stdrre befolkning.

Vastra
Gotaland Skane Stockholm Riket
1568 900 1257 600 2 347 400 9302 500
90,5 % 90,5 % 98,1 % 89,6 %

Figur 16. Antal och andel av befolkningen med max 1 km till ndrmaste
hallplats ar 2020. Kdlla: SCB



Riktlinjer for personer med funktionsnedsattning

Enligt strategi for kollektivtrafik pa jimlika villkor ska det fin-
nas riktlinjer som definierar full tillgdnglighet for resenérer
vad géller:

e planera sin resa, kopa och anvinda biljett,

e vistas och orientera sig pa héllplats/bytespunkt, ta del
av information,

e tasig ombord, firdas och ta sig av fordonet.

Det kvarstar en del arbete med att ha kompletta riktlinjer uti-
fran ett hela-resan-perspektiv. En del forbéttringar &r dock ge-
nomforda och ytterligare forbéttringar ar pa gang. Under 2022
startade arbetet med att uppdatera Visttrafiks hallplatshandbok
och arbetet med en uppdatering av riktlinjer for hallplatser.

Visttrafik har sedan 2021 en riktlinje for bussar. Riktlinjerna
ska bidra till en utformning av fordonen som underléttar for
alla resendrsgrupper att ta sig ombord, vistas pa fordonet och
betala for sin resa. De innehéller bland annat mél for utfasning
av hoggolvsbussar samt inférande av horslinga i nya fordon,
dubbla rullstolsplatser och sdrskilda platser for ledarhundseki-
page. For omraden som planera sin resa, kopa och anvinda bil-
jett samt ta del av information saknas samlade riktlinjer.

Antal resor per funktion

Senaste aret har antalet resor inom alla funktioner dkat. Det
minskade resandet under covid-19-pandemin har 1 stort sett
aterhdmtat sig nér det géller stréken, tatortstrafiken och dvrig
trafik. I november 2020 inférdes en ny zonstruktur for fardbil-
jetter vilket innebar endast tre zoner i hela Viastra Gotaland,
zon A, B, och C.

Den nya zonstrukturen har haft en positiv effekt i de omraden
dér resandet tidigare passerade over en zongrins, men dér re-
sandet efter inforandet av den nya strukturen sker inom en och
samma zon. Omraden som fatt en storre zon har gynnats och
det dr framfor allt samhéllen 1 zon C och till viss del zon B.

De pendlare som gynnats mest pa fordndringen ar de som reser
mellan exempelvis Tibro och Skévde, Bords och Hérryda,
Trollhittan och Uddevalla samt mellan Goteborg, Ockerd, Par-
tille och Moélndal. P4 de tgstrackor som fétt ett ldgre pris i och
med nya zonstrukturen har ocksa resandet okat.

Figur 17 visar resandet fordelat pa olika funktioner, dvs trafik-
typer. I stadstrafiken dkade antalet resor med 44 miljoner till
223 miljoner, en 6kning med 25 procent jamfort med 2021.
Resandet i striken okade med 41 procent jamfort med &r 2021
och antalet resor uppgick till 52 miljoner. Resorna i
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tatortstrafik 6kade under 2022 med 1,5 miljon till 4 miljoner
medan antalet resor 1 6vrig trafik ocksd 6kade med 5 miljoner
eller 38 procent till 18 miljoner.

Resor

(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022
Stadstrafik 258 271 189 179 223
Strak 55 58 39 37 52
Tatortstrafik 3,6 3,7 2,3 2,5 4,0
Ovrig trafik 19 19 13 13 18
Specialtrafik 3 3 2 2 3

Figur 17. Antal miljoner resor i Vdstra Gotaland per funktion.
Kdlla: Visttrafik

Resandet i samtliga pendlingsnav (figur 18) 6kade under 2022.

Resandet i Borés har 6kat i lagre utstrackning én i 6vriga
pendlingsnav. I antal dr resandedkningen storst i Goteborg-
Molndal-Partille med 42 miljoner.

Resor Befolkning
(miljoner) 2018 2019 2020 2021 2022 2021
Goteborg-Malndal- 236 248 171 162 204 596 100
Partille

Boras 10,0 11,2 9,0 7,8 8,8 74 100
Trollhattan- 6,3 6,7 5,3 46 5,7 74 800
Vanersborg

Uddevalla 2,9 2,9 2,3 2,0 2,5 35900
Skovde 2,7 2,7 2,1 2,0 2,5 39 600

Figur 18. Antal miljoner resor med stadstrafik per pendlingsnav och be-
folkningssiffror i tatort. Kdlla: Vdsttrafik, SCB.



Antal pendelparkeringar for bil och cykel

Pendelparkeringar fyller en viktig funktion for kombinerade
resor dér bilen eller cykeln dr nddvéandig for att nd kollektivtra-
fiken eller for att fa en rimlig restid fran dorr till dorr.

Inventering av parkeringarna &r ett omfattande arbete som
rymmer ett visst métt av osdkerhet vad géller beddmningen av
antalet bilar som ryms pé respektive yta. Antalet cyklar som
ryms pa en cykelparkering dr svarbedomt. Cykelparkeringar
redovisas dérfor enbart med antal pendelparkeringar och dess-
utom enbart sadana dér det finns bade cykel- och bilplatser.

En genomgang av samtliga kéinda pendelparkeringar i Véstra
Gotaland har genomforts under 2022. Visttrafik genomfor en
beldggningsinventering vartannat &r och dokumenterar 16-
pande fordndringar i antalet pendelparkeringar. Visttrafik har
ocksé arbetat fram ett nytt koncept for cykelparkeringsgarage.
Det ar tankt att tydliggora 1 dialoger med kommuner om att
samfinansiera cykelparkeringsgarage som byggs i anslutning
till bytespunkter.

Siffrorna for 2022 1 nedanstaende tabell avser hela Vistra Got-
aland och kan inte jdmforas med tidigare ar. Det finns cykel-
parkeringar vid ett stort antal héllplatser, men en fullstindig
bild av detta saknas.

2022

372
18 663 platser

175

Figur 19. Antal pendelparkeringar for bil och cykel. Kdlla: Visttrafik

Antal kilometer per fornybart drivmedel med buss

Mellan 2021 och 2022 6kade antalet km med el som drivmedel
frdn 11 procent till 12 procent. Det beror pa ett 6kat antal el-
bussar i samband med nya stadstrafikavtal.

Anvéndningen av fossilt drivmedel utgjorde 0,5 procent av to-
tala antalet busskilometer ar 2021. Osékerheter 1 klimatpre-
standan for det fornybara drivmedlet HVO har uppmérksam-
mats under 2022, vilket gor att det finns oklarheter kring hur
stor andel som ska klassas som fossilt. Detta kommer utredas
under 2023. Det handlar om 18 miljoner kilometer.
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, , Elektrifieringen av
busstrafiken dr viktig bade
for klimat, hélsa och
ndrmiljé.
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Figur 20. Antal miljoner km med buss, per fornybart drivmedel. Kdlla:
Frida, Vdsttrafik

Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov

Andelen invanare som anser att de har avgéngstider som pas-
sar deras resbehov dr 52 procent. Det dr en ndgot lagre niva
jamfort med aren innan.

Kvinnor anger i hogre utstrackning dn mén att avgingstiderna
passar med deras resbehov. Skillnaden mellan kdnen har be-
statt over tid och for 2022 &r andelen kvinnor 54 procent och
andelen min 51 procent som anser att avgangstiderna passar
deras resbehov.
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Figur 21. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbehov,
uppdelat per kén. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Fordelat pa aldersgrupper ar det gruppen 65-85 ar dir hogst
andel anser att de har avgéngstider som passar deras resbehov.
Andelen har dock sjunkit sedan 2019. I aldern 15-19 ér och
45-64 ér ar andelen lagst, farre dn halften har avgangstider
som passar deras resbehov.
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Figur 22. Andel invanare med avgangstider som passar deras resbe-
hov, uppdelat per aldersgrupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel néjda resendrer med Vasttrafik

Andelen nojda resendrer med Visttrafik var 55 procent under
2022. Over tid har det skett smé forindringar i ndjdheten men
senaste aren har det varit en nedgang. Andelen mén som &r

ndjda dr ndgot hogre dn andelen kvinnor bade 2021 och 2022.
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Figur 23. Andel nojda resenarer med Vasttrafik, uppdelat per kon. Kdlla:
Kollektivtrafikbarometern



Figur 24 visar ndjdheten fordelat pa aldrar och det ar tydligt att
det ar en betydligt hogre andel i1 de dldre aldersgrupperna som
ar nojda jamfort med de yngre ldrarna. Nojdheten har minskat
under de senaste dren bland resendrer yngre én 45 ar.
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Figur 24. Andel nojda resendrer med Vasttrafik, uppdelat per alders-
grupp. Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Andel som utfor sin resa som bilpassagerare

Andelen bilpassagerare ligger kring 10 procent 2022, en stabil
niva dver tid. Den dr en indikation pd saméakning d&ven om en
stor del antagligen dr gemensamma resor 1 ett hushall.
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Figur 25. Andel som utfor sin resa som bilpassagerare. Kdlla: Kollektiv-
trafikbarometern



Restidskvoter

Restidskvoter dr ett sétt att méta kollektivtrafikens konkurrens-
kraft gentemot bilen. Malet for tdg dr en restidskvot pa 0,8
jamfort med bil. Det finns tva malkvoter for buss och i storreg-
ionala busstrdk dr den 1,2 och i prioriterat strik ar den 1,3.
Restidskvoterna f6ljs upp for ett antal relationer i straken, i
forsta hand for tdg och bil samt ett antal tunga pendlingsrelat-
ioner.

Strmstad

Mot Stockhalm

Bohusbanan

Lidkoping

Skowde

Alvsborgsbanan

Falkaping

VEstra Stambanan
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——
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Mot Malm &/ apenhamn L\
'““‘-‘:\ Viskadalsbanan Kust till Kustbanan

Varberg

Figur 26. Jarnvagar i Vastra Gotaland. Kdlla: Véstra Gétalandsregionen

Restidskvoten dr 1ag 1 ett antal tdgrelationer pa Vistra Stamba-
nan, Norge-Vénerbanan och Vistkustbanan. Jimfort med 2021
har restidskvoten forbéttrats for Boras-Skdvde som nu nar ma-
let pd 0,8. I Boras-Goteborg, Vinersborg-Borés, Varberg-
Borés och Uddevalla-Stromstad dr restidskvoten hogre én méa-
let. Restiden med tag mellan Goéteborg och Uddevalla ar en re-
lation som gar via Trollhéttan.
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Figur 27. Restidskvot for tag i prioriterade strak. Kdlla: Google maps.

Relationen Skovde — Trollhéttan har forbéttrats sedan 2021
men ndr inte mélnivan pa 1,2 for buss 1 storregionala strak.

Boras-Ulricehamn 1,0

GOteborg-Boras 1,0

Bengtsfors-Uddevalla

‘ "_\
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Figur 28. Restidskvot for buss i storregionala strak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.
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Faktaruta

Restidskvoten ar berdknad utifran
restider i Google maps mellan kl 6
och 8 en vardag under hosten. Rest-
iden for bil ar ett medelvarde och
for kollektivtrafik ar det den snabb-
aste avgangen.



Restidskvoten for buss ér 1dgst i relationen Goteborg —
Kungélv dér det ocksa finns bussfiler som gor att bussen gar
fortare &n bilen i rusningstid.

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 1,0 1,2

Figur 29. Restidskvot for buss i prioriterade strak med mal 1,2.
Kdlla: Google maps.

Andel fordon som ar anpassade for personer med funktions-
nedsattning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskif-
tet 2022/23, vilket har varit konstant sedan 2014. De nya spar-
vagnar som har satts 1 drift under 2022, har i ndgon man ersatt
gamla sparvagnar, men har dnnu inte haft paverkan pa totalen.
Samtliga fordon som upphandlas ar tillgédnglighetsanpassade.
Kriterierna for tillgdnglighet uppdateras infor varje upphand-
ling.
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Figur 30. Andel fordon som &r anpassade for personer med funktions-
nedséattning. Kdlla: Viésttrafik
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Faktaruta

De dldre sparvagnar som inte
ar tillganglighetsanpassade fa-
sas ut successivt i takt med att
moderna, anpassade vagnar
levereras och satts i drift.
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Beslutade strategier Fokusomraden

e Strategi for kollektivtrafik pa e Driva pa och underlatta
jamlika villkor for hallbara resval

¢ Miljo- och klimatstrategi for e Kombinerad mobilitet

kollektivtrafiken

e Samhallsplanering och
e Malbild tag 2035, inkl. kollektivtrafik
vasttagsutredningen
¢ Driva pa och styra
¢ Malbild Koll2035 forskning och innovation
Goteborg/Molndal/Partille

* Kollektivtrafikplaner for
Bords, Skovde,
Trollhattan/Vénersborg och
Uddevalla

I programmet beskrivs hur malen ska nds genom de beslutade
strategierna och inom fyra fokusomraden. Pa f6ljande sidor
ges en ldgesrapport om utvecklingen inom respektive strategi
och fokusomréde.



Lagesrapport beslutade strategier

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin genomfors i huvudsak i enlighet med Visttrafiks

handlingsplan for kollektivtrafik pé jamlika villkor. Nagra ex- 22U 2 I CLE

o - . - strategin:
empel pé insatser som har genomforts under 2022 ir: & e
e  Ett fullt tillgangligt prioriterat
nat
e Under viren genomfordes ett utvecklingsarbqte for att e  Ett gott bemétande till alla re-
stiarka Visttrafiks samverkan med funktionshinderorga- senirer
nisationer. Arbetet resulterade 1 samverkansorganet A4- e Resenirerna ska kidnna sig
tiv involvering. Samverkan inom Aktiv involvering har trygga i kollektivtrafiken
resulterat i att kompetensnivan hos de tjanstepersoner * Inkluderande kommunikation
pa Visttrafik som deltog i arbetet har hojts och ett antal *  Strategisk planering for jamlik

samarbeten har startats bland annat nir det giller pro- el

dukt- och tjénsteutveckling.

e Ett sérskilt nummer, s kallat tillgdnglighetsnummer,
har testats och inforts permanent under aret. Dit kan
personer med funktionsnedséttning vinda sig for att fa
hjalp och stdd i sin resa.

e Ett omfattande forbéttringsarbete har genomforts for att
sakerstdlla att de externa utropen pé sparvagnarna hél-
ler tillrdcklig kvalitet for att mojliggora for personer
med synnedsittning att hora informationen vid hallplat-
serna.

e Visttrafiks verktyg for att systematisera arbetet med att
inkludera sociala konsekvensanalyser i olika planer och
1 upphandlingsprocessen har anvints i flera forstudier
under aret. Det har bland annat lett till att barns behov
lyfts pa ett tydligare sitt. Ett exempel ar att det for flera
linjer pa landsbygden i Alingsés har lyfts behov av till-
kommande hallplatser pa platser dér s kallade vink-
héllplatser forekommit. Ett annat exempel &r att det i
forstudien for Goteborgs sodra skdrgard har tagits stor
hénsyn till skolornas tider (bade for elever och perso-
nal) och till 6nskemal om att forbattra maojligheterna att
resa internt inom skdrgérden.

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Strategin innehaller m&l om minskade utsliapp av koldioxid
samt mal for luftkvalitet, energieffektivisering och buller-
minskningar. Aktualiseringen av strategin, som faststilldes av
kollektivtrafiknimnden i december 2022, ger ett tydligt fokus
pa elektrifiering fram till 2035 for att nd maluppfyllelse. Under
2022 korde 300 av knappt 2000 bussar pa el.

Malbild tag 2035, inklusive Vasttagsutredningen

Utvecklingen av tagtrafiken i Vistra Gotaland utgér fran
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Malbild tag 2035 inklusive Vésttagsutredningen. Pa medellang
sikt konkretiseras utvecklingen i Mélbild tag - delmal 2028 in-
klusive storregional busstrafik. Under 2022 har Visttrafik tagit
fram en handlingsplan for att stegvis ga i riktning mot delma-
len for 2028. Hér beskrivs resandeutveckling, trafikuppligg
och fordonsbehov etcetera. Tillkommande utredningsarbete
kommer att ske under 2023 for ett par jarnvagsstrackor dar for-
utsdttningarna behdver studeras ytterligare.

Visttrafik har i enlighet med malet om en utbyggd tigtrafik in-
vesterat 1 45 nya tdg. De fOrsta tdgen berdknas tas i bruk under
2024.

Malbild Tag 2035 inklusive Visttagsutredningen, 6ppnar upp
for att pa sikt etablera och trafikera ett antal nya stationer 1
mindre samhillen i Vidstra Gotaland. Under 2022 startade pro-
jektet ”Samhéllsplanering och stationsutveckling” dér Véstra
Gotalandsregionen tillsammans med aktuella kommuner, Tra-
fikverket och Visttrafik i ett tidigt skede vill forbereda och
stddja en samhéllsplanering dar nya stationers potential kan
nyttjas. Mal 1 projektet &r att samla berdrda aktorer, skapa en
gemensam bild kring forutsdttningar och ta fram en overgri-
pande plan med roller, ansvar och tidplan for att etablera nya
stationer.

Malbild Koll2035 Goteborg/Maindal/Partille

Malbild Koll2035 beskriver hur kollektivtrafikens stomnét ska
utvecklas i det sammanhéingande titortsomradet i Goteborg,
Molndal och Partille (GMP).

Ett antal fordjupade utredningar kring trafikkonceptet Metro-
buss har genomforts under éret i enlighet med den avsiktsfor-
klaring som tecknades av Stadstrafikforum GMP under varen
2021. Utredningarna syftade till att konkretisera kostnader och
genomforbarhet for Metrobussystemet. De redovisades for
Stadstrafikforum GMP i oktober 2022 och fick positiv re-
spons. Dérutover har parterna arbetat vidare med ett flertal ge-
mensamma utredningar i enlighet med Handlingsplan 2020-
2024 for att na Mélbild Koll2035.

Regionfullméktige beslutade i maj 2022 om att kdpa in ytterli-
gare 20 langa sparvagnar for leverans 2026-2027. Forlangning
av hallplatser ldngst de mest belastade sparvagnslinjerna 5 och
11 har pagatt under hela 2022 som en forberedelse infor kom-
mande trafikering med lédngre sparvagnar.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skévde, Trollhdttan/Vaners-
borg och Uddevalla

For de fem noderna i Viastra Gotaland finns kollektivtrafikpla-
ner framtagna som beskriver hur respektive kommuner, VGR
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och Visttrafik vill att stadstrafiken ska utvecklas de ndrmaste
cirka 15 &ren. Planerna har tagits fram 1 olika takt och med né-
got olika innehdll men de utgar frin trafikforsorjningspro-
grammets dvergripande méal om 6kad andel héllbart resande.
De antas av respektive kommun och VGR och for respektive
plan tas en handlingsplan fram. I denna beskrivs olika atgér-
der, utredningar och forbéttringsforslag i syfte att uppna malen
1 kollektivtrafikplanen.

Borias: Utvecklingsplan 2025 for kollektivtrafiken i Bords an-
togs 2016. Stadstrafikforum initierade 2022 en uppdatering av
utvecklingsplanen. Arbetet har pabdrjats 1 samverkan mellan
Boras Stad, Visttrafik och Vistra Gotalandsregionen och utgar
fran den tidigare utvecklingsplanen och den utveckling som
skett bade i kollektivtrafiken och staden sedan den antogs.
Stadstrafiken 1 Boras har okat kraftigt fran 7 miljoner resor
2010 till 11,6 miljoner resor 2019. En resvaneundersdkning
har bestillts for stadtrafikomradet som ett underlag 1 arbetet
med den nya kollektivtrafikplanen, fran vilken resultatet kom-
mer 1 borjan av 2023. Ett antal atgarder frdn den handlingsplan
som &r kopplad till utvecklingsplanen har genomforts under
2022, bland annat den centrala knutpunkten S6dra Torget.
Omradets nya utformning blir en sékrare och gronare plats for
fotgéngare, cyklister och kollektivtrafik.

Skovde: Kollektivtrafikplan for Skovde ar 2025 — med utblick
2035 antogs 2018. Under 2022 har flera infrastrukturinveste-
ringar genomforts i syfte att 6ka framkomligheten for kollek-
tivtrafiken i staden, som till exempel kapacitetshdjning av cir-
kulationsplatser och utbyte av farthinder frén traditionella
gupp till sa kallade busskuddar. Det har dven skett ombyggnad
av hallplatser, bland annat vid det vixande aktivitetsomradet
vid Billingehov. Kommunen har utokat med fler centrala bo-
stadsomraden dir gatuparkering blivit avgiftsbelagd och boen-
deparkering inforts.

Infor upphandling av Trafik 2024 s har Visttrafik och kom-
munen gemensamt tagit fram forslag pa fordndringar av stads-
trafikens linjenét. Syftet ar att fa 6kad framkomlighet f6r kol-
lektivtrafiken och kortare restider till malpunkter. Arbetet med
att sikerstilla den nya infrastruktur som det nya linjenitet kré-
ver, till exempel nya bussgator och fler hallplatser, har pabor-
jats. En ny bussdepa har borjat byggas.

Trollhittan och Vinersborg: Kollektivtrafikplan for Troll-
hdttan och Vinersborg antogs 2019. I den tillhérande hand-
lingsplanen finns flera aktiviteter kopplade till de forédndringar
och mgjligheter som finns i samband med att ett nytt trafikav-
tal startar i omradet 2023. Bland annat planeras for elektrifie-
ring av stadsbusstrafiken samt ledbussar som mojliggér 6kad
kapacitet. Handlingsplanen lyfter kontinuerliga behov av att
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anpassa och utveckla kollektivtrafiken i takt med stadsutveckl-
ingen och att nya bostadsomraden tillkommer. Pa langre sikt
kan utredningar om expresslinjer bli aktuellt.

I de bada stdderna har det under aret gjorts tillgénglighetsan-
passningar och forlangningar av flera héllplatser i syfte att for-
bereda bade for okat antal resande och nya lédngre fordon. Dér-
till pdgar succesiv utbyggnad av nya vigar, héllplatser och
gang- och cykelbanor i samband med stadsutvecklingsprojekt.

Uddevalla: 2021 antog Uddevalla kommun och kollektivtra-
fikndmnden Kollektivtrafikplan for stadstrafiken i Uddevalla.
Kollektivtrafikplanen beskriver mal for resendren och for mén-
niskan i staden. For resenérerna handlar malen om att utveckla
kollektivtrafiktrafiken med ledorden “ofta, enkelt, snabbt och
palitligt”. For manniskan i staden lyfts kollektivtrafikens roll
och utrymme i stadsutvecklingen och samhillsplaneringen.

Under 2022 har en handlingsplan tagits fram. Hér konkretise-
ras strategier och atgirdsforslag i syfte att nd mélen. P4 kort
sikt lyfter handlingsplanen elektrifiering av kollektivtrafiken,
behov av att forenkla och etablera ett nytt linjendt samt fram-
komlighetsatgérder. Inom de ndrmsta aren paborjas flera av at-
géirderna, kopplat till nytt trafikavtal.

Flertalet héllplatser har genomgatt standardh6jning och till-
ginglighetsanpassats under dret. Aven ging- och cykelvigar
har byggts ut under aret.



Lagesrapport Fokusomraden

Driva pa och underlédtta for hallbara resval

I pandemins kolvatten pagér en diskussion om vad framtidens
kollektivtrafik dr. Sedan ett drygt ar tillbaka pagér ett
systematiskt arbete inom Visttrafik med att utforska detta
genom en kraftsamling kring mobilitet. Det handlar om att
hitta [6sningar inom de omréden dar dagens kollektivtrafik inte
ricker till. I glappet mellan Visttrafiks nuvarande erbjudande
och méanniskors resbehov. Ett satsningsomrade ar cykel och
annan mikromobilitet. Hér ingér till exempel forstudie for
cykelintegrerad kollektivtrafik som gjorts med hjdlp av
finansiering fran Vinnova. En fortsittning &r pa gang genom
ett storre pilotprojekt for att testa hur ett koncept for cykel och
kollektivtrafik i Vastra Gotaland kan formas. I piloten hanteras
flera aspekter av hur cykel och kollektivtrafik kan kombineras,
till exempel cykel ombord, privat cykel till och frin hallplats,
lanecykelsystem, information, kampanjer, med mera.

En annan studie har pdborjats tillsammans med KTH och Voi
for att forsta var kollektivtrafik och elsparkcyklar konkurrerar
och var de bada kompletterar varandra, vilken forvantas
redovisas under varen 2023. Flertalet remisser har dven
besvarats kring fordndrade regler for delade elsparkcyklar for
att fortydliga vikten av att inte reglera bort dessa mindre sma
fordon innan de hittat sitt rdtta anvéindningsomrade.

Samtidigt som forstudien for cykelintegrerad kollektivtrafik
pagick, deltog Visttrafik i ytterligare en forstudie finansierad
av Vinnova. Den handlade om Hallbara resor till
naturomraden, och leddes av Lénsstyrelsen. Forstudien ledde
till ett flertal forslag pa atgérder for att 6ka det hallbara
resandet till naturomraden.

En viktig del i arbetet med att forenkla for det hallbara resan-
det dr att forsoka paverka lagar och regler som motverkar hall-
bart resande. Visttrafik har under 2022 skrivit ett flertal debat-
tinldgg och svar pa remisser inom ramen for detta, bade enskilt
och 1 samarbete med andra aktorer. Ett stort fokus lag under
aret pd fordndringen av reseavdraget som foregaende regering
beslutade om, men som sedan togs tillbaka av nuvarande rege-
ring under vintern 2022.

Natverket for hallbart resande, ddar kommunala tjénstepersoner
ingér, har haft fyra digitala traffar med inspiration och
kunskapshdjande foreldsningar samt erfarenhetsutbyte pé olika
teman. Som tidigare ar har projekt som Vintercyklist och Pa
Egna ben genomforts. Cykelvinlig arbetsplats har dven det
erbjudits kommunerna 1 Vastra Gotaland, om an 1 nationell
form, d& Cykelfrimjandet tagit 6ver projektet. Vikcyklar och
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elcyklar i Visttrafiks regi har 1anats ut till flera foretag, bland
annat inom ramen for En ren vana, Visttrafiks och VGR:s
satsning pa hallbart resande for foretag. Utlaning samt
mojlighet att prova pa kollektivtrafiken har dven skett for att
hjélpa till med nya resvanor for resendrer paverkade av
stingningen av Tingstadstunneln. Under &ret kom &ven
Nyinflytt igang igen, ddr alla nyinflyttade far chansen att gratis
testa pé kollektivtrafiken under tva veckor. Storre riktade
prova-pa-kampanjer i Visttrafiks regi kommer aterinforas
under 2023.

Kombinerad mobilitet

For att frimja mojligheten for andra aktorer att silja kollektiv-
trafikbiljetter och skapa nya mojligheter att kombinera olika
reseerbjudanden, 6ppnade Visttrafik for tredjepartsforséljning
1 mars 2022. Visttrafik dr den forsta trafikhuvudmannen i Sve-
rige att oppna for tredjepartsforsiljning 1 skarp drift. Det gors
genom tva nivaer av aterforsiljning:

e Digitala aterforsdljare, alltsd de som vill addera kollek-
tivtrafik till sin verksamhet for att stirka sitt erbju-
dande. Exempelvis hotell, evenemang, parkeringsbolag
med flera.

e Mobilitetspartner, det vill sdga aktorer som erbjuder
olika trafikslag som kan kombineras i syfte att samla
hela resbehovet pa ett stille.

Visttrafik har under de senaste aren skaffat sig en forstaelse
och kunskap vad géller kombinerad mobilitet genom de piloter
som genomforts. Dértill har Visttrafik sedan tva ar tillbaka ett
avtal med Parkering Goteborg om forsdljning av biljetter.

I maj tecknades det forsta kontraktet med en mobilitetspartner,
Travis. Visttrafik har sedan 6ppnandet sokt efter fler aktorer
som vill addera kollektivtrafikbiljetter till sina tjanster. Laget
efter pandemin har emellertid gjort att vissa aktorer pd mark-
naden har slagits ut och andra dndrat sina fokusomraden. Men
det ser ut som att marknaden sakteligen borjar rora pa sig igen.

Alltjamt pagar manga olika projekt, bade 1 Sverige och runt
om i varlden. En av de stora fragorna ér hur affarsmodellerna
ska se ut for att fa verksamheterna att béra sig ekonomiskt. Det
som dock kdnnetecknar alla olika initiativ &r att det ar projekt
som &r subventionerade med externa medel 1 nagon form, ett
fatal ar 1 skarp drift.

Fastighetsmarknaden 1 Sverige &r ett av de omraden som visat

stort intresse for nya kombinerade 16sningar. Genom att aktivt
minska antalet parkeringar, skapas ett storre tryck och dnskan




att kunna erbjuda alternativa mojligheter till den egna bilen.
Visttrafik har mot slutet av 2022 tecknat ytterligare ett kon-
trakt, med foretaget Ec2b som ingér i Trivector AB. De kom-
mer framst att skapa mobilitetslosningar som é&r riktade till fas-
tighets- och bostadssektorn.

Visttrafik kommer dven fortsatt delta i testet av Komiland 3.0
for att forsta hur kombinerade mobilitetstjénster bor utformas
for glesare geografier.

Samhidllsplanering och kollektivtrafik

Tidig dialog mellan Visttrafik och kommunerna kopplat till
kommunernas planarbeten ér en viktig del i att f4 samhéllspla-
nering och kollektivtrafik att gd hand i hand. Vaésttrafik arbetar
l6pande med att utveckla samverkan med kommunerna for att
kunna f6ra in exempelvis utbyggnadsplaner 1 interna trafikut-
vecklingsprocesser. Exempel pa sadant som startat under 2022
ar fordjupad samverkan med kommunerna infér kommande
batterifabriksetableringar i G6teborg, Mariestad och Sven-
ljunga samt ett nytt forum tillsammans med Géteborgs Stad
dér Visttrafik redan innan detaljplanearbetet startar upp far
mojlighet att gora inspel till forutséttningarna for planen.

Det har ocksé genomforts workshops med de fyra delregionala
tjdnstepersonsnatverken for att ytterligare utveckla samverkan
mellan parterna. Visttrafik har tillsammans med flera kommu-
ner genomfort utbildningen om kollektivtrafiken 1 samhallspla-
neringen som togs fram 2019. Utbildningen riktar sig till kom-
munala tjanstepersoner inom samhillsbyggnadssektorn. Star-
ten forsenades pa grund av pandemin och tolv kommuner har
hittills genomfort utbildningen. Férhoppningsvis kommer ett
Okat intresse gora att fler kommuner genomfor utbildningen.



Driva pa och styra forskning och innovation

Forskning och innovation ska bidra till béttre beslutsunderlag
for den ordinarie verksamheten, testa nya idéer 1 praktiken och
driva utvecklingen i riktning mot mélen i trafikforsorjnings-
programmet. Detta gors 1 huvudsak genom satsningar inom
fem prioriterade forskningsomraden.

Arbetet sker i allt nirmare samverkan mellan VGR och Vist-
trafik genom gemensamma forum. Som ett led 1 att vara hela
samhéllets mobilitetsaktdr har Visttrafik gétt i riktning mot att
1 hogre grad ta egna initiativ till forskning och innovation.
Visttrafiks engagemang i strategiska innovationsprogrammet
DriveSweden har 6kat under aret genom representation i deras
programkontor.

De initiativ VGR har tagit har varit kopplade till K2, nationellt
centrum for kollektivtrafikforskning. Vastra Gotalandsreg-
ionen har representanter med i K2:s Radslaget, som samordnar
arbetet med hallbar omstart med fokus pa att tillvarata mojlig-
heter i pandemins kolvatten. Arbetet har resulterat i en rapport,
som bade starker och ger brénsle till Visttrafiks arbete avse-
ende kraftsamling mobilitet och att agera som hela samhéllets
mobilitetsaktor for att mota storre del av ménniskors resbehov.
Engagemanget i K2:s runda bordssamtal fortsétter, dir stor-
stadsregionerna tar del av aktuell forskning och utbyter erfa-
renheter.

Finansieringsformer

Inom ramen for K2:s radslag har flera kunskapssammanstall-
ningar tagits fram. En av dessa ror kollektivtrafikens organise-
ring och finansiering. Radslaget har ocksa tagit fram princi-
piella forslag for nya finansieringsmodeller.

I projektet KomILand 3.0 som VGR finansierar och som ut-
forskar mobilitet pa landsbygderna, dr finansieringsmodeller
for mobilitetstjdnster samt roller och ansvar nagra av fokusom-
raden for projektet. Det vill sdga hur framtida mobilitetstjéns-
ter skulle kunna finansieras och hur ansvaret skulle kunna for-
delas mellan olika aktorer.

Digitalisering och automatisering

Det pagér en rad olika satsningar och projekt inom detta om-
rade, dir VGR delfinansierar och Visttrafik deltar pé lite olika
sétt. Ett exempel ér projektet BaaS (Bus-as-a-Service) dar
Visttrafik tillsammans med olika aktorer utvecklar framtidens
IT-infrastruktur ombord pa buss. Visttrafik har d&ven gétt med i
det Vinnovafinansierade samverkansprojektet AI Enhanced
Mobility. Syftet ar att utforska och lara mer om Al som moj-
liggorare.

VGR:s fem prioriterade
forskningsomraden for kollektiv-
trafiken

Finansieringsformer som sdker-
staller langsiktig utveckling och
drift av kollektivtrafiken
Digitalisering och automatisering
som oOkar transportsystemets till-
ganglighet och inkludering samt
sanker dess miljopaverkan
Elektrifiering och drivmedelsmix
som mojliggor fossilfrinet, okar
energieffektivitet och minskar bul-
ler

Samhdllsbyggnad och stadsut-
veckling som skapar gynnsamma
forutsattningar for kollektivtrafik,
delad mobilitet, cykling och gang
Styrmedel och styrning som driver
beteendeférandringar mot hallbart
resande och bidrar till att fler upp-
lever kollektivtrafiken som enkel,
trygg och inkluderande att an-
vanda



Samarbetsavtalet for ElectriCity dr forlédngt till 2025 dar arbete
med elektrifiering ur ett systemperspektiv fortgar men dven
projekt som berdr digitalisering och automatisering. Exempel-
vis anvands en sarskild innovationsbuss, dér tester av utveck-
lade produkter och tjénster sker. Bland annat har den interna
utformningen 1 kommande trafikkonceptet Citybuss testats
med dubbla dorrpar fram for béttre resenérsflode samt med
fler staplatser. Vidare har en studie om elektrifierade och auto-
matiserade persontrafikférjor initierats.

Projektet Eldsjil har simulerat hur eldrivna sjélvkorande for-
don péverkar trafiken i G6teborg. Projektet A Human Appro-
ach ar ett Drive Sweden-projekt som avslutades under 2022
med prototyper dver framtida mobilitetstjénster 1 vissa stads-
delar i Goteborg. Det gav insikt i hur man metodiskt kan arbeta
utifran boendes berittelser, fa insikt 1 ménniskors behov och
vérde 1 resandet.

Elektrifiering/ drivmedel

Det pagér flera satsningar inom ElectriCity for elektrifiering
av bussar med fokus pé fordon samt laddstolpar. Ett exempel
ar Dreemer, som star for Delade Regionala Energi- och Mobi-
litetsforsorjningssystem for Effektivt Resursutnyttjande. Pro-
jektet utforskar hur olika transportslag skulle kunna dela pa
laddinfrastruktur och energianvéndning pa ett effektivt sitt
som inte Gverbelastar elndtet och som kan underlétta omstill-
ningen till ett elektrifierat transportsystem.

Dartill pagar ett arbete med att frimja elektrifiering av trans-
porter pa olika plan. Med stdd av regionala medel finansiera-
des 194 publika laddplatser (semisnabba) for létta fordon.
Aven tva laddplatser for tunga fordon, tvé laddare for Visttra-
fiks fartyg, 424 laddboxar for cykel, sex strategiska planer och
tre forsknings- och innovationsprojekt finansierades. Inom ra-
men for regional infrastrukturplanering stottar regionen strate-
giska industrietableringar sarskilt inom elektrifiering.

Sambhillsbyggnad och stadsutveckling

Projekt med fokus pa mobilitet i glesare omraden, som tidigare
ndmnda KomlILand 3.0 och RorILand har fortsatt. De handlar
bada om att utforska olika mobilitetslosningar for att forbéttra
levnadsvillkoren i landsbygder. Fér samordning och utokat 14-
rande etablerades en samverkansarena dir dessa ingér tillsam-
mans med pagédende projekt som bland annat Fossilfri grdns-
region Fyrbodal.

Att aktivera civilsamhdllet i mobilitetfragan har ocksa varit 1
fokus under dret. VGR har haft sérskilda utlysningar riktade

till civilsamhdllet for att frimja samakning i hela lanet. Detta
som en av flera pusselbitar for att minska trafiken och

ElectriCity

Ett samverkansprojekt for elektrifi-
ering och utveckling av innovat-
ioner for kollektivtrafiken och
andra tunga transporter. VGR ar en
av finansidrerna. Lds mer pa
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mojliggora héllbara vagval 1 vardagen.

Styrmedel och styrning som bidrar till att fler vill och kan
resa hallbart

Under aret har ett tvarfunktionellt utvecklingsprojekt inom
Visttrafik jobbat med uppdraget att utforska en ny typ av kol-
lektivresa som dr dynamisk och behovsstyrd. Inom projektet
har det gjorts kunskapsinventering och kunskapsdelning ge-
nom omvirldsbevakning, resultat fran tidigare studier och
kring Visttrafiks anropsstyrda trafikkoncept. Det har resulterat
1 forslag pa testuppldgg framst utifran tvd aspekter eller frage-
stéllningar; hur optimera trafiksystemets produktionskapacitet
och kostnad? Samt hur utforma en dynamisk trafiktjénst sa att
folk viljer den fore bilen? Arbetet med dynamisk trafik ar ett
larande projekt med syfte att Vésttrafik ska fa kunskapsun-
derlag for att kunna utveckla framtidens kollektivtrafik

Omradet socialt héllbar transportplanering ar ett omrade som
behover mer forskning och utvecklas mera. Inom K2:s forsk-
ningsomrade Kollektivtrafik for alla har tva publikationer
sléppts; Digitalt resestod i kollektivtrafiken for resendrer med
varierande behov, Traveling insecurely: The association of
security and accessibility in public transport. Inom Nétverket
for socialt hallbar transportplanering, som leds av GR med del-
finansiering fran VGR, lyfts frdgor om social héllbarhet inom
samhdllsplaneringen bade pa regional och nationell niva. Nét-
verket samlar praktiker och forskare, bidrar till ny kunskap,
nya forhéllningssétt och arbetssétt. Nétverket arbetar ocksa for
att formulera och utveckla forsknings- och innovationsprojekt
som dr aktuella. Under 2022 har tre vilbesokta natverkstraffar
och en projektutvecklingstraff genomforts. En utbildning i so-
cialt hallbar transportplanering har planerats under aret och
kommer att genomforas under 2023.

Kallforteckning

Kollektivtrafikbarometern &r en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersdkning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektiv-
trafik. I Sverige genomfors cirka 70 000 intervjuer 16pande per ar.
Siffrorna &r viktade vérden.

Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till
syfte att lagra, sammanstélla, visa och f6lja upp information rérande
fordon, tillgidnglighet, fordonskontroller och avtals- och miljokrav.
Visttrafik, egen statistik och bearbetningar.

SCB
Befolkning i kollektivtrafiknira lige. Ar 2014 - 2020. PxWeb
(scb.se)
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