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1. Bakgrund

Langs Konduktérsgatan saknas idag
en cykelkoppling och cyklister fardas i
blandtrafik, se Figur 1. Gatubredden
ar med sina cirka 8,4-8,9 meter, for
smal for att en cykelbana ska kunna
anlaggas och darfér har kommunen
landat i att testa en blandtrafikldsning
som kallas cykelgata. Malet ar att
cykelgatan ska uppmuntra till mer
cyklande genom att lanka ihop cykel-
banan fran Kavlas och Stadsskogen
med cykelbanorna in mot centrum. Att
en atgard for cykel behdvs langs
strackan ar fastslagit i kommunens
Trafikplan fran 2012. Kommunen har
aven utpekat bland annat i 6versikts-
planen att prioritera cykeltrafiken (och
gang- och kollektivtrafiken). Detta mo-
tiverar I6sningar som prioriterar och
férbattrar cykeltrafiken.

En cykelgata ar en gata dar cyklister
ges foretrade. Fordon far inte framfo-
ras med hdogre hastighet an 30 km/h
och motordrivna fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Fordon
far enbart parkera pa anvisade plat-
ser. Se bilden nedan for mer informat-
ion.

Figur 1 Dagens utformning av Konduktérsgatan
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Pa en cykelgata galler féljande:

e Fordon far inte foras med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen.

» Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

» En férare som kér in pa en vag som &r cykelgata har vajningsplikt mot fordon pa
cykelgatan.

¢ En forare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.

e En férare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon vars kurs skdr den egna kursen
nar foraren kommer in pa en vag fran en cykelgata.

» Den hogsta tillatna hastigheten marks ut med vagmarke

Vagmaérke for cykelgata. vagmarke for cykelgata upphor.

Figur 2 Regler och vdgmérken for cykelgata.

2. Nuvarande trafikmangder

| dagslaget trafikerar cirka 1500 motorfordon Konduktérsgatan per dygn (2021) varav cirka
6,4 procent utgors av tung trafik. Det finns inga heltdckande cykelméatningar men vid ob-
servationer pa plats har cirka 50 cyklister raknats under morgonrusningen 7:30-8:30 och
nagot farre under eftermiddagsrusningen. Med en vedertagen formel om att cirka 10 pro-
cent av trafiken trafikerar i maxtimmen innebar det cirka 500 cyklister per dygn. Vid samma
tillfallen berdknades cirka 70 bilar under morgontimmen och cirka 100 under eftermiddags-
timmen vilket med ovanstaende formel skulle innebar 700-1000 motorfordon per dygn vil-
ket ar betydligt farre an de 1500 som uppmatts. Observationerna anses darfor endast ge
en indikation om trafiksituationen. | nulaget anses det anda racka da ett nagot hogre eller
nagot lagre varde inte skulle andra forutsattningarna tillrackligt mycket for att paverka
ldmpligheten for cykelgata.

Att kommunen har pekat ut cykling som ett prioriterat vantas pa sikt ge ett hogre antal och
en hogre andel cyklister.


Erika Lennartsson
Trafikmätningen sa typ 13 st. Intressant med skillnader
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3. Parkeringssituationen

Langs sddra sidan av Konduktérsgatan parkerar i dagslaget ett antal fordon, framférallt bo-
ende. Enligt Plan och bygglagen ansvarar fastighetsagaren for att tillse att tillrackliga par-
keringsmaojligheter for boende finns inne pa fastigheten. Kommunen har inget ansvar kring
att anordna parkering foér boende pa allman plats. For att 6ka trafiksdkerheten samt saker-
stalla att tillracklig bredd finns for trafiken pa Konduktérsgatan utreder kommunen om gatu-
parkeringen langs Konduktdrsgatan kan tas bort. For att skapa en 6éverblick kring hur par-
keringssituationen ser ut genomférdes en inventering i omradet. Inventeringen omfattade
gulmarkerade gator i bilden nedan. Inventeringen dgde rum under féljande tillfallen:

Tillfalle 1: Kvall 27e september, 20:30-21:10

Tillfalle 2: Morgon 3e oktober 06:50-07:30

Tillfalle 3: Kvall 23e oktober 20:15-20:50

Tillfalle 4: Morgon 26e oktober 06:50-07:20

Tillfalle 5: Eftermiddag 17 november kI 15:10 (enbart Konduktérsgatan)

Alingsaskarta

.........

ALINCSAS
£ .

A e e e e

Figur 3 Karta med inventerade gator markerat med gult.

| tabellen nedan anges antal parkerade bilar vid de olika inventeringstillfallena.
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Konduktérsgatan 7 5 6 3
Linnegatan 2 2 1 0
Vastergatan 1 0 1 0

Utdver ovan noterades 4 parkerade bilar langs Konduktdrsgatan under tillfélle 5.

For att se om antalet parkerade bilar Iangs Konduktdrsgatan kan fa plats langs Linnégatan
och Vastergatan uppskattades hur manga fordon dessa tva gator kan inrymma. Resultatet
blev 18 fordon, se Fel! Hittar inte referenskalla. och Figur 4 nedan. Med inventeringen
som indikation bor alltsa bilarna som idag ar parkerade langs Konduktérsgatan fa plats att
parkera langs Linnégatan och Vastergatan.
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Figur 4 Karta éver Linnégatan med uppskattat antal parkeringsplatser.
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Figur 5 Karta 6ver Véstergatan med uppskattat antal parkeringsplatser


Erika Lennartsson
Hur funkar det för avfall att ta sig fram här? Speciellt om det tillkommer fler parkerade bilar. Gatan är 5,3 isch meter bred
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Langs Konduktorsgatan ar det framférallt en fastighet som har framfért synpunkter om att
dess hyresgaster anvander Konduktorsgatan for gatuparkering. Avstandet fran den fastig-
heten till Vastergatan och Linnégatan aterges i listan nedan.

e Vastergatans norra ande 190 meter
e Vastergatans sddra ande 315 meter
e Linnégatans mitt ca drygt 400 meter

Vidare finns dven en pendelparkering vid Alingsas station, pa cirka 400 meters avstand
fran fastigheten. Pendelparkeringen anvands under dagtid men har lagt nyttiande under
natter.

Utbéver gatorna ovan inventerades ett antal ytterligare gator. Dessa anses inte lika lampliga
att parkera bilar pa eftersom de ligger i nara anslutning till Kullingsbergsskolan och utgor
skolvag for barn. Utéver dessa inkluderas aven Bergsgatan. Antalet parkerade bilar under
de olika inventeringstillfallena aterges i tabellen nedan:

Tabell 1 Antal parkerade bilar pa évriga gator i ndrheten, dessa &r dock mindre ldmpade for parkering eftersom
de ligger nédra Kullingsbergsskolan. " varav en &r gatuparkerad och en anordnad parkering, 2 varav tre &r gatu-
parkerade och sex &r anordnad parkering

Kullingsbergsgatan 0 2 0 0
norra

Kullingsbergsgatan 1 1 0 0
sodra

Bergsgatan 1 1 1 1

Vastgotagatan 6 3 7 8
norra

Vastgotagatan 2! 11 3 92
sodra

Rosengatan vastra 6 3 4 1

Rosenvagen Ostra 0 0 0 0



me AT INGSAS

KOMMUN

4. Trafikforslag

Foér Konduktdrsgatan har flera olika maojligheter till trafiklésningar diskuterats; sdsom smal
kombinerad gang- och cykelbana, bygdevag och cykelgata, se vidare 5 Férkastade alter-
nativ inklusive motivering. Nedan presenteras alternativet med cykelgata som, likt tidigare
namnts, bedémts vara den basta I6sningen for Konduktérsgatan. Reglerna for cykelgata
beskrivs i 1 Bakgrund dar finns ocksa bilder av de vagmarken som galler for cykelgata.

| Goteborgs stads tekniska handbok beskrivs kriterier for cykelgata/cykelfartsgatan, se ne-
dan. Kriterier som uppfylls pa Konduktérsgatan ar utskrivna med gron text, de som delvis
uppfylls eller inte &r matbara ar utskriva i gul text och de som inte uppfylls ar utskrivna i
rott.

6 Cykelfartsgata ska undvikas dar kollektivtrafik gar i samma koérbana
7 Cykelfartsgata ska utformas med mittremsa, kollektivtrafikkdrfalt i mitten eller lik-
nande sa att bilister hindras fran att kéra om cyklister

Goteborgs stad anger att de flesta av ovanstaende faktorer ska vara uppfyllda for att cy-
kelfartsgata ska vara en lamplig utformning. Vidare beskrivs att om inte separat cykelbana
kan ordnas bor istallet Iagfartsgata eller enklare blandtrafikgata med hastighetsdampning
ner till 30 km/h véljas (Teknisk handbok Géteborgs stad, 2023).

Konduktérsgatan uppfyller flertalet av kriterierna. De som ar rédmarkerade, nummer 6 och
7, kan inte uppfyllas da det i nulaget inte finns nagon bra alternativ vag for bussen och ut-
rymmet ar for litet for att ge plats at en mittseparering.

Eftersom kriterierna inte uppfylls i den man som kunde varit 6nskvart men kommunen inte
heller ser nagon battre I6sning har cykelgata foreslagits kdras som ett pilotprojekt dar kon-
ceptet testas under ett antal manader samtidigt som det utvarderas. Efter att testperioden

ar slut tas beslut om utformningen ska géras permanent eller om ny utredning kring alter-

nativen ska genomféras.
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| dagslaget ar det tillatet att parkera langs Konduktoérsgatan. Cykelgatan i sig omojliggor
inte mojligheten till att parkera men parkerade bilar forsdmrar sikten och darmed trafiksa-
kerheten. Detta tillsammans med att resultatet av parkeringsinventeringen i Kapitel 3 indi-
kerar pa att det finns ledig kapacitet att parkera langs andra gator i omradet medfér att
kommunens inriktning darfér ar att under testperioden férbjuda parkering langs Konduk-
torsgatan.

Sektion

Sektionen for cykelgata pa Konduktérsgatan kan ses i Figur 6 nedan. Totalbredden pa
cirka 8,4-8,9 meter fordelas, sdderifran, enligt féljande; 1,9-2,4 meter bred gangbana for
fotgangare och sma barn som cyklar, 6,5 meter bred kérbana for évrig cykeltrafik samt mo-
tortrafik inklusive kollektivtrafik.
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Figur 6 Sektion for cykelgatan pa Konduktérsgatan sett 6sterifran, kérbanan lédngs norra delen halls konstant
6,5 meter bred och gangbana langs sbdra sidan varierar i bredd fran1,9-2,4 meter.

Plan

Se Konduktdrsgatan planskiss i Figur 7 nedan. Cykelgatan foreslas avgransas till strackan
mellan busshallplats Musikvégen, i vaster och Vastgotagatan i 6ster. Rosa linje visar foére-
slagen ny kantsten som separerar gangbanan fran kérbanan. Under provperioden marke-
ras separeringen med en heldragen linje for att det inte anses vara ekonomiskt hallbart att
bygga om gangbanan forran utvarderingen ar genomford. | respektive ande av cykelgatan
samt pa anslutande gator sdderifran, Svedenborgsgatan och Vastergatan, placeras vag-
marken for cykelgata, cykelgata upphdr samt vagmarke med hogsta tilldtna hastighet.
Vagmarkena placeras pa bagar forutom pa Vastergatan dar det endast finns utrymme for
stolpar. Vid ett antal platser langs Konduktérsgatan kommer hastighetsdampande hinder i
form av trafikdar att placeras ut. Pa trafikbarna kommer vagmarken med text som upp-
muntrar trafikanter att sdnka hastigheten och aven skyltar med tack till de som cyklar,
monteras.

10
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Figur 7 Férslag cykelgata pa Konduktérsgatan, rosa linje visar ny kantsten mellan gangbana och kérbana.

5. Kommunikation och forank-
ring

Det finns en kommunikationsplan i projektmappen.

6. Projektets genomforande

Cykelgatan iordningstalls under slutet av april/bérjan av maj. | samband med 6ppning finns
tjianstepersoner fran kommunen pa plats for och dela ut information om trafikregler och
samtalar med allmanheten samt. Vidare skapas en fokusgrupp som samlas i slutet av peri-
oden och [amnar synpunkter. Cykelgatan testas under knappt ett halvar och utvarderas
darefter med avseende pa:

o Trafikfloden
e Synpunkter fran allmanheten och bussbolag
e Observationer pa plats i hogtrafik

7. Forkastade alternativ inklu-
sive motivering

Forkastat alternativ 1 Smal kombinerad gang- och cykelbana

Foreslaget alternativ 1 innefattar en 6 meter bred kérbana med en smal kombinerad gang-
och cykelbana med bredd pa 2,4-2,9 meter, se Figur 8. Alternativet forkastades framst pa
grund av att kérbanan ar for smal for att ge god framkomlighet till linjebussarna som trafi-
kerar Konduktérsgatan. Den kombinerade gang- och cykelbanan ar smalare én vad de 3
meter som Alingsas kommun har som minsta riktvarde pa bredd.

11


Erika Lennartsson
Istället för cykelsymbol I backen så tar vi symbolen för cykelgata (se linneas mejl från sthlm)


me AT INGSAS

KOMMUN

Figur 8 Férkastat alternativ 1.
Forkastat alternativ 2 Smal kérbana

Foreslaget alternativ innefattar en 5 meter bred kérbana med en kombinerad gang- och cy-
kelbana med bredd pa 3,4-3,9 meter, se Figur 9. Alternativet férkastades pa grund av att
kérbanan ar for smal for att ge god framkomlighet till linjebussarna som trafikerar Konduk-
térsgatan.

Figur 9 Forkastat alternativ 2.

Forkastat alternativ 3 Métesplatser

Foreslaget alternativ innefattar en 3,5 meter bred kérbana, se sektion till vanster i Figur 10
nedan, med en smal kombinerad gang- och cykelbana med bredd pa 2,4-2,9 meter. For att
mojliggéra mote foreslas motesplatser placeras med lampliga intervaller. Alternativet for-
kastades framst pa grund av att framkomligheten for linjebussarna férsamras. Alternativet
medfor ocksa problem for fotgéngare och cyklister som far avsmalnad bredd langs med
motesplatserna.

Figur 10 Forkastat alternativ 3.

12
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Forkastat alternativ 4 Bygdevég/bymiljévag

Foreslaget alternativ innefattar en 6,4 meter bred kérbana langs norra sidan av Konduk-
torsgatan samt en 2 meter bred gangbana langs sodra sidan, se i Figur 11 nedan. | kérba-
nan forslas ett 1,7 meter brett cykelfalt i respektive riktning langs respektive sida, se Figur
11 nedan. Cykelfalten markeras med streckad linjemalning. | alternativet hanvisas motor-
trafiken till omradet i mitten, mellan de streckade linjerna. Mote sker dar det ar mojligt med
hansyn till att cyklisterna har féretrade i cykelfalten.

Konceptet lampar sig for vagar med lokal funktion, maxhastighet pa 70 km/h och fléden
under cirka 2000 ADT (Trafikverket 2023). Alternativet férkastades framst pa grund av att
bygdevag/bymiljovag snarare ar utvecklat for landsbygd an for tatortsmiljo.

b1

Figur 11 Férkastat alternativ 4.
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