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Sammanfattning

Behovet av en atgard for cykel langs med Konduktdrsgatan pa strackan mellan
Vastgotagatan och Svedenborgsgatan har lange varit identifierad med sin grund i Alingsas
oversiktsplan och Trafikplan. Utifran dessa planer bestélldes atgarden med direktiv att
utveckla och bygga ut gang- och cykelinfrastrukturen i Alingsas tatort med syfte att testa
Alingsas kommuns forsta cykelgata i stadsmiljo. D& Alingsas inte tidigare haft en cykelgata
anvandes metoden for testgata for att studera effekter av en cykelgata i stadstrafik.

Testet pagick under 6 manader och tjanstepersoner var under testets gang ute och
samlade in data i form av intervjuer, rakning av cyklister, parkeringsbelaggning och
hastighetsmatningar. Under projektets gang har aven synpunkter inkommit via mejl och
sociala medier vilket har tagits i beaktande da testet analyserats.

Resultatet av testgatan har varit positiv med manga synpunkter som uppskattat
cykelgatans paverkan pa omgivningen och dess cykelbarhet. Férdelningen av synpunkter
var att 58 % var positivt installda till testet, 24% var neutrala och 18% var negativt installda
till testet. Av de som var negativa handlade det till storre delen om parkering- och
angoringsmojligheterna langs med gatan. Hastigheten langs gatan hade precis som innan
testet en medelhastighet 6ver hastighetsbegransningen med en hégsta hastighet pa 62
km/h vid tillfallen dar tjansteperson var ute och matte.

| omradet under testets gang var belaggningen av parkeringsplatserna mycket sallan
fullbelagda och den hdgsta belaggningen var runt Kullingsbergsskolan kring skoltid.

En del synpunkter och nagot som aven observerades under platsbesok var att det ibland
uppstod osakerhet i trafiken langs med gatan. Detta har troligen att géra med den tillfalliga
utformningen, eftersom cyklister cyklade innanfér trafikdarna och vid tillfallen aven cyklat
pa fel sida av vagen. En annan del av testet som uppfattats som otydlig var trottoaren som
breddades med en heldragen linje, under testet.

Stadsmiljdavdelningen rekommenderar med bakgrund i denna rapport och med det test av
cykelgata som genomforts att ateretablera cykelgatan langs med Konduktérsgatan. Att vid
ombyggnation till permanent cykelgata etablera forstarkningsatgarder langs cykelgatan i
enighet med kapitel 7 i denna rapport.
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1. Bakgrund

Redan i kommunens Trafikplan fran 2012 definierades behovet av en atgard foér cykel
langs med Konduktorsgatan pa strackan mellan Vastgotagatan och Svedenborgsgatan
(Figur 1). Ett arbete som aven ligger med som mal i kommunens &versiktsplan i form av att
vara en del i ett effektivt kommunikationsnat, dar de hallbara trafikslagen i form av
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik prioriteras. Dessutom anger aven kommunens
klimatstrategi att samhallsplaneringen ska vara hallbar, sa att gaende, cyklister och
kollektivtrafikresendrer gynnas inom Alingsas tatort, mellan évriga orter i kommunen och
till grannkommunerna.

| projektdirektivet framgar att syftet med projektet ar att utveckla och bygga ut gang- och
cykelinfrastrukturen i Alingsas tatort. Projektet kommer ocksa oka tillgangligheten och
framkomligheten for aktiva trafikanter (fotgangare och cyklister) och skapa en sakrare
skolvag. Syftet med projektet ar ocksa att testa Alingsas kommuns forsta cykelgata i
stadsmilj6. Vidare anges nedan som effektmal:

o En mer trafiksdker och trygg miljé for aktiva trafikanter genom att
o Motorfordonens hastighet sénks
o De aktiva trafikslagen ges mer utrymme i trafikmiljon
Utdkade cyklingsmajligheter
Mojligen 6ka resande med de aktiva trafikslagen, vilket i sin tur skulle ge en positiv
effekt pa halsa och miljé
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Testgata
Da Alingsas inte tidigare haft en cykelgata anvands metoden for testgata enligt
Designguide fér Smarta gator (KTH et al., 2022). Dar vi féljer modellen genom att utga fran
en bebyggd miljé som analyseras for framtagande av testbadd (Figur 2). Testgatan testar
sedan en mojlig prototyp for framtida ombyggnad. Efter testet analyseras genomférandet
tillsammans med synpunkter for att ta fram en mer permanent ombyggnad som sedan blir
verklighet.
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Figur 2 - Omvandling med testgata (Designguide fér smarta gator, 2022)

Synpunkter i tidigt skede

Kommunen avsag initialt att testa projektet fran september 2023 till juni 2024. Flera
boende hérde av sig och var oroliga fér var de skulle parkera sina bilar eftersom
cykelgatan i det skedet var tankt att inte tillata nagra bilparkeringsplatser langs gatan.
Kommunen beslutade att skjuta pa projektet for att samla in mer information kring
parkeringssituationen i omradet. Under insamlingen sag kommunen att det fanns fler
platser lediga pa omkringliggande gator an det antal som observerades parkera langs
Konduktérsgatan, se kapitel 3 i Bilaga 1. Darefter genomférdes pilotprojektet, men med
fyra korttidsparkeringsplatser langs Konduktorsgatan. Att fyra korttidsparkeringsplatser
inférdes sags som en kompromiss att méta det behov som uppgavs av boende, framforallt
boende som saknade platser inom den egna fastigheten.
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2. Forutsattningar for
Konduktorsgatan

Innan cykelgatan inférdes pa prov langs Konduktérsgatan saknades en bra I6sning for
cyklister langs gatan. Cyklisterna hanvisades till att fardas i blandtrafik (Figur 3),
tillsammans med motorfordon. Gatan bestod av en nastan 400 meter rakstracka med en
gatubredd som varierade mellan cirka 8,4—8,9 meter, vilket ar for smalt for att en
kombinerad gang- och cykelbana, som bdr vara minst 3 meter bred, skulle kunna
anlaggas.

Fran kommunens matning 2021 framgick det att det pa gatan var en medelhastighet pa
41,5 km/h under vardagar och 43,1 km/h under helgdagar. Denna data inkluderar samtliga
forbipasserande fordon under en vecka, inklusive cykel. Fran matningen visades det aven
att det pa gatan under vardagar passerade ca 1600 fordon per dygn. Denna siffra for
helger lag pa ca 1200 fordon per dygn. Av dessa var cirka 6,4 % tung trafik.

For cykeltrafik finns ingen likstalld matning. Men vid observationer pa plats observerades
ca 50 cyklister en vardagsformiddag i maj.

Figur 3 - Konduktérsgatan innan etablering av testgatan,
men med etablerad linjemalning
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2.1. Forutsattningar for cykel

Alingsas ar en nara stad med korta avstand till det mesta inom tatorten. Detta skapar goda
mojligheter for resor pa kort tid oberoende av fardmedel (Figur 4). Enligt Google maps
reseplanerare, kan en person oberoende av var de befinner sig inom tatorten, ta sig in till
centrum pa upp till 15 minuter pa cykel.

Teckenférklaring
| 500 mintervall frén stationen
Byggnadsyta

Figur 4 - Avstand inom Alingsas stad

Alingsas kommuns har idag ett gediget cykelvagnat. Dock ar det manga strackor som inte
ar sammankopplade och dar cyklister férvantas cykla vidare i blandtrafik. Figur 5 nedan
visar utdrag av Alingsas stads cykelvagnat utan strackor dar en férvantas cykla i
blandtrafik. Alingsas har en lang historia och en val bevarad innerstad med smala gaturum
vilket gor det svart att alltid genomféra en separering av trafikslagen. Darfér behdver
kommunen studera alternativa I6sningar som cykelgata.
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Figur 5 B Cykei\/égnét over del yév Alingsés stad
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Cyklistvelometern 2024 for Alingsas kommun

Cykelframjandet genomfér varje ar en néjdhetsundersokning for Sveriges kommuner.

| undersdkningen far invanarna besvara fragor om ndjdhet och férutsattningar for cykling i
kommunen de bor i. For Alingsas visade sammanstallningen ett hogt snittbetyg enligt figur
6 dar kommunens cyklister rankar den generella néjdheten med ett betyg B,
Cykelframjandets Cyklistvelometer 2024.

Betyg Intervall | Fargkodning
A 3,75 - 5,00
B 3,25-3,74
c 2,75-3,24
D 2,25- 2,74 ALINGSAS KOMMUN
RANKAS SOM NUMMER
E 1,75-2,24 25 AV 75
F 1,00 - 1,74 . BLAND SMA
KOMMUNER
SAMMANSTALLNING KATEGORIER OCH TOTALBETYG
Alingsas kommun Sma k Nationell
Generell nsjdhet 3,41 Belyg: B 3,07 Betyg: C 3,34 Betyg: B
Trygghet 2,89 Betyg: C 2,70 Betyg: D 2,85 Betyg: C
Tillgéng fill cykelinfrastruktur 3,06 Betyg: C 2,84 Betyg: C 3,00 Betyg: C
Framkomlighet i cykelvagnatet 3,13 Betyg: C 2,86 Betyg: C 2,90 Betyg: C
Cykelklimat 2,59 Betyg: D 2,57 Betyg: D 2,50 Betyg: D
Cykelns prioritet | kommunen 2,88 Betyg: C 2,63 Betyg: D 2,83 Betyg: C
Totalpoéing 2,98 Betyg: C 2,78 Betyg: C 2,90 Betyg: C

Figur 6 - Sammanstélining totalbetyg Alingsas kommun (Cykelfrdmjandets Cyklistvelometer 2024)

Enligt cylistvelometern framgar det att Alingsas cyklister 6nskar en férbattring inom punkter
cykelklimat inom kommunen. Inom denna punkten rankar cyklisterna punkterna
cykelstolder, konflikter med bilister och gangtrafikanter med enbart 6, 18 respektive 15
procent som inte tycker det &r ett problem. For cykelns prioritet i kommunen ar det 40
procent som staller sig positiva till hur kommunen arbetar fér att forbattra
cykelinfrastrukturen medan det enbart ar 23 procent som tycker cykling har tillrdckligt hdg
prioritering i kommunen. Om cyklisterna fick valja skulle de vilja att kommunen prioriterar
att bygga ut ett sammanhangande cykelvagnat dar det saknas idag (77%) foljt av
forbattrad vaghallning aret runt (32%).

Nationellt

Bygg ut sammanhéngande cykelvégar

Ygg ) e 4 S 77% 74% 67%
dar det idag saknas
F‘orbattrad vighallning av cykelvigar 320% 36% 40%
aret runt
Prioritera cykeltrafik i korsningar 23% 24% 33%
Forbat.t.rad"kvahtet pa existerande 7% 27% 31%
cykelvignit
Fler sékra cykelparkeringar 15% 15% 19%
Atgirder for minskad biltrafik 18% 14% 19%
Forbattrad belysning pé cykelvagar 16% 17% 14%
Forbittrad skyltning 7% 10% 11%
Informationskampanjer for att fa fler 8% 13% 10%
att cykla
Sankta hastighetsgranser 5% 6% 6%
Forbattrade mojligheter att hyra cyklar 3% 3% 3%
Antal svar: 360 10501 28914

Figur 7 - Vad vill cyklister i Alingsas kommun helst se att kommunen prioriterar i vidare arbete
(Cykelfrdmjandets Cyklistvelometer 2024)
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Cykelpotential VGR

| Vastragotalandsregionens dokument: Strategisk plan fér 6kad cykling i Vastra Gétaland
(Vastra Gotalandsregionen, 2024) identifieras cykelpotentialen for arbetspendling i
regionens kommuner. | underlaget fran denna strategi placerar sig Alingsas valdigt bra i
cykelpotential jamfért med omkringliggande kommuner (Figur 8).

Figur 2. Cykelpotential for
arbetspendling. Mérkare
nyans av grén innebar hogre
potential.
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Figur 8 - Cykelpotential fér arbetspendling (VGR Strategiska plan fér 6kad cykling i vastra Gétaland

| strategin har de identifierat rekommendationer pa insatser for 6kad cykling till tatortsnara
arbetsplatser, skolor och fritidsaktiviteter. Den férsta punkten i denna rekommendation ar
att 6ka cykelbarheten utifran platsens forutsattningar dar exempel pa atgarder ar
separerade cykelvagar, men aven cykelgator och bygdevagar. De identifierar aven
minskade barriarer och sakra parkeringar som faktorer for 6kad cykling.
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2.2. Hastighet

Konduktdrsgatan ar idag reglerad for 40 km/h med en medelhastighet pa 41,5 km/h under
vardagar och 43,1 km/h under helgdagar. Gatan bestar av en ca 560 meter lang
rakstracka med endast tva hastighetsdampande atgarder i dagslaget. En stopphallplats pa
Konduktérsgatans vastra del, vilken trafikeras av stadsbuss nummer 3. Langs med gatans
Ostra ande finns aven busskuddar precis innan kurvan mot Sveagatan.

Hastighet ar direkt relaterat till stoppstrackan, vilket visar pa vikten av att trafikmiljéer ar
utformade sa att de uppmanar till ratt hastighet. P4 hemsidan hastighet och trygghet
(Trafikverket, 2024) visar Trafikverket pa riskerna som uppstar vid olika hastigheter i
bilderna i nedan illustrationer (Figur 9).

Kollision

60 kmi/h vid kollision
42 kmvh vid kollision \ &

}

9 krvh vid kallision AAAA
Stoppstracka (m) 1 -’ 25 35 45 . . m ‘k
o | Att bli pakérd i 50 km/h dr som
Stoppstracka 17 m Hinner '.r:':nrmg att ram'a fl‘én tl'edje Véningen.

Figur 9 - Lagre fart ger kortare stoppstrdcka (Trafikverket, https://www.trafikverket.se/resa-och-
trafik/trafiksakerhet/sakerhet-pa-vag/hastighetsgranser-pa-vag/hastighet-och-krockvald/)

Enligt Ratt fart i staden (Trafikverket, 2021) handlar hastighetefterlevnaden pa gator med
30 km/h pa hur gatan ar utformad. Attitydmatningar visar pa att trafikanters respekt for 30
km/h ar hogre an fér 50 km/h. Dock visar det sig att efterlevnaden ar nagot samre pa gator
med 30 km/h an pa gator med 50 km/h. Detta antyder att efterlevnaden av hastigheten
snarare styrs av om bilisten far ratt stdd av vagens utformning till att halla ratt hastighet.
Vilket kan handla om hastighetdampande atgarder som chikaner, avsmalningar, gupp eller
liknande.

10
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3. Metod utvardering

Testet pagick under 6 manader fran maj till och med oktober manad. Under testets gang
var tjanstepersoner ute i omrade och samlade in synpunkter, matte hastigheten pa fordon
samt studerade beteenden och fldden for vidare utvardering efter testets avslut. Efter
oktober togs skyltarna bort och foreskrifterna andrades tillbaka till hur vagen var reglerad
innan testet pabdrjades.

3.1. Antal cyklister

For att jamféra mellan hur det var innan och under testet har kommunen under testets
gang utfort cykelrakningar pa plats under flertalet tillfallen. Dessa genomférdes under juli
till och med oktober och oftast under eftermiddagar mellan 16—17 men vid enstaka tillfallen
under morgonen mellan 6-8. Da vissa mattillfallen inte genomférdes under en hel timma
raknas dessa upp till en hel timme for att géra insamlade data jamférbar med de andra
mattillfallen som genomfordes.

3.2. Hastighet motorfordon

For matning av hastighet sa anvandes kommunens hastighetsmatare. Denna behdver
vara inkopplad till strém vid anvandning och darfér har kommunens stripade
verksamhetsbil anvants vid matningarna. D4 bilen ar s& pass synlig kan resultatet
paverkas da forare uppmarksammas pa vad som hander och darmed sanker hastigheten.
Dock har ingen bedémning eller justering for detta genomforts utan benamns enbart som
faktor fér resultatet.

Fordon som fardas bakom andra fordon och som kan antas vara paverkade av
framforvarande fordon har inte tagits med i hastighetsmatningen utan enbart de fordon
som helt sjalva paverkat sin hastighet.

Hastighetsmatningarna genomférdes under tva tillfallen under september och oktober
manad under vardagseftermiddagar.

3.3. Parkerade bilar pa intilliggande gator

For insamling av beladggning pa omradets allmanna parkeringar sa har kommunen varit ute
for observation av antalet parkerade bilar pa omkringliggande gator. De gator som
observerats ar Rosenvagen, Kullingsbergsgatan, Vastgétagatan, Vastergatan och
Linnégatan (Figur 10). Utdver dessa har dven Svedenborgsgatan observerats.

Observationerna genomférdes mellan juni och oktober manad under tidig morgon (kl. 6:30)
till sen kvall (kl. 23:30). Dar en majoritet av inventeringarna genomférdes under
eftermiddagen.

11



ALINGSAS

KOMMUN

i, ' N - tom ‘ g e ; e f;

Figur 10 Gula streck visar ldngs vilka gator som kommunen rdknat antalet parkerade bilar. Siffran 4 i bilden
avser gatuparkering ldngs Véstgétagatan séder om Rosenvégen. Siffran 1 avser férskolans parkering och
siffran 2 och 3 avser skolans parkering. Siffran 5 avser gatuparkering ldngs Véstgétagatan mellan Rosenvédgen
och Sveagatan.

3.4. Intervjuer med trafikanter

Under flertalet tillfallen samtidigt som observationer fér parkering och cyklister genomférts
har aven kommunen genomfort intervjuer med forbipasserande cyklister och fotgangare
(se bilaga 6 for de fragor som anvants). Intervjuerna bestod av ett antal fragor om hur de
vanligtvis reser pa Konduktorsgatan, hur ofta de reser dar, hur tryggheten upplevs under
testet jamfort med utformningen innan testet samt om de féredrar testets 16sning eller som
det vad var innan. Dessutom fragades respondenten om de hade férslag pa andra eller fler
atgarder langs med gatan.

3.5. Inhamtning synpunkter verksamheter

Synpunkter har inhamtats fran verksamheter som kan ha paverkats av testet for att
utvardera hur och om deras verksamheter upplevt nagon paverkan av testet. De
verksamheter som efterfragats ar omradespolisen, kommunens avfallsavdelning,
driftverksamhet samt Kullingsbergsskolan och Asplyckans forskola.

3.6. Synpunkter fran boende

Kommunen har informerat boende i omradet om projektet. Information har gatt ut med
post, dar kontaktuppgifter till kommunen funnits med och en uppmuntran att ta kontakt
med kommunen om eventuella synpunkter, se bilaga 6. Vidare har ett antal boende blivit
intervjuade i samband med observationer, se kapitel intervjuer med trafikanter (kap. 5.4).

3.7. Synpunkter fran allmanheten

Allmanheten har hort av sig I6pande med synpunkter pa cykelgatan med narliggande
offentlig milj6. Framférallt via mejlkontakt samt ett par via sociala medier.

12
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4. Utformning av cykelgatan

Konduktérsgatan har under testprojektet varit utformat enligt Trafikférordningens 8 kap 1a§
vilket definierar en cykelgata som en gata dar motordrivna fordon ska anpassa hastighet
efter cykeltrafiken men med en hogsta tillatna hastighet pa 30 km/h. Cykelgatan markeras
ut med vagmarke E33 och avslutas med marke E34 (Figur 11).

Utdrag fran Trafikférordningen:

1. Fordon far inte féras med hogre hastighet an 30 kilometer i timmen.

2. Fordon far inte parkeras pa nagon annan plats an sarskilt anordnade
parkeringsplatser.

3. En forare som fran en vag kor in pa en vag som ar cykelgata har vajningsplikt mot
fordon pa cykelgatan.

4. En férare av ett motordrivet fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.
Forordning (2020:842).

[ | |
Vagmarke for cykelgata. Vagmarke for cykelgata upphdr.

Figur 11 Bestdmmelser for cykelgata, fran transportstyrelsen

Konduktérsgatan har utformats efter planskissen i Figur 12 nedan. Rosa linje visar ny
kantsten som separerar gangbanan fran kérbanan. Under provperioden utgdrs denna
separeringen endast av en heldragen linje for att utvardera bredden infor eventuell
permanent atgard efter testets utvardering. | respektive ande av cykelgatan samt pa
anslutande gator sdderifran, Svedenborgsgatan och Vastergatan, har vagmarken for
cykelgata, cykelgata upphér samt vagmarke med hogsta tillatna hastighet placerats.
Vagmarkena har placerats pa bagar forutom pa Vastergatan dar det endast finns utrymme
for stolpar. Vid ett antal platser langs Konduktdrsgatan har hastighetsdampande hinder i
form av trafikdar placerats ut. Pa trafikbarna sitter vagmarken med text som uppmuntrar
trafikanter att sédnka hastigheten och aven skyltar med tack till de som cyklar, se Figur 13
och bilaga 3 och bilaga 4 fér mer information.

13
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Figur 13 Porialer med cykelvénliga budskap som placerats ut langs cykelgatan

Sektionen for cykelgata pa Konduktérsgatan ses i Figur 14 nedan. Totalbredden pa cirka
8,4-8,9 meter har fordelats enligt féljande sdéderifran

e 1,9-2,4 meter bred gangbana for fotgadngare och sma barn som cyklar
o 6,5 meter bred korbana for 6vrig cykeltrafik samt motortrafik inklusive kollektivtrafik

Figur 14 - Sektion fér cykelgatan pa Konduktérsgatan sett ésterifréan, kérbana med en bredd pa 6,5 meter och
géngbana ldngs sbdra sidan med en varierande bredd pa 1,9-2,4 meter.
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5. Resultat

Nedan presenteras de resultat som observerats under testet samt de synpunkter som
inkommit innan, under och efter cykelgatans testperiod.

5.1. Antal cyklister

Innan testet pabdrjades gjordes en observation av cykeltrafiken under en morgontimme.
Under testets gang gjordes ett par observationer som presenteras i figur 15 nedan.
Observationerna genomférdes oftast under en timme pa vardagar.

Antal cyklister per maxtimma
45
40
35

30
2
2
1
1

4 juni. 10 juli. 21 aug. 10 sept. 18 sept. 2 okt. 14 okt. 17 okt.

o o0 O o0 o O

Figur 15 - Tabell éver observerade cykeltrafikanter som cyklar I&dngs med Konduktérsgatan.
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5.2. Hastighet motorfordon

Under testet utformades gatan som cykelgata med en hastighet pa 30 km/h.
Medelhastigheten for de tva timmeslanga matningarna pa cykelgatan var 31,9 km/h

respektive 35,5 km/h. Detta kan jamféras med tidigare utformning med en hastighet pa 40
km/h och en medelhastighet pa 41,9 km/h. | figur 16 nedan presenteras matpunkterna som

gjordes under de tva observationstimmarna.

Hastigheter under eftermiddagstimme
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°
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Figur 16 visar uppmaétta hastigheter under tva méttillféllen. Métningen pagick under 1 timma under
eftermiddagens maxtimma
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5.3. Parkerade bilar pa intilliggande gator

Nedan presenteras det totala antalet parkeringsplatser pa allman platsmark och
intilliggande gator till Konduktérsgatan. For att visa pa den faktiska belaggningen
presenteras bade den totala belaggningen tillsammans med den beldggning fér de gator
som inte ar direkt anslutna till skolomradet. De gator i tabellen nedan som ar markerade
med en asterisk ar de parkeringar som ligger intill Kullingsbergsskolan.

Gata Totalt antal platser

Vastgotagatan 1* 9
Véastgotagatan 2 5
Vastgotagatan 3* 10
Vastgotagatan 4 6
Vastgotagatan 5 9
Vastergatan 8
Linnégatan 10
Kullingsbergsgatan 18
Rosenvagen 1* 6
TOTALT 81
TOTALT exkl. reserverad parkering (*) 51
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Observation under morgontimmar

Vid de tva tillféllen som observation under vardagsmorgon gjordes, parkerade totalt 18
respektive 12 bilar vilket utgor 22 % respektive 15 % av det totala antalet platser pa
inventerade gator. Vid exkludering av de bilar och platser som ar avsedda for
Kullingsbergsskolan blir motsvarande resultat 14 respektive 9 parkerade bilar vilket
motsvarar 27 % respektive 18 %. | Figur 17 kan andelen platser som var upptagna ses
uppdelat per gata.

Andel upptagen parkering vardagsmorgon
100%
80%
60%

40%
S I B |
0

oq' N ob‘ o<°

“ 2 2 > o
B X X & & S

Figur 17 Andelen upptagna platser per gata, vardagsmorgon

Observation mitt pa dagen

Vid det tillfalle som observation genomférdes under dagtid parkerade totalt 27 bilar vilket
utgodr 33 % av totala antalet platser. Vid exkludering av de bilar och platser som ar
avsedda for Kullingsbergsskolan blir resultatet 7 parkerade bilar vilket motsvarar 14 %
belaggning. | Figur 18 kan andelen platser som var upptagna ses uppdelat per gata. For
Vastgotagatan 2 ar antalet parkerade bilar fler an antalet parkeringar, detta beror pa en
felparkering pa en grasyta utanfér avsedd parkering.

Andel upptagen parkering dagtid vardag
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Figur 18 Andelen upptagna platser per gata, dagtid vardag.
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Observation under eftermiddag

Vid de tillfallen som observation genomférdes under vardagseftermiddag observerades
antal och andelar enligt Tabell 1 och Figur 19. Med en hdgsta belaggning pa 46% samt
27% vid exkludering av Kullingsbergsskolans parkeringar.

Tabell 1 Antal och andel parkerade bilar under vardagseftermiddag

Tillfalle Antal Andel Antal upptagna  Andel upptagna
upptagna  upptagna platser platser
platser platser exkl. K-skolan exkl. K-skolan

Ons 24-07-10 9 11 % 7 14 %

Ons 24-08-21 37 46 % 14 27 %

Ons 24-08-21 19 23 % 13 25 %

Tis. 24-09-10 23 28 % 12 24 %

Ons 24-09-18 30 37 % 11 22 %

Ons 24-10-02 36 44 % 14 27 %

Man 24-10-14 21 26 % 10 20 %

Andelen upptagen parkering vardagseftermiddag
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Figur 19 Andelen upptagna platser per gata, vardagseftermiddag
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Observation under sen kvall

Vid de tillfallen som observation genomférdes under nattetid parkerade totalt 15 bilar, vilket
utgor 19 % av totala antalet platser pa inventerade gator. Vid exkludering av de bilar och
platser som ar avsedda for Kullingsbergsskolan blir motsvarande resultat 13 parkerade
bilar vilket motsvarar 25 %. Figur 20 visar andelen platser som var upptagna uppdelat per
gata.

Andel upptagen parkering nattetid
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Figur 20 Andelen upptagna platser per gata, nattetid.
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5.4. Synpunkter fran trafikanter, boende,
verksamheter och allmanheten

De synpunkter som inkommit har varit av delad mening med en majoritet som staller sig
positiva till testet och med manga som vill att kommunen gér mer atgarder eller forstarker
cykelns prioritet ytterligare. Av de synpunkter som stéller sig negativa till testet har de
flesta handlat om narhet till parkering samt angdring till sin fastighet eller vid besdk. Det ar
aven fatalet som upplever det krangligare att fardas pa gatan med trafikéarna och
cyklisterna som cyklar innanfor trafikbarna.

Utover de synpunkter som tydligt staller sig positiva och negativa till testet har det
inkommit en del synpunkter som inte har en tydlig asikt for eller emot. Det kan handla om
tips, en vilja om att kommunen ska gora mer, eller bara vill skicka in och férmedla att de
varken staller sig for eller emot den utformning som testas. Dessa har placerats
tillsammans under kategorin Neutral. Nedan, figur 21, visar den fordelning av installning till
testet i de synpunkterna som inkommit.

Installning till cykelgatan

Positiva
58%

Negativa
18%

Figur 21 - Graf 6ver andelen positiva, negativa och neutrala svar som inkommit om cykelgatan.

De synpunkter som inkommit fran boende langs med Konduktdrsgatan har varit av bade
negativ och positiv karaktar. De som stéller sig positiva till cykelgatan belyser att gatan har
blivit trevligare. Att det skapat ett lugnare och éppnare gaturum som goér det lattare att ta
sig med bil till och fran fastigheten. De negativa synpunkterna fran boende pa gatan
handlar framférallt om den begransade mdjligheten till att parkera langs gatan. Dar
problemet ar att de upplever det mer otryggt att inte ha uppsyn 6ver bilen och att det ar
omstandligt att promenera for att hamta/lamna bilen pa intilliggande gata. Boende har
ocksa lamnat synpunkter pa att hastigheten inte halls langs gatan.
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Urval av synpunkter

Kommunen har samlat in manga synpunkter om testet av cykelgatan. Nedan finns ett urval
av dessa synpunkter.

| samtal med omradespolisen i Alingsas framkommer att de inte har mottagit
varken positiva eller negativa synpunkter fran allmanheten. Den vita linjen som ska
vara en breddning av gangbanan upplevs vara otydlig med vad den innebar.
Tydligast hade varit att bredda med kantsten.

Kommunens avfallsavdelning meddelar att det gar bra att kéra langs gatan och
hamta avfall.

Alingsas kommuns driftenhet framfér den generella synpunkten att trafikdar inte ar
onskvart ur driftsynpunkt. Vidare foreslar de att om trafikdar ska anvandas bor de
go6ras om till fasta refuger som stracker sig anda in till bullerplanket respektive
trottoaren. En annan synpunkt som framférs ar att en 16sning likt en bygdevag vore
fordelaktig.

Vargarda buss, vilka ar operator for busslinjen som trafikerar Konduktorsgatan,
uppger att de generellt anser att cykelgatan fungerar bra. Tidtabellen paverkas
generellt inte. En plats som de lyft en risk i &r vid 6vergangen mellan Sveagatan
och Konduktérsgatan, dar entrén till cykelgatan dsterifran har varit placerad under
testets gang. Har vill de lyfta risken for kollision med trafikon som vagskyltarna fér
cykelgata sta pa, vid halt vagunderlag.

Forskolan Asplyckan pa Sveagatan lyfter synpunkter om att gatan upplevs fin och
trafik som fardas i ett lagre tempo. Men de lyfter en upplevd problematik i
beteenden hos unga som fardas pa gatan med cykel och el-sparkcykel.
Kullingsbergsskolan har inte nagra direkta synpunkter pa cykelgatan och har inte
heller fatt in synpunkter fran vardnadshavare. Troligen ar det fa elever som
anvander gatan, de kommer framférallt Iangs Linnégatan, Backstigen och
Skogsvagen. Det som har markts ar att det star nagot fler parkerade bilar pa
Vastgotagatan. Det hander att bilar star pa skolans reserverade platser, oftast efter
en helg. Detta ar inget jatteproblem men férekommer varje vecka.
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Sammanstallning intervjuer

Intervjuerna genomférdes pa plats under testets gang med 55 respondenter. Av dessa var
férdelningen enligt nedan grafer i figur 22.

Aldersférdelning Andel kvinnor (gron) och
respondenter man (rosa)

40% 60%
35% .
30% 50%
25% 40%
20% 30%
15%
10% I 20%

5% 0

o B | LY

5-11 12-17 18-29 30-49 50-69 70 + 0%

Figur 22 - Grafer éver férdelning av respondenter

Av respondenterna i intervjustudien var installningen enligt nedan bade totalt och uppdelat
pa kon (Figur 23).

Instalining gentemmot Installning gentemot
cykelgatan cykelgatan kon.
60% Gron kvinna, rosa man
80%
50%
70%
40% 60%
50%
30%
40%
20% 30%
20%
10%
0% 0% . -
Postiv Negativ Tveksam Neutral Postiv Negativ Tveksam Neutral

Figur 23 - Instéllning till cykelgatan sett ur intervjuer
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Av de som faller inom kategorin "tveksam” finns olika anledningar. Av dessa totalt 10
stycken som faller inom kategorin tveksam sa handlade deras synpunkter om:

5 stycken vill att det gbrs mer for de aktiva trafikanterna.

En menar att det blivit battre fér cyklister men samre for bilister

En saknar mdjligheten till gatuparkering hela dygnet.

En tycker att det blivit battre for cyklister men saknar gatuparkeringen.
En saknar tydlighet i hur trafikanterna ska bete sig.

En som ar tveksam men som inte vill utveckla varfor.

Respondenternas forslag pa justeringar
Av de som svarade att de staller sig positiva till testet av cykelgata lyftes féljande behov

Tydligare koppling vid entréerna till cykelvagen

Onskade férbattrad miljd vid vastra stambanans bullerskarm
Ta bort gatuparkeringen

Infér GC-bana eller bygdevag

Fler fartgupp

Battre trafiksakerhet vid korsningar vid entréerna
Fortydligande kring hur och vart trafikanterna ska foras

Av de som svarade att de ar negativa till en cykelgata lyftes féljande behov och justeringar:

e Behall parkeringarna langs gatan
e Fler fartgupp
e Separering av trafikslag
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5.5. Ovriga observationer

Fardas i fel fardriktning

Det forekommer att cyklister fardas pa fel sida vagen. Detta noteras genom flertalet
observationer, via en respondent under intervju samt i dialog med Polis. Det férekommer
bade pa norra och sddra sidan av gatan och ar utspritt dver aldrar, bade vuxna som barn.

Vid ett tillfalle far kommunen majlighet att stalla fragan hur det kommer sig att cyklisten
cyklar pa norra sidan i fel riktning. Personen berattar da att den trodde att det var tanken
att cyklister skulle halla sig pa norra sidan pa grund av att de tva trafikbéar som ar
placerade pa norra delen av kérbanan skapar en bilfri yta intill bullerplanket.

Vid samtal med omradespolisen framgar att cyklister cyklar i vanstertrafik pa fler stallen i
Alingsas.

Heldragen linje anvands for annat

Den heldragna linjen pa sédra sidan av Konduktdrsgatan uppges av flera anvandas for att
som cyklist passera pa insidan av parkerade bilar och pa sa vis vara "ur vagen” fér andra
trafikanter dar det blir smalt. Manga forstar inte att den ar en forlangning av trottoaren och
att ytan avsags vara till for fotgangare.

Korsning Sveagatan/Konduktorsgatan och Vastgotagatan

Flera cyklister som fardas 6sterut langs Konduktérsgatan fortsatter cykla i kérbanan langs
Sveagatan.

Korsningen Sveagatan/Konduktérsgatan och Vastgétagatan (se Figur 24) uppges aven av
flera respondenter ha bristande trafiksakerhet. Det finns barn som passerar korsningen pa
vag mellan sparstigen, vilket ar gc-banan intill jarnvagen (vit linje i bilden nedan) och
Kullingsbergsskolan, dar risk for kollision mellan barn och bil uppges som ett hinder. Det
framkommer ocksa att cyklister inte kanner sig trygga med hur de férvantas fardas mellan
cykelgatan 6ver till gc-banan langs Sveagatan (Ljusgron linje).

KATTE W 2 “ w
I - D1 .
Figur 24 — lllustration av korsningen Konduktérsgatan/Sveagatan/Véstgétagatan och cykelvdgen ldngs med
Jjérnvégen.
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Omkorning pa vanstersida

Under testet har vi fatt in synpunkter pa att cyklister kér om bilar pa vanstersidan da bilar
saktar in for méte. En synpunkt uppger att detta skapar osakra situationer da cyklister
cyklar om innanfor trafikbarna i hdga hastighet da bilar invantar moten.

26



me AT INGSAS

KOMMUN

6. Diskussion

Utifran de insamlade synpunkter som inkommit innan, under och efter testet av cykelgata
langs med Konduktdrsgatan tydliggdrs alla olika behov fér beaktning in i den vidare
planeringen av gatan. En majoritet av dessa synpunkter visar att cykelgatan gett en positiv
paverkan pa resandet och upplevelsen langs med gatan under testets gang. Detta
tydliggor ocksa behovet av en atgard langs med gatan.

Om cykelgatan genomférs som permanent cykelgata med tydligare avsmalningar som gar
hela vagen ut till vagkanten, atgardas den otydlighet som ett par av respondenterna
upplevt med trafikbarna dar cyklister cyklat innanfor 6arna vilket skapat otydlighet for
bilister. Vid anlaggning av en permanent 16sning kan de element som testats byggas in i
gatans helhet och darmed tydliggora for alla som fardas pa vagen.

En tydlig aspekt som uppkommit under testets genomférande ar trots de trafikbar som
placerats ut for en avsmalnande effekt, har det varit en hég medelhastighet langs med
gatan med hastigheter pa férbipasserande fordon pa upp till 62 km/h trots en
hastighetsbegransning pa 30 km/h. Detta féreslas I6sas med fler och stérre avsmalningar
som skapar fler riktningsandringar och mdjliga stopp fér métande trafik.

En viktig synpunkt som tidigt uppkommit i detta test ar parkeringsmajligheterna langs
gatan, dar manga yttrat sig om behovet av dessa parkeringar. Under testets gang har
belaggningen i omradet varit lag med manga lediga parkeringar langs med
omkringliggande gator. Ska ett helhetsperspektiv tas i beaktning har kommunen samtidigt
fatt in synpunkter pa att gatan upplevs som tryggare nar det ar farre bilar pa den och
onskemal om att ta bort all parkering for att ytterligare skapa en trevligare miljé. Nar da
omkringliggande miljder mojliggor for besdksparkering sa bedéms behovet av parkering
inte behdvas langs med just Konduktbrsgatan for att kunna ta andra aspekter i beaktning.

En mindre yta for parkering maojliggdér ocksa for att beméta de synpunkter som vill att vi gor
mer och tydliggor de miljder som vi nu testat. Att inte behdva ta parkering med i
beaktningen maojliggor en trevligare och battre planerad gata med fler gréna inspel och en
battre hastighetsakring.

Ett dnskemal som detta projekt inte kommer hantera och som behdvs skickas med i vidare
arbete ar hur entréerna hanteras. For dessa platser kan ett storre grepp kravas och en
atgard som paverkar intilliggande gator behéver ses éver. Detta foreslas hanteras i ett
vidare arbete for omradet.
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7. Slutsats

Stadsmiljdavdelningen rekommenderar med bakgrund i denna rapport och med det test av
cykelgata som genomforts att:

Ateretablera cykelgatan langs med Konduktdrsgatan. Att till terinforandet planera in

permanenta atgarder langs med gatan som under testets gang endast etablerats som
tillfalliga I6sningar enligt nedan ritning (Figur 25). Denna permanenta I6sning féreslas
anvanda féljande element:

o Den breddning av trottoaren som under testet markerades med heldragen linje
etableras som trottoar.
Ta bort gatuparkeringen i sin helhet langs med gatan.

e Addera fler avsmalningar fér en 6kad hastighetssakring.

o Dessa etableras som en avsmalning av kérbanans kant och eliminerar trafik
pa insidan av trafikelementet.

o Dessa element ska utredas huruvida de kan anvandas for
dagvattenhantering och plantering for en trevligare trafikmiljo for alla
trafikanter.

e Mala ut vagmarke for cykelgata pa marken vid entréer, istallet for cykelsymbolen
som anvandes vid testet.

Till dessa fysiska element bor aven forvaltningen se éver mojligheten att ta fram en
informationskampanj fér information om cykelgata. Tilsammans med en sida pa
Alingsas.se som informerar invanare om innebérden av en cykelgata samt hur man som
olika trafikanter ska fora sig pa gatan.

En atgard enligt ovan forslag foreslas genomféras under varen tillsammans med
kommunens driftenhet som planerar for att Iagga ny asfalt pa strackan i nartid.

Figur 25 - Tvadelad figur éver féreslagen utformning pa Konduktérsgatan. Ovre bild visar véstra delen och
nedre bilden &r éstra delen. (Streckade linjer visar 6verlapp av ritning)
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Vidare arbete

Vidare foreslar aven Stadsmiljdavdelningen att vidare studera:

e En Okad sakerhet for gaende, cyklister och bilister langs med Vastgotagatan,
mellan korsningen Sveagatan/Konduktérsgatan och Kullingsbergsskolan.

o Dels se dver mojlighet att héja upp korsningen, eller forbattra miljon for
cyklister och gangtrafikanter pa annat satt i korsningen Vastgotagatan och
Sveagatan/Konduktorsgatan.

o Aven se 6ver hur miljon fér cyklister kan forbattras langs med
Vastgotagatan, genom exempelvis enkelriktning eller hogre prioritet for
cykel.

e Det har till testet av cykelgatan framkommit behov bade genom observation och
genom synpunkter pa arbeten som bor komplettera ovan foérlag pa atgard eller som
ytterligare atgarder for en 6kad trivsel och trygghet i omradet.

e Se over i dialog med Trafikverket om majligheten att etablera konst eller konstverk
pa bullervaggen beldgen mellan Konduktérsgatan och vastra stambanan.

Lardomar fran testet av cykelgata

Under testet och den analys som genomférts efter testet har en del lardomar dragits kring
metoden av testgata och genomférandet i kommunen.

Detta testet pagick under 6 manader, efter vilket testutformningen monterades ner. For att
hinna med utvardering och analys av testet innan nedmontering sa bor testet paga under
en langre tid. | efterhand borde testet ha pagatt under ett helt ar. Detta for att dels
utvardera gatuutformningen under hela aret for att fa med driftens paverkan under
vinterhalvaret. Men aven for att ha tiden for utvardering och beslut innan nedmontering.

Mattekniska metoder bor aven vara densamma for innan, under och eftermatningar. | detta
testet hade vi langs gatan tidigare genomfért en slangmatning. Detta gjordes inte under
testets gang vilket hade kunna géra matdata nagot mer jamférbar da matperioden for
slangmatningar blir nagot mer utspridda under en hel vecka jamfért med
platsobservationer dar matningar sker under fatalet timmar.

Metoden for testgatan vart mycket givande och allmanheten var mycket engagerad vilket
visar att metoden fungerar val for att testa och utvardera funktionen av nagot nytt. Sa detta
rekommenderas att anvandas i framtiden om andra nya metoder ska anvandas.
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