Bilaga Samhaillsbyggnadsforvaltningens yttrande pa arlig avstamning av
trafikforsorjningsprogrammet 2021

Alingsas kommun anser att uppfoljningen av trafikforsorjningsprogrammet utgor en tydlig
sammanstéllning 6ver savil maluppfyllelse som besked om det pagaende arbetet med
strategier och utvecklingsomrdden. Kommunen anser att méalen generellt innefattar de mest
vasentliga delarna for att 6ka det kollektiva resandet. Det ar 4ven mycket positivt att
atgiardsarbetet utifran strategierna for att uppna malen sker pa bred front. Kommunen tycker
att avsnittet om genomforande och lagesrapport kopplat till beslutade strategier och
fokusomréaden ar givande och bidrar till majlighet for 6kad forstaelse och inblick i hur arbetet
for att uppna maélen fortskrider.

Pandemins negativa paverkan péa kollektivtrafiken beskrivs tydligt i uppfoljningen och
kommunen forstar att det ligger en utmaning i att aterta resandet som var 2019 for att sedan
sikta mot annu hogre marknadsandelar. Det dr dock glddjande att se att god geografisk
tillganglighet har 6kat 4nnu lite mer da detta dr en mycket viktig pelare i att attrahera
resendrer till kollektivtrafiken. Att tryggheten har gatt ner tror kommunen kan ha betydande
koppling till pandemin och denna indikator &r négot som far féljas vidare i och med att
resandet (forhoppningsvis) gar mer och mer tillbaks till ett normallége. Nyckeltalet for
koldioxidutslapp per personkilometer har av naturliga skil blivit mycket 1agt eftersom
resandet har varit 1dgt, och kommunen undrar om det vore en god idé att komplettera
matetalen for koldioxidutslapp med utslapp per fordonskilometer for att bidra till en bredare
bild av hur utvecklingen ser ut.

Vidare angdende pandemin sa 6nskar kommunen att det skulle framga tydligare hur
Vasttrafik hanterar det mycket stora intaktsbortfall som pandemin medforde och fortfarande
idag medfor; vad ar det som far sta tillbaks, vart sker satsningarna trots anstrangd ekonomi,
och vad ar konsekvenserna av dessa prioriteringar? Kommunen menar att denna typ av
diskussion och resonemang om prioriteringar vore nyttig att illustrera dven i andra delar
kopplade till trafikforsorjningsprogrammet.

Kommunen ser att digitaliseringen spelar en viktig roll i omstéllningen for att na vara
gemensamma klimat- och hallbarhetsmal och att det vore 6nskvirt att kommande
trafikforsorjningsprogram hanterar frigan om nya vanor, distansarbete, et cetera som foljd
av pandemin och hur dessa osédkerheter, som egentligen bestar av bade majligheter och
hinder, ska hanteras nar det giller de mal som ar uppsatta for kollektivtrafiken. Kopplat till
detta undrar kommunen om det fokus som finns pa antal resor bor minska eftersom resor i
kollektivtrafiken inte ar ett sjalvindamal. En resa som tack vare teknik/andrade vanor inte
behover genomforas bor ju i ssmmanhanget ses som nagot positivt. Kommunen anser att
pendlingsbiljetten ar ett mycket bra forslag for anpassning till en post-pandemisk tid och
uppmuntrar till utveckling av denna, exempelvis sa att den ska passa manniskor med en
annan pendlingsprofil 4n den som ar i dagsliget for pendlingsbiljetten.

Kommunen vill dock framhalla att det ar viktigt att regionen siktar hogt och stravar efter
fortsatt utveckling pa omradet. Sarskilt avseende de parametrar som ror kollektivtrafikens
motoriserade marknadsandelar. Marknadsandelarna utanfor Goteborgs stadstrafikomrade
var laga redan innan pandemin. En 6kad tydlighet kring hur det fortsatta arbetet laggs upp
for att h6ja marknadsandelen i kranskommunerna till Goteborg och i 6vriga delregioner ar
darmed onskvart.

Det ar rimligt att fokus i den 6vergripande planeringen kopplat till
trafikforsorjningsprogrammet utgar fran det regionala perspektivet

med straktank. Samtidigt bor det noteras att det dr av stor vikt att dven det lokala
perspektivet beaktas vad giller exempelvis 6kad tillgdnglighet inom en titort och mellan
tatorter inom en kommun. Det ar viktigt att inte tappa aspekten att det finns behov av att se



over utokade resmojligheter och synka tidtabeller (for byten) for lokala resor, dar sa ar
mojligt utifran ett helhetsperspektiv. Detta for att 6ka det kollektiva resandet dven vid
kortare resor mellan olika malpunkter. Delmélet att alla resenarsgrupper ska beaktas och
strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor beror aven barn och aldre, vilka i stor
utstrackning ofta har ett lokalt resmonster i vardagen.

Alingsas kommun har bade tatorter med god tathet, som fortsitter att utvecklas genom
fortatning, och en forhéallandevis stor yta av landsbygd med bade mindre titorter och
sparsam bebyggelse. Vi ser att det ar viktigt att Aven hanteringen av landsbygdstrafiken
fortsitter att utvecklas. I uppfoljningsrapporten beskrivs uppstarten av en samverkansarena
for mobilitet och tillganglighet med fokus pa glesa geografier och landsbygder, som ett
initiativ frdn regionens tre andra DKR. Denna arena kan vara intressant dven for andra
kommuner som tillhér GR som vill verka for 6kad tillgdnglighet och 6kat
kollektivtrafikresande pa landsbygden, sdsom Alingsas. Kommunen vilkomnar dven de
projekt som initierats for mobilitet i glesare omraden som beskrivs i uppfoljningsrapporten.
Tillgdngen till kollektivtrafik pa landsbygden, som bidrar till en levande bygd, har lange varit
en prioriterad fraga for kommunen.

Det ar for kommunen gladjande att 1asa om de olika satsningar som sker kopplat till
strategierna och fokusomréadena. Det anges bland annat att cykling har fatt ett okat fokus
inom Visttrafik under aret. Detta 6kade fokus dr ndgot som ndgot som kommunen har markt
av i det 16pande arbetet med Visttrafik, och ndgot som kommunen vilkomnar som ett viktigt
steg i att uppna malsiattningarna om andelen héllbara resor. Det innebér att
regionens/Visttrafiks arbete i storre relation svarar till trafikférsorjningsprogrammet mal
om andelen héllbara resor som &r bredare dn enbart kollektivtrafikresor. Kommunen anser
att det ar mycket bra att Vasttrafik arbetar med att se 6ver hur man kan skapa ett enhetligt
system for att kunna integrera cykel med kollektivtrafik och att gora det enkelt att i vardagen
kunna resa med cykel och kollektivtrafik tillsammans.

Lagesrapporten innehaéller flera positiva saker som tydligt berér samverkan mellan kommun
och region. Kommunen ser att den dialog som fors med Visttrafik i det dagliga arbetet har
utvecklats och att Vasttrafik manga ganger erbjuder ett bra stod och expertis i
kollektivtrafikfragor i olika projekt. Det ar viktigt med en tidig dialog mellan Visttrafik och
kommunerna och Alingsas kommun vill att detta samarbete ska fortsitta att vidareutvecklas.
De dialogmoten som hélls infor kommande trafikplaner upplevs vara mer inriktade pa
overgripande och framtida samhallsplanering, vilket ar positivt i sig. Dock anser kommunen
om det saknas ett annat mer tydligt forum for det dagliga 16pande arbetet som sker mellan
kommunen och Visttrafik, dar det finns utrymme att lamna mer detaljerade synpunkter,
fragor och 6nskemal om kollektivtrafiken for den mer nira planeringen.

Alingsas kommun vilkomnar det som i uppfoljningsrapporten beskrivs som ett for Vasttrafik
breddat ansvar for att driva samhéllsutveckling och kollektivtrafik som 6msesidig process.
Kommunen vill framhélla att det ar av stor vikt att fa veta mer om vilka principer som géller
for vilken trafikering som ska erbjudas. Vad kan kommunen forvanta sig for trafik till en viss
typ av utbyggnadsomréde, och nir i tiden? I dagsldget informerar kommunen Vésttrafik
I6pande om nybyggnationsomraden och inkommer med énskemal om trafikering, samt
mojliggor for trafikering i planer, men kommunen vet inte om det gar att forvanta sig
kollektivtrafik till ett omrade forran Visttrafik har bestamt sig vilket ofta sker forhallandevis
sent sett till de kommunala planeringsprocesserna. Om kollektivtrafik och samhallsplanering
verkligen ska g& hand i hand innebar det att det behover finnas en dialog om
kollektivtrafikutbud dar kommunen betydligt tidigare kan fa mer raka besked fran Vasttrafik
om hur Visttrafik stiller sig till trafikering. Kopplat till detta vill kommunen &ven papeka att
det ar viktigt att det finns en god kollektivtrafik redan i samband med inflyttningen av ett
omrade, for att instifta goda resvanor redan fran borjan.



Slutligen vill kommunen, likt tidigare dialoger, skicka med att Alingsas ar en expansiv
kommun som har flera storre utpekade utvecklingsomraden vilket innebar goda mojligheter
att redan fran start arbeta for att uppmuntra till goda resvanor. Visttagsutredningen fran
2018, med koppling till Méalbild tag 2035, fokuserar pa prioritering av vissa nya stationer.
Exempelvis tillhor Lovekulle i Alingsas ett av de stationsforslag som inte prioriteras att
byggas i dagsldget, bland annat pa grund av Vastra Stambanans begransade kapacitet.
Alingsas kommun vill framhalla att det ar viktigt att fragan dndock halls levande och att
fortsatta diskussioner fors om mojlighet tillframtida nybyggnationer av stationer i regionen.
Sarskilt i utvecklingsomraden dir resandeunderlag for utokat utbud av kollektivtrafiken
kommer att finnas framgent.



