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Sammanfattning

Alingsas tatort vaxer och det finns ett 6kat tryck pa mark i stadskarnan. Det finns dnskemal
om fortatningar genom byggnation av bostader och anvandning for andra andamal. En del i
arbetet for att nd ett hallbart samhaélle ar en tat bebyggelsestruktur som framjar mer
miljovanliga fardmedelsval som gang, cykel och kollektivtrafik. Tillgangen pa lampliga
omraden for byggnation i stadskarnan ar ytterst begransad. Behov finns darfor att nyttja mark
som idag bland annat anvands for parkeringsplatser. Exempel ar planer pa
bostadsbyggande i kvarteren Préastlyckan och Solen.

Stadskarnans utformning i sig satter &ven begransning for méjligheten att ta emot biltrafik.
Samtidigt ar det viktigt att stadskarnan bibehalls som levande kommersiellt centrum och att
tillgangligheten inte forsamras. Parkeringsfragor ar i hogsta grad av strategisk karaktar som
har inverkan pa Alingsas utveckling. Det ar darfor angelaget att se 6ver de befintliga
parkeringsplatserna som finns idag och hur kommunen kan paverka anvandningen av dem.
Det finns &ven ett behov av att analysera framtida parkeringsbehov och bedéma méjliga
geografiska platser for att eventuellt ersatta de parkeringsytor som tas i ansprak vid
byggnationer.

Parkeringsutredningen syftar till att na ett inriktningsbeslut gallande stadskarnans
parkeringar. Utredning del 1 innehaller foljande; uppdaterad nulagesbeskrivning av
parkeringsplatser i stadskarnan, sammanfattning av tidigare parkeringsutredningar och
aktuella styrande dokument som rér amnet samt dvergripande konsekvenser vid inférande
av olika styrmedel. De styrmedel som behandlas ar: tidsreglering, parkeringsavgifter,
parkeringsskiva och boendeparkeringstillstdnd. Aven erfarenheter frdn andra kommuner i
Vastsverige berotrs kort. Analys av framtida parkeringsbehov i kombination med en éversyn
av kommunens antagna parkeringsnorm och mojlighet till parkeringskop, foreslas ingd i en
utredning del 2.

Idag sker tidsreglering pa avgiftsfria allmanna parkeringsplatser i stadskarnan med
kommunal parkeringsovervakning. Antalet allmanna parkeringsplatser uppgar till 1 440
stycken. Privata avgiftsbelagda platser som ar tillgangliga for allmanheten uppgar till 823
stycken. Det finns idag en obalans da efterfragan pa parkeringsplatser ofta &r mycket storre
an tillgangen. Avgiftsfria platser i de mest centrala delarna ar fullbelagda, medan det pa
platser i utkanterna av stadskarnan och pa avgiftsbelagda platser finns storre ledig kapacitet.
Kommunens senaste tre utredningar fran 1987, 1993 och 2006 pekar pad samma problem
och behov. Flera slutsatser fran dessa utredningar ar saledes lika aktuella idag. For att
astadkomma ett optimalt kapacitetsutnyttjande av befintliga parkeringsplatser, cka
tillgangligheten och undvika blockerande langtidsparkeringar, minimera soktrafiken samt fa
effektivare parkeringstévervakning, kravs ndgon form av styrmedel.

| de senaste tva parkeringsutredningarna som kommunen genomfort foreslas inférandet av
parkeringsavgifter. Med hansyn till de 6vergripande konsekvenser som patalas i nu aktuell

utredning, bedomer Samhéllsbyggnadskontoret att parkeringsavgifter ar det alternativ som
lampar sig bast utifran stadskarnans lokala forutsattningar.

Forvaltningen foreslar darfor att nasta steg ar framtagande av forslag till inférande av
parkeringsavgifter kombinerat med tidsreglering som bor innehalla zonindelning,
avgiftsnivaer samt ytterligare bedomning av ekonomiska konsekvenser. Forvaltningen
foreslar aven att ga vidare med att utreda inférande av ett tydligt parkeringsledningssystem
och fortsatt utredning av boendeparkeringstillstand.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund

Hallbar utveckling och fortatning av stadskarnan

Alingsas tatort vaxer och det finns ett 6kat tryck pa mark i stadskarnan i form av énskemal
om fortatningar genom byggnation. En fortatad bebyggelse dar fler invanare delar pa samma
yta kraver en genomténkt planering. Nya bostader kan ha positiva effekter pa handeln och
staden blir an mer levande, men tillgdngen pa lamplig mark i stadskarnan ar begransad och
parkeringar upptar mycket markyta. En parkeringsplats for bil kréaver en yta om ca 15-30
kvm. Behov finns att nyttja mark som idag bland annat anvénds fér parkeringsplatser. Ett
sadant exempel ar planerad byggnation av bostader pa parkeringsytan i kvarteret
Prastlyckan. Staden behdver utvecklas pa ett hdllbart satt. En del i arbetet for att na ett
hallbart samhalle ar en tat bebyggelsestruktur med dkad narhet mellan bostader,
arbetsplatser, service och handel. Samtidigt framjar det 6kad gang, cykel- och kollektivtrafik.
Att vélja ett mer miljovanligt resande bidrar bland annat till minskade utslapp och buller i
staden. Varje bilresa startar och slutar med en parkeringsplats. Parkeringsatgarder ar darfor
ett effektivt verktyg for att paverka hur bilen anvands.

Stadskarnans gatunat har, pa grund av dess historiska utformning, redan idag begransade
mojligheter att ta emot biltrafik. Det &r viktigt att ge incitament for att inte valja att ta bilen i
onddan in till stan. Samtidigt maste kommunen beakta att bilresor ar nédvandiga for vissa
individer av olika anledningar. Det ar aven viktigt att stadskarnans attraktivitet som ett
levande kommersiellt centrum bibehalls och att méjligheten att besoka centrum inte
férsamras.

Parkeringsfragor ar i hogsta grad av strategisk karaktar som har inverkan pa Alingsas
utveckling. Utover satsningar pa forbattringar for fotgangare, cyklister och de som reser
kollektivt, behover darfor de befintliga bilparkeringsplatserna i centrum ses 6ver. Likasa
vilken mojlighet kommunen har att paverka trafikflodena. Utbud, prissattning och val av
lokalisering av parkeringsplatser utgor grundlaggande faktorer for individers fardmedelsval
och den biltrafik som genereras. Att inte ta nagot tydligt beslut i dessa fragor kan ocksa fa
strategiska effekter i takt med att staden och omvarlden férandras. Kommunens inriktning i
parkeringsfragan ar en viktigt del kopplat till 6vrig pagaende trafik- och samhallsplanering.
Andra atgarder som utfors eller utreds i dagslaget ar bland annat: framtagande av en
trafikstrategi, atgardspaket for E20 genom Alingsas, plan for gangfartsgator i stadskarnan,
utbyggnad av cykelvagar till/fran och genom centrum, fler cykelparkeringar vid stationen,
effektivare och uttkad turtdthet med stadsbusstrafiken.

Parkeringsmajligheter idag i stadskarnan

Det finns idag en obalans mellan parkeringsomraden déar det pa vissa platser ar fullbelagt
och pé andra finns storre ledig kapacitet. Efterfragan pa parkeringsplatser i de mest centrala
delarna ar ofta mycket storre an tillgadngen, medan platser i utkanterna av stadskarnan inte
nyttjas fullt ut. Det finns ett behov av att effektivisera utnyttjandet av de platser som redan
finns och 6ka omséttningen pa de mest attraktiva platserna sa att de forbehalls for de
biluppstallningar som &r till mest nytta for bade individen och samhallet. P4 sa satt okar
tillgangligheten for fler till stadskarnan och soktrafiken minskar, vilket gynnar handeln. Det
finns olika typer av styrmedel for att na detta och som dessutom bidrar till att férenkla och
effektivisera parkeringsovervakningen. Exempel pa det ar tidsreglering, parkeringsavgifter,
parkeringsskiva och boendeparkeringstillstand.

| dagslaget ar allman parkering i Alingsas stadskarna avgiftsfri. Tidsreglering i stadskarnan
infordes ar 1983 och kommunal parkeringsovervakning inférdes ar 1990. Aktuella
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felparkeringsavgifter traddde ikraft 1 oktober 2017. Privata parkeringar, till exempel i Estrads
och Storkens parkeringshus, ar avgiftsbelagda. De ar ofta inte lika fullbelagda som de
avgiftsfria allmanna parkeringarna. Aven detta bidrar till en obalans i tillgang och efterfragan.
Kommunens senaste tre parkeringsutredningar fran 1987, 1993 och 2006 har pekat at
samma hall; nagon typ av reglering for allméan parkering behévs. Parkeringsavgifter har lagts
fram som forslag i de senaste tva utredningarna. Fragan kring styrmedel har saledes utretts
tidigare och ar lika aktuell i dag.

Framtida parkeringsbehov

Det finns &ven ett behov av att analysera framtida parkeringsbehov. Man behdver géra en
beddmning av méjliga geografiska platser for att eventuellt ersatta de parkeringsytor som tas
i ansprak vid byggnationer. Det &r dven viktigt att ta tillvara pa de kvaliteter som finns i
stadsmiljon. Exempelvis b6r man beakta majlig framtida anvandning av Stora torget och Lilla
torget for andra andamal an for parkerade fordon. For att na en effektiv markanvandning,
pekar behovet mot fler samlade parkeringsanlaggningar likt de befintliga parkeringshusen. |
samband med beddmning av behoven bdr aven en dversyn goéras av kommunens beslutade
parkeringsnorm samt parkeringskop vid nybyggnation.

Bild 1. Parkeringsplatser pa Stora torget

1.2.Utredning i tva delar

Parkeringsutredningen delas upp i tva delar. Denna forsta del avser att ligga tillgrund for ett
politiskt inriktningsbeslut kring parkeringsfragan i stadskarnan. Kommunens tidigare
parkeringsutredningar har pekat pa samma behov. Del ett innefattar darfor en
sammanfattning av tidigare utredningar och styrande dokument som berér parkering, en
uppdaterad nulagesbeskrivning av befintliga bilparkeringsplatser och géllande tidsregleringar
samt dvergripande konsekvenser av olika styrmedel. For det fall beslut fattas om inférande
av ett styrmedel, ar nasta steg att ta fram ett mer detaljerat underlag for implementering i
Alingsas stadskarna.

Andra delen av utredningen bor innehalla en framtida behovsanalys av fler parkeringsplatser
i stadskarnan kopplat till en 6versyn av gallande parkeringsnorm och parkeringskop. Detta
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bor ske i samverkan med bland annat Plan- och bygglovsavdelningen, Tillvaxtavdelningen,
Alingsdshem och néringslivet.

1.3.Avgransningar

Den geografiska avgransningen for utredning del ett ar stadskarnan enligt Alingsas
kommuns Lokala trafikforeskrifter om parkeringsforbudsomrade i centrala Alingsas med
tillagg av Hinden, Ljuset, Klockan och Gustav Adolfsgatan i vast samt Préastlyckan och
Kvarnlyckan (Savannen) i norr. | fortsattningen ingar samtliga dessa omraden i begreppet
stadskarnan.

Bild 2. Geografisk avgransning for stadskéarnan, allménna parkeringar

Det ar dock viktigt beakta att anvandning av narliggande parkeringsytor, vid exempelvis
Nolhaga och Lasarettet, kan komma att paverkas vid ett beslut om inférande av styrmedel i
stadskarnan.

Foljande omraden som tangerar bilparkeringsfrdgan innefattas inte av utredning del ett, utan
kraver sarskilda studier:

o Framtida parkeringsbehov
e Oversyn av parkeringsnorm
e Oversyn av parkeringskop
e Cykelparkeringar

o Pendelparkeringar

o Stallplatser for husbilar

e Laddstolpar for elfordon



2. Tidigare parkeringsutredningar

Alingsas kommuns tre senaste parkeringsutredningar fran 1987, 1993 och 2006 har samtliga
behandlat liknande fragestallningar kring stadskarnans trafikutveckling och kommunens
mojligheter att paverka hur de allmanna parkeringsplatserna anvands. Flertalet slutsatser ar
aktuella &n idag vilka kort sammanfattas nedan.

e Stadskarnan &r inte byggd med hansyn till bilen och gatunatet har darfor endast
begransade mojligheter att ta emot biltrafik, bade avseende trafik- och
parkeringsméangder. Detta ar en omstandighet som besdkare, verksamma och de
som planerar for stadskarnan maste ta hansyn till.

o Biltrafiken ska bli mindre dominerande i stadskarnan till forman for mer miljovanliga
transportslag. Detta for att na en god miljo med minskade utslapp och buller samt
okad trafiksakerhet. Det kravs en malmedveten planering som ger nya mojligheter
och som minskar motiven att ta bilen in pa det smala gatunatet. Gatuutrymme
behover avsattas for fotgdngare och cyklister, vilket bland annat innebéar att antalet
kantstensplatser behéver minska.

e Samtidigt ar det av yttersta vikt att stadskarnans funktion som attraktivt kommersiellt
och administrativt centrum bibehalls.

o Korttidsparkering i centrala delar nara malpunkter ska framst anvandas av besokare.
Langtidsparkering i perifera lagen anvands av 6évriga (boende, anstallda, besdkare
som stannar en langre tid).

o Det kravs en uppskéarpt kommunal parkeringsdvervakning for att tillse att
parkeringstider efterfdl;js.

e Det finns ett behov av ytterligare bilplatser pa grund av framtida utékad handel,
bostader, kontor, service och besoksnaring. Tillgdngen pa lampliga omraden ar
ytterst begransad. Losningen ligger i stOrre parkeringsanlaggningar i stadskérnans
utkanter i nara anslutning till det 6vergripande trafikledsnétet. Langre gangavstand far
accepteras.

¢ Da efterfragan pa de mest centrala bilplatserna ar storre an tillgangen, maste
platserna ransoneras for att bibehalla stadskarnans attraktivitet. | utredningen fran
1987 forordas tidsbegransning. | de tva senaste utredningarna foreslas ett inférande
av parkeringsavgifter.

Fragan om att ta ut avgifter for parkering &r saledes inget nytt. | utredningen fran 1993
gjordes en utvardering av olika system for avgiftsuttag. Tekniska namnden féreslog
kommunfullmaktige att inféra avgifter under 1994 genom férkopta parkeringskort.
Kommunfullmaktige fattade beslut vid sitt sammantrade den 17 november 1993 att avvakta
med att ta stallning till inférande av avgifter tills utredning av davarande Bryggeriet och ny
omradesplan for stadskarnan tagits fram.

| den senaste parkeringsutredningen fran 2006 anges behovet av ytterligare 700 bilplatser i
stadskarnan. Parkeringsutbyggnad foreslas pa kort, mellanlang och langre sikt for att
uppfylla behovet. Forslag ges aven pa att infora ett avgiftssystem utifran hogattraktiva lagen
(centrala delar); htég taxa 10 kr/h och 30-minuters reglering, mellanstaden (utanfor de allra
mest attraktiva handelsstraken); 1&g taxa 5 kr/h och 2-timmars reglering och langtids-
/pendelparkering (stadskarnans randzon); avgiftsfritt och inte tidsbegransat. Det ndmns aven
att kommunen bor skapa en parkeringsenhet inom tekniska ndmnden. Enheten ska ansvara
for skotsel och hantering av parkeringsavgifter samt kommunens parkeringskop. Nagot
politiskt beslut har darefter inte fattats i parkeringsfragan.



3. Styrande dokument som ber6r trafik och parkering

Oversiktsplan for Alingsds kommun (antagen 2018)

Utgangspunkten ar en hallbar utveckling av kommunen, ur saval socialt som ekologiskt och
ekonomiskt perspektiv. Av kommunens malbilder framgar att bebyggelsestrukturen ska
framja gang, cykel- och kollektivtrafik genom fortatning och blandad bebyggelse inom
Alingsas tatort och 6vriga orter. Dessa fardséatt ska prioriteras. En satsning pa gang, cykel
och kollektivtrafik inneb&r ett mer effektivt nyttjande av marken, eftersom biltrafik och
parkering tar mycket mark i ansprak. S gott som all planerad nybyggnad av bostader i
Alingsas tatort ligger inom tre km frdn centrum och stationslaget. Det medfor att gang- och
cykelférutsattningarna ar goda och skapar battre underlag for kollektivtrafiken. Att skapa
levande stadsmiljder och métesplatser samt att etablera handel som enkelt kan besdkas
utan att anvanda bilen &r ett led i en hallbar utveckling. Stadens centrum kan behalla och
starka sin betydelse fér handeln genom att undvika fler etableringar av externhandels-
omraden for detaljhandel och livsmedel. Det namns aven att samakningsparkeringar bor
anordnas som ett komplement till kollektivtrafiken och att antalet pendelparkeringar vid
stationsomradet i Alingsas tatort ska tka.

Fordjupad Oversiktsplan Staden Alingsas (antagen 2008) och Férdjupad 6versiktsplan
Alingsas Stadskarna (antagen 2001)

Flera forutsattningar for fordjupningarna har éndrats och nya stallningstaganden behovs for
bland annat parkering, trafikfloden och gang- och cykelstrak. De kvarstar endast som
kunskapsunderlag tills ny fordjupning antas. Det ar dock av intresse att beakta foljande som
anges i FOP Alingsas Stadskarna:

e Den oskyddade trafikantens behov ska vara vagledande vid utformning och
gestaltning. Framkomligheten for biltrafik begransas genom fysiska atgarder. Det bor
vara enklast att anlanda till stadskarnan till fots, med cykel eller buss.

¢ Centrala allménna bilparkeringsplatser bor i forsta hand anvandas for
korttidsparkering alternativt endast mdjlighet att stanna till for lastning och lossning.
Parkering for langre tid bor férlaggas i ytterkanterna av staden. Principen "latt in och
latt ut” ska galla vid lokalisering av parkeringsanlaggningar for att minska soktrafiken.

e Det ar viktigt att reducera ontdig biltrafik pa de tranga gatorna och att fa en effektiv
markanvandning genom samutnyttjande av parkeringsytor. Dock b6r samutnyttjande
av Stora torget for parkering minska.

e Samtidigt ar det av yttersta vikt att stadskarnan bibehalls som kommersiellt
handelscentrum och att blandningen av butiker, verksamheter, service, allmanna
lokaler och bostader uppratthalls.

Trafikstrategi
Arbete med framtagande av trafikstrategi pagar. Parkeringsfradgan kommer beroras
oversiktligt.

Trafikplan for Alingsas Stad (antagen 2012)

Trafikplanen beskriver hur trafiknéten i staden bor utformas for att skapa en attraktiv, trygg,
saker och halsosam miljé. Planen ligger tillgrund fér kommunens atgardsplanering. Behov
och lokalisering av parkeringsplatser berérs dock inte.

Parkeringsnorm for Alingsas kommun — Sammanstéllning 2016 (antagen 2016)
Baserad pa kommunfullméktiges beslut 2016-06-15 § 151 angadende bostadsandamal. Detta
ar kommunens regelverk for hur bil- och cykelparkering ska ordnas vid ny- eller
ombyggnation for att skapa en balans mellan det faktiska antalet och behovet av



parkeringsplatser. Bilparkeringstalen for bostader baseras pa geografiskt lage avseende
avstand fran stadskarnan, uppdelat i tre zoner. Antalet bilplatser blir inom respektive zon 0,6
— 0,8 — 1,0 parkeringsplats per bostad. Parkeringstalen ar flexibla da reducering vid
nybyggnation ar mojlig genom tillhandahallande av bilpool, mobilitetsatgarder eller
samnyttjande. Pa sa satt sakerstaller kommunen ett effektivt markutnyttjande och bidrar till
ett mer hallbart resande.

Det namns aven att framtidens vision av Alingsas som en hallbar stad innebar fler atgarder.
Exempel ar prioritering av cykeltrafik, utveckling av kollektivtrafiksystemet, byggnation av
parkeringshus vid stora infartsgator samt avgiftsbel&ggning av parkering i stadskarnan.

Inforande av parkeringskdp, Dnr 1999.49 (KF beslut 2001)

Fastighetsagare har en skyldighet att anordna utrymme pa sin egen mark for uppstallning av
fordon for dem som bor déar, ar verksamma eller besdker det hus eller den anlaggning som
finns pa fastigheten. Begreppet parkeringskop innebar att en fastighetsagare ingar ett avtal
med kommunen som gar ut pa att denne mot betalning far tillgang till parkeringsplatser
utanfor den egna fastighetens granser.

Erbjudande om parkeringskép anvandes vid utbyggnad av stadskarnan under borjan av
1980-talet. Ar 1986 beslutade kommunstyrelsen att kommunen tillsvidare skulle upphéra
med erbjudandet. | samband med arbetet med FOP Stadskarnan aktualiserades fragan om
parkeringskop pa nytt och en utredning gjordes av davarande teknisk kontoret.
Kommunfullméaktige beslutade vid sitt sammantrade den 31 januari 2001 att aterinféra
parkeringskop i Alingsas kommun. Av beslutet framgar att parkeringskop ska delfinansiera
byggnation av parkeringsanlaggning i kv. Bryggaren och att kommunen far anvisa temporara
platser for parkeringskép under tiden fram till att en parkeringsanlaggning star klar. Det
framgar aven att engangsbeloppet som erlaggs vid parkeringskop ska motsvara kostnad per
styck i en parkeringsanlaggning.

Nystart for ett vaxande Alingsas - Flerarsstrategi 2019-2021 (antagen 2018)

| lokalférsdrjningsplan 2019-2023 namns att kommunstyrelsen under 2018 antagit en ny
malbild for kvarteret Solen 14 (Kabom-huset) som innebar att befintliga parkeringar
omvandlas till byggratter for bostader.

Pagaende detaljplanearbete som paverkar allmén
parkering

Bostader vid Norra Ringgatan/Prastgardsvagen
(Prastlyckan 1:6, 1:9)

Ska mdjliggora byggnation av bostader i korsningen
Norra Ringgatan/Prastgardsvagen (medger daven
verksamheter i bottenvaningen) som idag utgér allman
parkeringsplats. Parkering planeras primart i
underjordiskt garage i forsta hand for de boende.

Kontor vid Vastra Langgatan 11 (Hinden 7)
Ska mojliggora byggnation av en kontorsbyggnad pa
en markyta som idag anvands for allman parkering.

Bild 3. Parkering Préastlyckan



4. Nulagesbeskrivning

4.1.Antal befintliga parkeringsplatser
Antalet allmanna parkeringsplatser i stadskarnan (det avgransade omradet enligt 1.3)
framgar av tabell 1 och uppgar till totalt 1 440 stycken, inklusive handikapplatser.

Allmanna parkeringar Antal p-platser Antal handikapplatser
Kantstensparkering 527 23
Parkeringsanlaggningar 875 15
Totalt antal 1402 38

Tabell 1. Antal allmanna parkeringsplatser och handikapplatser i stadskarnan

| begreppet parkeringsanlaggningar ingar mer samlade allmanna parkeringsomraden i
stadskarnan, vilka aven framgar av tabell 2. Parkeringsplatser i kvarteret Solen och vid
Utbildningens hus ligger pa Alingsashems mark och ar idag tillgangliga for allmanheten att
nyttja. | tabell 2 finns aven redovisat narliggande parkeringsomraden utanfor stadskarnan i
kvarteret Humlan (strax séder om jarnvagen), Nolhaga parkering och vid Landskyrkan.
Tillsammans har dessa narliggande parkeringar 316 platser.

Allmanna _
parkeringsanlaggningar Antal p-platser Antal handikapplatser
Stora torget 76

Lillatorget 43 1
Prastlyckan

(6stralvastra) 206 3
Vid EFS-kyrkan 15 2
Mjélnaren 112 1
Oster om kv. Mjélnaren 122

Kvarnlyckan (vid Savannen) 135

Ljuset och Klockan 32 2
Solen 61

Vid Utbildningens hus 41 1
Hinden 32

Utanfor stadskarnan

Humlan 62

Nolhaga parkering 224 4
Vid Landskyrkan 30 2

Tabell 2. Antal parkeringsplatser och handikapplatser pa allmanna parkeringsanlaggningar




Antalet avgiftsfria pendelparkeringar uppgar till totalt 333 stycken, inklusive handikapplatser.
Har igar platser i stationsomradet, bade norr och séder om jarnvagen. Fordelningen av
antalet platser i det aktuella omradet framgar av tabell 3.

Pendelparkeringar Antal p-platser Antal handikapplatser
Albano 74 1

Nordost om bussterminalen 5 1

Norr om stationshuset 10 1

Sydvést om jarnvagen 180

Sydost om jarnvagen 61

Totalt antal 330 3

Tabell 3. Pendelparkeringar i stationsomradet

| tabell 4 anges antalet privata avgiftsbelagda parkeringsplatser pa kvartersmark i
stadskarnan som éar tillgangliga for allménheten. Totalt uppgar antalet platser till 823 stycken,
inklusive handikapplatser.

Privata parkeringar Antal p-platser Antal handikapplatser

P-hus/P-garage

Estrad 558 27
Storken 72

ICA Néara Akanten 40 5
Hill (besdksparkering) 6

Klockan (Alingsashem) 39 2
Utomhusparkering

Hjorten 17 1
ICA Néara Akanten 40

Langtidsparkering Stationen 13

Totalt antal 785 38

Tabell 4. Privata avgiftsbelagda parkeringar i stadskéarnan

4.2.Tidsreglering

Av bilagd karta (se sista sidan) framgar géallande parkeringstider pa de allmanna
parkeringsplatserna i stadskarnan. Observera att &ven parkering i Nolhaga, kvarteret
Humlan, vid landskyrkan och soder om jarnvagen ingar i kartan. Samtliga av dessa ar 24-
timmarsparkering och ingar saledes i det angivna antalet 1 423 stycken.

4.3.Belaggningsgrad

Pa grund av begransade resurser har inte nagon ny studie av belaggningsgrad pa
parkeringsplatserna utforts. Tidigare parkeringsrakningar i samband med
parkeringsutredningar har visat att det &r en tydlig obalans mellan de olika
parkeringsomradena. Det finns lediga platser i utkanterna av staden men ar fullt pa gatorna
inne i de mest centrala delarna. Forvaltningens 6versiktliga bedémning av dagslagets
situation dverensstammer med denna bild.
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5. Olika styrmedel

De olika styrmedlen avser framst att astadkomma ett optimalt kapacitetsutnyttjande av
befintliga parkeringsplatser. De avser &ven att 0ka tillgangligheten och undvika blockerande
langtidsparkeringar, minimera soktrafiken och 6ka framkomligheten samt fa effektivare
parkeringsévervakning. Nedan beskrivs olika alternativ till styrmedel samt 6vergripande
konsekvenser vid ett inforande. Vid ett beslut i frAgan ar det viktigt att ta hansyn till Alingsas
specifika forutsattningar. Utgadngspunkten ar bade stadskarnans utformning och dagens
system med tidsreglerade allménna parkeringar och avgiftsbelagda privata parkeringar.

5.1.Tidsreglering

Oversyn av gallande parkeringstider

En kommun har ratt att reglera bade hur lange och under vilka tider man far parkera pa en
plats. Avsikten med att begransa parkeringstiden dar efterfragan ar som hogst, ar att oka
tillgdngen pa dessa platser. Indirekt paverkas aven vem (besokare, verksamma eller
boende) som kan nyttja de olika platserna under olika tider pa dygnet. Om inga andra
tidsangivelser finns far fordon parkeras hogst 24 timmar i foljd pa vardagar, utom vardag fore
sbndag eller helgdag.

| dagslaget tidsregleras de allménna parkeringsplatserna i Alingsas stadskarna enligt kartan
pa sista sidan. Generellt kan man parkera en kortare tid (30 min, 1 h, 2 h eller 4 h) i de
centrala delarna och langre tid (24 h) i utkanterna. Att endast ha tidsregleringar bidrar inte till
lika effektiv parkeringsévervakning som alternativen parkeringsavgifter eller parkeringsskiva,
se nedan. Dagens system har bevisligen inte heller bidragit till 6kad tillganglighet i den
utstréackning som behovs. Om valet ar att endast ha tidsreglering likt idag, finns det behov av
en dversyn av dessa och eventuellt géra vissa andringar for att erhalla en 6kad effekt.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde
Inga ekonomiska konsekvenser.

For Alingsas kommun
Andrad tidsreglering innebar ckade kostnader i samband med omskyltning och faststallande
av lokala trafikforeskrifter.

5.2.Parkeringsavgifter

Hur fungerar systemet?

Parkeringsavgifter ar mycket vanligt forekommande i Sverige och &ven utomlands for att
erhalla 6kad omsattning pa parkeringsplatser. Ofta anvands en marknadsorienterad
prissattning dar efterfragan styr priset. De mest centrala delarna av staden belaggs med en
hogre avgift, medan platser som har langre avstand till malpunkter har en lagre avgift eller
ingen avgift alls. Vanligt forekommande &r indelning av omraden i zoner med olika
avgiftsnivaer. Enligt prissattningsteorin ar individer ofta beredda att ga relativt langt for att fa
ned kostnaden till en acceptabel niva. Differentierade avgifter kan saledes anvandas for att
styra s& de mest attraktiva platserna i centrum anvands av de som vardesatter dem mest.
Vid hogre avgifter minskar tiden som besdkare parkerar och fler men kortare arenden utfors.
Vanligen minskar andelen verksamhetsparkering medan arendeparkeringen okar pa dessa
platser vilket gynnar handeln.
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Avgifterna kan tas ut pa olika satt. Antingen
genom direktbetalning i parkeringsautomat SMS PARKERING
mot en biljett som laggs i framrutan pa bilen
eller via en mobil betaltjanst (via SMS eller PARKERA DIREKT - BETALA | EFTERSKOTT
nedladdningsbar app till mobiltelefonen). Med
mobil betaltjanst behdver den enskilde inte
atervanda till parkeringsplatsen for att forlanga
parkeringstiden, utan avslutar betalningen néar Ex: 4940, , ABC123
man kor fran platsen. ParkeringsGvervakaren
far information via sin handterminal om vilka sms:a Avsluta il 0700-404040
fordon som har pagaende app- eller sms-
parkering pa respektive gata eller plats.
Systemet ar enkelt att forsta vilket gor det
enkelt for den enskilde att gora réatt.

SECURITAS

4l) STARTA PARKERING
svs:a 4540 Regnr Personnr tii 0700-404040

Vid ménadsparkering - byt ut 4540 mot M4540

Okad tillganglighet och minskad séktrafik Bild 4. SMS-parkering i Estrads P-hus

Eftersom det idag &r gratis att parkera pa de allmanna parkeringarna samtidigt som det
kostar att std pa de privata, ar trycket pa de avgiftsfria platserna hogt. Det finns saledes
kapacitet pa avgiftsbelagda platser idag som ar underutnyttjad. Genom att infora avgifter
aven for de allmanna parkeringarna kan det skapas en battre balans mellan tillgang och
efterfragan. Tillgangligheten pa de centrala platserna kommer sannolikt att 6ka. Samtliga
befintliga parkeringsplatser, saval allmanna som privata, nyttjas effektivare. Detta &r en viktig
aspekt med hansyn till den begréansade markyta som finns i stadskarnan.

Hog soktrafik efter en ledig parkeringsplats kan dven paverka upplevelsen av att besoka
centrum negativt. | och med flexibiliteten i systemet kan @ven en effekt bli att soktrafiken
minskar da man inte behover flytta pa bilen efter en viss tid. Bilisten kan vélja att sta langre
pa en plats i utkanten for en rimligare lagre kostnad eller helt avgiftsfritt. Vissa bilister kan
aven tankas vara villiga att ibland betala den hogre avgiften i centrala delarna for att fa sta
kvar pa samma plats.

Paverkan pa stadskarnan och handeln

Genom att fa en jamnare belaggning pa samtliga parkeringar i stadskarnan och skapa en
battre rotation p& parkerade fordon, skapas plats at fler besokare vilket gynnar handeln. Det
finns dock en farhaga att kostnader for parkering leder till farre besokare i Alingsas centrum,
vilket i sin tur paverkar handeln och stadskarnans utveckling negativt. Vilka avgiftsnivaer som
satts och vad manniskor faktiskt ar villiga att betala for att ta bilen istallet for andra fardsatt ar
viktiga faktorer. Att stadsmiljon ar attraktiv att vistas i for besdkaren, utan hog soktrafik och
utslapp, kan ocksa spela en positiv roll for handelns utveckling.

Det finns studier som visar pa att manniskors inkop inte automatiskt minskar for att man
cyklar istallet for att ta bilen. Det ar kpmdonstret som ser annorlunda ut. Cyklister tenderar att
handla farre varor per gang men handlar desto oftare &n bilister. Om tillgangligheten med
gang, cykel och kollektivtrafik ar god, finns det ingen generell koppling mellan prisséttning pa
parkering och forutsattningar for handeln.

Vilket utbud av varor, tjanster och verksamheter som erbjuds i stadskarnan kontra i externa
handelsplatser, som exempelvis Vimpeln och Bolltorps handelsomrade, spelar sannolikt
aven en vasentlig roll for om méanniskor véljer att besoka centrum. Ar det ett kompletterande
eller konkurrerande utbud? ldag erbjuds bland annat mer skrymmande och ytkravande
handel och service pa externa handelsplatser. Stadskarnans utbud av detaljvaruhandel,
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restauranger och caféer tillsammans med varden som mysig, gemytlig och vacker trastad ar
faktorer som troligen kommer fortséatta attrahera besokare dven om parkeringsavgifter infors.
Om avgifter ska inforas ar det dock viktigt att ta hansyn till externa képcentra och dess
gratisparkeringar vid beslutande av vilka avgiftsnivder som ska finnas i centrum.

Effektivare dvervakning

Parkeringsavgifter leder till en markant effektivare 6vervakning for parkeringsvakterna.
Avgifter ger en mycket tydligare uppgift om nar bilen har parkerats och hur lange den har
statt pa platsen. En bieffekt som eventuellt kan vantas vid avgiftsbelaggning ar aven att de
som betalar faktiskt foljer parkeringstiden battre med minskat antal felparkeringsavgifter som
foljd.

Gratis pendelparkeringar — hur paverkas dem?

Vid ett inférande av avgifter ar det viktigt att utreda vilka konsekvenser det kan fa for
pendelparkeringarna vid Alingsas station. Utgangslaget ar att pendelparkeringar ska vara
avgiftsfria for att locka fler att pendla kollektivt istallet for att vélja bilen. Gratis
pendelparkeringar, sarskilt de norr om jarnvagen med gangavstand till de centrala delarna,
kan vara av intresse for bade bestkare, verksamma och boende att nyttja om évriga
parkeringar i narheten avgiftsbelaggs.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde

Ett inforande av avgifter innebar 6kade kostnader for den enskilde jamfort med idag. Nagot
som aven kan beaktas &r att de individer som faktiskt nyttjar parkeringsplatserna far bara
investerings- och driftkostnaderna, istéllet for att hela skattekollektivet belastas.

For Alingsas kommun

Av 2 §i Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. framgar féljande: "I den omfattning som behdvs for att ordna trafiken far en
kommun ta ut ersattning i form av en avgift for ratten att parkera pa sadana offentliga platser
som star under kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for parkering.” Det
innebar att skalet att ta ut en avgift specifikt avser att "ordna trafiken”, dvs. i trafikreglerande
syfte. Kommunen har inte ratt att besluta om inférande av avgifter for att allmant férbéattra sin
ekonomi. Indirekt kan dock avgiftsbeldggning leda till bieffekten 6kade kommunintakter, som
kan anvandas for bland annat skotsel av befintliga parkeringsplatser och eventuellt
anlaggande av nya parkeringsanlaggningar.

Ett inforande innebar dkade kostnader for investering i betalsystem och omskyltning,
informationsinsatser och framtagande av lokala trafikforeskrifter samt I6pande drift- och
underhallskostnader av automater och/eller digitala betaltjanster.

5.3.Parkeringsskiva (P-skiva)

Enkelt system och effektivare 6évervakning

P-skivan &ar en anordning som anvands for att visa bilens ankomsttid pa en avgiftsfri
parkeringsplats. For att kunna anvanda en p-skiva maste detta aven anges genom en
tillaggsskylt som visar den avgiftsfria parkeringstidens totala langd. P-skivan bestar av ett
fodral med en vridbar skiva/visare som stélls in den tid fordonet parkeras. Det finns aven
automatiska parkeringsskivor med display som stéller in rétt tid nar féraren kliver ur och
bildorren stangs. Om foraren saknar en skiva gar det att tillfalligt anvanda en handskriven
lapp med angiven ankomsttid. Skivan eller lappen placeras innanfor vindrutan sa att den &r
synbar utifran. Parkeringsvakten kan lasa av nar bilen parkerats och om tillaten parkeringstid
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overskridits. Saledes underlattar p-skivan
markant for en effektivare dvervakning vid
avgiftsfri parkering. Avgiftsfri tidsreglerad
parkering utan pa nagot satt markerad
ankomsttid ar svar att fullt ut kontrollera.

Det finns alternativa sétt hur p-skivor kan
tillhandahallas. Vissa kommuner har valt att
skicka ut skivor gratis till samtliga hushall i
kommunen, andra later samtliga anvandare
(badde kommuninvanare och externa
bestkare) sjalva bekosta ett inkdp. Skivorna
sdljs da pa utpekade stallen eller sa finns
mojlighet att hamta dem gratis pa offentliga § _

platser som exempelvis i kommunhuset, pa Bild 5. Tillaggstavla fér p-skiva pa privat parkering i Noltorp
biblioteket eller turistbyran.

En fordel for den enskilde ar att samma regler for p-skiva géaller oavsett var i landet man
infort systemet. Reglerna finns angivna i Trafikférordningen. Skivan finns dessutom oftast
lattillganglig i bilen nar den val inforskaffats och samma skiva kan anvandas pa andra orter.
For att undvika risk for feltolkning av hur p-skivan anvands, kravs en riktad informationsinsats
fran kommunens sida vid ett inférande. Det &r dven viktigt beakta att systemet bygger pa
enskilt ansvarstagande och det finns en risk att systemet utnyttjas genom att man felaktigt
successivt staller fram p-skivans ankomsttid for att kunna parkera langre tid. Detta problem
har konstaterats i andra kommuner som har detta system.

Fortsatt obalans mellan avgiftsfria och avgiftsbelagda platser?

Eftersom parkeringsplatser som &gs av privata aktorer i Alingsas idag ar avgiftsbelagda, kan
ett inférande av p-skiva for allmanna parkeringsplatser fortsatt bidra till ett 6kat tryck och en
skev efterfragan pa vissa platser. Det finns en majlighet att bilister valjer att betala en
engangskostnad for p-skivan (om den inte delas ut gratis) och parkerar sedan framst pa de
centrala allménna platserna precis som idag. De avgiftsbelagda parkeringshusen och —
garagen kommer da fortfarande inte nyttjas till sin fulla kapacitet. En fortsatt brist pa
parkeringsplatser kan darmed uppsta och soktrafiken i centrum minskar inte. Tillgangligheten
till de mest attraktiva platserna for bestkare kommer i detta fall troligtvis inte att 6ka i den
omfattning som dnskas.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde
Beroende pa hur p-skivan ska tillhandahallas kan inférandet innebéra en engangskostnad for
den enskilde vid ink6p. Vid anvandning ingen kostnad.

For Alingsas kommun

Ett inforande av systemet innebar tkade kostnader i samband med informationsinsatser,
inkdp och eventuell distribution av p-skivor samt omskyltning och faststéllande av lokala
trafikforeskrifter. P-skivan innebar inte nagon ytterligare intéaktsokning.

5.4.Boendeparkeringstillstand

Hur paverka boendeparkeringen?
| Vastsverige har bland annat Goteborg, Falkenberg och Boras infort ett system med
boendeparkeringstillstand. | Goteborg anvands ett digitalt system dar boende kan fa
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information om man har rétt till boendeparkering, vilken taxa som galler for det specifika
omradet och mgjlighet att ansoka om tillstdnd via deras hemsida.

Boendeparkeringstillstand innebar att boende har rétt till dygnetrunt-parkering for att undvika
att bilen maste flyttas. For en fast avgift far de boende parkera péa platser som finns
tillgangliga inom ett visst bestamt omrade, for en lagre kostnad och under langre
parkeringstid. Det innebar darmed bade ekonomiska och tidsmassiga fordelar framfér andra
bilister. Detta har framst effekt pa parkering under dagtid, da korttidsparkeringar i centrala
delarna bor finnas tillgangliga for besokare i forsta hand. Boendeparkeringstillstand &r inte
nagon garanti for att de boende ska fa en parkeringsplats. Pa samtliga parkeringsplatser ar
det ocksa tillatet for andra att parkera.

Ett alternativ &r att styra boendeparkeringstillstanden till framst parkeringsanlaggningar i
stadskarnans ytteromraden, forutom de platser som redan finns pa kvartersmark idag.
Hansyn maste dock tas till vad som kan anses vara acceptabelt gangavstand mellan
parkering och bostad. Samnyttjande av parkeringsplatser kan aven ske for olika andamal
(kontor, handel, 6vriga centrumfunktioner, bostader) om efterfragan pa platserna for olika
andamal infaller vid olika tidpunkter eller om platserna reserveras fér en specifik anvandare.
Exempelvis kan kontor som har arbetstider vardagar under dagtid ha en del av sina bilplatser
gemensamt med boende som framst nyttjar sina parkeringsplatser kvallstid och helger.
Genom att en och samma parkeringsplats kan tillfredsstélla parkeringsbehovet hos flera olika
anvandare kan det totala parkeringsbehovet minska.

Behov finns att studera narmre hur beldggningsgraden ser ut fér olika anvandargrupper vid
olika tider pa dygnet for att kunna ange vilka platser som kan vara aktuella.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde

Boendeparkeringstillstand innebar en kostnad for den enskilde. Vad ett tillstand bor kosta i
Alingsas stadskarna behover utredas narmre. | Falkenberg ar arskostnaden 1 200 kr. | Boras
betalar den boende 200 kr for tillstandet som &r giltigt i 2 ar och 150 kr per manad for en
boendeparkeringsbiljett. | Goteborg utfardas tillstdnden kalendermanadsvis utifran olika taxor
beroende pa geografiskt omrade pa mellan 205-680 kr per manad.

For Alingsas kommun
Boendeparkeringstillstand ger 6kade kostnader for eventuellt digitalt system, administration
och informationsinsatser.

5.5.Erfarenheter frdn andra kommuner

Styrmedel i Vastsverige

Kommunerna i Vastra Goétalands 1an och Hallands lan har valt olika styrmedel for att reglera
de allmanna parkeringsplatserna. | tabell 5 nedan framgar vilka kommuner som idag har
parkeringsavgifter, p-skiva, endast tidsreglering eller boendeparkeringstillstand.

Saval stora som sma kommuner har valt att reglera parkeringar genom avgifter, p-skiva eller
boendeparkeringstillstand. Samtliga tatorter i Vastsverige med storre eller liknade
befolkningsméangd som Alingsas har idag parkeringsavgifter eller p-skiva. Exempel pa
tatorter med likande befolkningsméngd ar Kungalv, Lidkdping, Vanersborg, Varberg och
Falkenberg.
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Styrmedel Kommuner i Vastra Gotalands lan

Boras, Falkenberg, Goteborg, Halmstad, Lidkoping,

Lysekil, Mariestad, MéIndal, Orust, Skévde, Stromstad,

Uddevalla

Parkeringsskiva Bengtsfors, Bollebygd (Géstgivaretorget), Falképing, Hjo,
Harryda (Mdlnlycke, Landvetter), Laholm, Lilla Edet,
Mellerud, Tanum, Varberg, Vanersborg, Amal, Ockero

Kombination p-avgift och p-skiva Kungélv, Kungsbacka, Sotenas, Trollhattan

Tidsreglering Ale, Alingsas, Dals-Ed, Essunga, Fargelanda, Grastorp,
Gullspang, Gotene, Herrljunga, Karlsborg, Lerum, Mark,
Munkedal, Partille, Stenungsund, Svenljunga, Tibro,
Tidaholm, Tjorn, Tranemo, Toreboda, Ulricehamn, Vara,
Vargarda

Boendeparkeringstillstand Boras, Goteborg, Halmstad, Hylte, Harryda, Kungalv
(Marstrand), Kungsbacka, Lysekil, Mariestad, MdIndal,
Orust, Skévde, Sotenas, Stromstad, Tanum, Tjérn,
Vanershorg, (nattetid i p-hus),

Tabell 5. Olika styrmedel for allmanna parkeringar i Vastsverige

Parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter eller p-skiva?

Uddevalla kommun har genom aren haft flera olika styrmedel; gratis parkering med
tidsbegransning, p-skiva eller parkeringsavgifter. Ar 2016 inférdes parkeringsavagifter i
centrum efter en utredning dar p-skiva och parkeringsavgifter analyserades. Beddomningen
var att p-skiva inte skulle 6ka omséattningen pa platser i centrum pa samma satt som
parkeringsavgifter och det fanns en farhaga att personer skulle stélla fram p-skivan for att
kunna sta en langre tid pa samma plats. En utvardering genomfordes ett ar efter inférandet.
Tillgangligheten pa parkeringsplatser for bestkare i centrum bedémdes som god och det var
lattare att hitta en ledig plats.

Avgiften kan betalas via biljettautomater, sms-parkering eller via app pa mobiltelefonen.
Centrum &r indelat i zoner med olika tidsbegransningar och avgifter. Avgiften uppgar till
mellan 5 -10 kronor under vardagar mellan kl 10-18 och lérdagar mellan kl 10-14.

Trollhattans Stad har under lang tid haft p-skiva i den innersta centrumkarnan och
parkeringsavgifter i 6vriga delar av staden. Saledes ar det gratis att sta pa de mest centrala
platserna medan det kostar att sta i utkanterna. Fri parkering med p-skiva galler i 30 minuter
eller 1 timma beroende péa gata. Bedomningen ar att systemet fungerar i stort. Problem finns
dock att anstéllda i de centrala delarna av staden parkerar sina fordon pa p-skiveplatser och
stéller om p-skivan under dagen for att felaktigt forlanga parkeringstiden. Det bidrar till
minskad tillganglighet for besokare i centrumkéarnan. Kommunen for nu diskussioner om hur
staden och centrum kan utvecklas pa ett hallbart satt kopplat till 6kat behov av
bostadsbyggande, resande och anvandning av attraktiv allman platsmark. Diskussion fors
darfor aven om man bor 6verga fran p-skiva till parkeringsavgifter och gora det dyrare att
valja att ta bilen och parkera i centrumkarnan.

| Hallands lan har grannkommunerna Varberg och Falkenberg under en langre tid valt
olika satt att reglera parkeringsplatserna. Kommunerna ser att de olika styrinstrumenten ger
samma fordelar utifran att kommunerna har olika forutsattningar. |1 Varberg har man lang
erfarenhet av gratis och tidsbegransad parkering med hjélp av p-skiva da den inférdes ar
1991. P-skivan saljs mot en avgift i flertalet butiker och pa turistbyran. Bedémningen ar att p-
skivan ar ett effektivt styrmedel att f& bilarna dit man vill och for att gynna handeln i
stadskéarnan. P-skivan anvands aven i de kommunala parkeringshusen och en avgift tas
endast ut for nattparkering eller vid langtidsparkering. Kommunen har inga privatagda
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parkeringshus. Kommunen ser vissa problem likt Trollhattan med att anstallda i centrum
staller sig narmast sina butiker och successivt stéller om p-skivan under dagen for att
forlanga parkeringstiden. Det minskar tillgangligheten fér bestkare. Kommunen beddémer att
parkeringsovervakningen dock har bra kontroll 6ver vilka platser som framst paverkas och
forsoker darmed stévja detta.

Falkenberg har valt att ha parkeringsavgifter och tidbegransningar pa allmanna parkeringar
for att fa omsattning pa platserna. | Falkenberg finns ett privatagt och ett kommunalt
parkeringshus (var tidigare ett nedganget privat parkeringshus men kdptes av kommunen for
upprustning), bada ar avgiftsbelagda. Det privatagda parkeringshuset ligger vid en galleria
och man har gjort en dverenskommelse som innebér att bilister som handlar for en viss
summa i gallerian far parkera gratis. Alla kommunala parkeringsplatser i Falkenbergs
stadskérna ar avgiftsbelagda och kostar 10 kr/timme under helgfria vardagar mellan kl 9-18.
Fri parkering géller |6rdag, sdndag, helgdag och dag fére helgdag. Avgiften kan betalas via
biljettautomater, sms-parkering eller via app pa mobiltelefonen. Styrande politiker har
efterfragat en utredning om att eventuellt 6verga till p-skiva i centrum. Det skal som lagts
fram &r att man onskar gratis parkering for att 6ka tillgangligheten till handeln i centrum.
Uppfattningen ar att centrumhandeln har det svart i konkurrens med andra narliggande storre
stader som till exempel Goteborg och Halmstad. Nagon studie pa parkeringsavgifters
specifika paverkan pa centrumhandeln har dock inte utforts. Utredningen kommer presentera
olika forslag. Ett alternativ skulle eventuellt kunna innebéra en kombination av p-skiva och
parkeringsavgifter. P-skiva pa de stdrre parkeringsanlaggningarna och ha kvar
parkeringsavgifter pa platserna langs med gatorna.

6. Slutsatser

Kommunens tidigare parkeringsutredningars slutsatser ar fortfarande aktuella att utga ifran.
Sambhallsbyggnadskontoret bedomer att det finns behov av att Alingsas kommun tar stallning
i parkeringsfragan for att komma tillratta med den problematik som rader. Bedémningen ar
att Alingsas stadskarna ar moget for inforande av nagon form av styrmedel.

Med beaktande av de Gvergripande konsekvenser som patalats ovan bedémer forvaltningen
likt tidigare utredningar att ett inférande av parkeringsavgifter ar att féredra framfor endast
tidsreglering eller p-skiva. Detta &ven med hansyn till Alingsas lokala férutsattningar idag
med begransade markytor och behovet av att nyttja samtliga befintliga parkeringsplatser till
sin fulla kapacitet. De parkeringsplatser som redan ar avgiftsbelagda bor da bli mer attraktiva
jamfort med idag. Vid val av endast tidsreglering eller p-skiva finns en risk att trycket pa de
centrala platserna fortsatter att vara mycket hégre jamfoért med de avgiftsbelagda
anlaggningarna. Det finns dven en risk att systemet med p-skiva utnyttjas genom att man
felaktigt successivt staller fram p-skivans ankomesttid for att kunna parkera langre tid. Detta
problem har konstaterats i andra kommuner som har detta system.

Parkeringsavgifter bidrar aven till en markant effektivare parkeringsévervakning jamfort med
idag. Pa sa satt erhalls en battre fordelning av parkerade bilar pa samtliga befintliga platser,
med trolig minskad soktrafik och 6kad omséttning pa platserna som foljd. Okad tillganglighet
for besokare torde gynna handeln. Beroende pa hur avgiftsnivaerna satts behover
parkeringsavgifter inte innebara nagon vasentlig ekonomisk belastning for den enskilde. Det
innebar dock att de bilister som nyttjar parkeringarna istallet for det samlade skattekollektivet
star for kostnaderna.

Forvaltningen bedomer i detta skede att det finns behov av bade biljettautomater och mobil
betaltjanst for att erbjuda bilisterna alternativa betalningssatt. Den digitala I6sningen med
betaltjanster bor synkas med de sms- och appsystem som redan anvands i stadskarnan i sa
hog utstrackning som mojligt med hansyn till krav pa offentlig upphandling.
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Forvaltningen anser det rimligt att undersdka mojligheten att kombinera tidsreglering och
parkeringsavgifter. Exempelvis kan gratis parkering gélla den forsta timmen och darefter ges
mojlighet att forlanga parkeringstiden genom en avgift. Det kan aven vara aktuellt att
avgiftsbelagga storre parkeringsomraden och vissa gator i de mest centrala delarna direkt
fran forsta timmen och lata 6vriga platser vara avgiftsfria men med eventuell andrad
tidsbegransning.

Forvaltningen ser aven att det finns behov av ett tydligt parkeringsledningssystem for att leda
bilisterna till de stdrre parkeringsanlaggningarna i utkanterna av centrum och till de befintliga
parkeringshusen i storre utstrackning. Det bor tillsammans med parkeringsavgifter bidra till
minskad soktrafik pa de tranga gatorna i de mest centrala delarna och 6ka tillgangligheten.

Forvaltningen bedomer dven att boendeparkeringstillstdnd bor utredas vidare, oavsett vilket
styrmedel som valjs da férandringar av dagens system paverkar de boendes
parkeringsmojligheter.

Sammantaget bedémer forvaltningen att nasta steg ar framtagande av ett forslag om
inforande av parkeringsavgifter. Har bor inga forslag till zonindelning, rimlig
avgiftsdifferentiering och bedémning av ekonomiska konsekvenser. Aven fordjupad utredning
av parkeringsledningssystem och boendeparkeringstillstand bor tas fram.
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Bilaga. Aktuell tidsreglering av allménna parkeringsplatser

Parkeringsplatser

0.5 tim p-plats 154 st
1 tim p-plats 138 st
2 tim p-plats 208 st
Handikapplats 43 st
4 tim p-plats 209 st
24 tim p-plats 1423 st



