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FORORD

Kommunerna har som mal att astadkomma en saker miljo vid vagarbeten for saval de som
har végen som sin arbetsplats som for trafikanterna. Sérskild hansyn ska tas till de oskyddade
trafikanterna. Inom ramen for denna malsattning har kommunerna utarbetat denna handbok
om arbete pa vég.

Arbete pa véagar och gator beror inte bara dem som utfor sjélva arbetet utan aven trafikanterna
och de som bor eller uppehaller sig vid vagen. Det ar viktigt for trafiksakerheten att vagarbete
planeras och utfors med hansyn till dessa faktorer. Samtidigt behdvs planering och atgarder
for att uppfylla vagarbetarens krav pa sakerhet och skydd mot pakorning, buller, avgaser,
vibrationer, ljus och klimatfaktorer som kyla och varme, regn och vind. Den bésta
vagarbetsplatsen ar den som &r helt befriad fran passerande fordonstrafik.

I handboken presenteras forutsattningarna for utférande av alla typer av vagarbeten.

Handboken omfattar ocksa alla typer av vagar - fran minsta atervandsgata till genomfartsled.
Med sa skiftande forutsattningar blir ocksa atgarderna vid en vagarbetsplats beroende pa
forhallandena pa den aktuella platsen. Handboken ska vara ett stod vid val av atgard.

Handboken behandlar dversiktligt en del allménna bestdmmelser om ansvar for utmarkning
av végarbeten, planering av vagarbetet, trafikreglering med mera. Den ska vara ett
komplement till V&gmarkesforordningen (VMF), Trafikforordningen (TrF), Vaglagen(VagL),
Ordningslagen(OL), Arbetsmiljélagen (AML), Plan och bygglagen (PBL), Vagverkets
Forfattningssamling (VVFS) samt Transportstyrelsens Forfattningssamling (TSFS).

Handboken &r tankt att vara ett levande dokument som uppdateras vid behov.

Handboken ska franochmed ................... anvéndas vid alla végarbeten och végarbetslika
arbeten inom kommunernas vaghallningsomraden inklusive tillstandsbedrivna arbeten.
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1. INLEDNING

1.1 Handbokens giltighetsomrade

Denna handbok galler vid vaghallningsarbete och liknande arbete pa allménna végar eller
gator dar kommunen ar vaghallare. | detta ingar dven transporter som en vaghallnings-
myndighet har bestallt direkt eller indirekt genom nagon entreprendr. Med transporter avses
material som erfordras for vagarbetet inom vagarbetsomradet. Paketgods och liknande
innefattas ej.

1.2 Inledande uppgifter

Arbete pa vag och andra anlaggningsarbeten ska projekteras, planeras, ordnas och bedrivas sa
att det ger betryggande sakerhet for dem som arbetar pa platsen, for den passerande
trafikanten och for kringboende.

Sakerheten for dem som arbetar pa vagen uppnas endast om trafikanterna féljer anvisningarna
vid végarbetet och efter grundreglerna i trafikférordningen. Darfor ar det viktigt att
vagmarken och anvisningar ar korrekta och tydliga. Det &r ocksa viktigt att de anordningar
som anvands som varning och skydd &r effektiva och placerade sa att de ger riktig och entydig
information.

Alla typer av vagarbete ska foregas av en riskbedomning som klargor vilka risker som finns
med att utfora arbetet. Det ska framga vilka atgarder som ar nédvandiga for att miljon ska bli
sa saker som mojligt saval for dem som utfor vagarbetet som for den passerande trafikanten.

e | forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om, sa att arbetet inte berors av
passerande trafik. Man ska noga analysera vilka problem som kan uppsta pa véagen dit
trafiken leds om. Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och
arbetsmiljoplan ska man bedéma mdjligheterna att leda om passerande trafik utan att
patagligt forsamra sakerheten for gaende, cyklister och kringboende.

e | andra hand leds trafiken s, att fordon passerar pa ett betryggande avstand.

o | tredje hand ska trafiken skiljas fran arbetsplatsen med trafikanordningar. | den
utstrackning som behdvs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafiken
fran att komma in pa arbetsplatsen eller som avleder trafiken.

e Har vag eller del darav tagits i ansprak for vagarbete utmarks detta med en
avstangningsanordning och erforderligt varningsmarke om atgarden ar till hinder eller fara
for trafiken. Om fordon placeras pa sadant satt att det utgor hinder eller fara for dvrig
trafik ska det mérkas ut med avstangningsanordningar. Placeras fordon utanfor végen kan
sadana avstangningsanordningar utelamnas efter riskbedémning.

Ett arbete bor inte paborjas vid daliga siktforhallanden som vid dis, dimma eller
siktbegransande nederb6rd, om arbetet kan utféras vid annan tidpunkt. Arbete bor inte heller
utforas vid halka om inte arbetet &r av akut slag eller sker inom ett tydligt utmarkt och val
skyddat omrade.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till forman for sakerheten for
vagarbetspersonalen och oskyddade trafikanter.



2. FORFATTNINGAR OCH PUBLIKATIONER

2.0 Allmant

Det ar alltid den myndighet som har hand om véghallningen i omradet som har ansvaret for
trafikanternas sékerhet vid ett gatu- eller vagarbete och for att tillampliga lagar samt
forordningar efterlevs. Arbetsledningen eller utforarens representant ansvarar mot
vaghallningsmyndigheten for trafikanternas sékerhet direkt pa arbetsplatsen. Byggherren eller
vaghallaren och projektorerna ansvarar for sakerheten innan arbetet startar. De ar ansvariga
aven om en entreprendr utfor arbetet.

Det ar viktigt att det finns tydliga 6verenskommelser om hur arbetsplatsen ska mérkas ut, néar
det ska goras, vem som skall géra det och vem som ska ha ansvaret for att utmarkningen
kontrolleras och halls i skick.

2.1 Lagar och forordningar som beror vagarbete

Végarbete berdrs av manga lagar och forordningar. Har beskrivs kortfattat nagra som beror
vagarbete.

’2.1.1 Trafikforordningen (TrF)
Trafikforordningen innehaller grundlaggande bestammelser for trafik pa vag.

Manga av dessa bestammelser ar sadana att det skulle vara omojligt att genomfora ett
vagarbete om det inte fanns undantag fran grundbestammelserna. | TrF finns darfor angivet i
vilka sammanhang som véaghallningsarbete far utforas i strid mot de generella
bestdammelserna.

Undantag fran TrF finns i 12 kapitlet, Bestammelser for vaghallningsarbete.

Inga undantag medges fran bestammelser av renodlad sakerhetskaraktar. Forare av fordon i
vaghallningsarbete ar till exempel skyldiga att folja trafiksignaler och iaktta véajningsplikt. Det
ar heller inte tillatet att kora traktor eller motorredskap pa en motorvag eller motortrafikled
langre stracka an vad som behovs for att utfora ett vagarbete. Man maste alltid upptrada sa att
méanniskor pa och invid vagen inte utsatts for risker eller blir hindrade eller stérda i onddan.

Slutligen finns det i TrF bestammelser som gor det mojligt for vaghallare att utfarda
foreskrifter vid vagarbeten. Foreskrifterna kan gélla forbud mot trafik med visst slag eller mot
omkdrning, pabjuden och forbjuden korriktning, hogsta tillaten hastighet eller stannande och
parkering. Se 10 kap 14 § TrF.

2.1.2 Vagmarkesforordningen (VMF)
Vagmarkesforordningen innehaller bestammelser om vagmarken och andra anordningar.

Dér finns de allménna bestdimmelserna om hur vagmarken ska séttas upp och hur de ska vara
utférda. VMF stéller krav pa att vagarbete ska utmarkas och anger grundlaggande kraven for
hur det ska ske. Vidare finns bestimmelser som reglerar uppsattningen och underhall av
vagmarken och anordningar samt bestdmmelser om kostnadsansvaret.

2.1.3 Véaglagen (\Vag L)

Véglagen behandlar allmanna végar, byggande och drift. Bland annat anger véglagen att inga
atgarder far vidtas inom ett vagomrade utan vaghallningsmyndighetens tillstand.



\2.1.4 Arbetsmiljolagen (AML) och arbetsmiljoférordningen (AMF)

Arbetsmiljélagen tillampas i varje verksamhet dér arbetstagare utfor arbete for en
arbetsgivares rakning. Observera att lagen galler aven for ensamforetagare.

Lagen anger minikraven for arbetsmiljons standard. Den sager ocksa att arbete ska planlaggas
och bedrivas sa att det kan utforas i en saker och betryggande miljo. Skyddsatgarder ska
vidtas nér det finns risk for skada.

Det finns ytterligare krav som bland annat géller:
e planering och projektering
e riskbeddmning innan arbetet borjar
e kompetenskrav
e personlig skyddsutrustning

AML och arbetsmiljéforordningen AMF anger de olika aktdrernas skyldigheter och
rattigheter i hela byggprocessen

e byggherren eller vaghallaren
e projektoren

e byggarbetsmiljésamordnare
e arbetsgivaren

e ensamforetagaren

e skyddsombud

e arbetstagaren.

Det &r Arbetsmiljoverket som har tillsyn dver tillampningen av AML. Arbetsmiljoverket har
gett ut foreskrifter om arbete pa vagar och gator, Byggnads och anléaggningsarbete (AFS
1999:3). I foreskrifterna finns bland annat krav pa att det ska finnas en arbetsmiljoplan och att
arbetet ska forhandsanmaélas da arbetet har en viss storlek (6ver 500 persondagar).

Det finns en handledning om arbetsmiljoplan som byggbranschen sjalva star for, som
arbetsmiljoverket varit med och utformat, pa webbplatsen: www.ampguiden.net

Arbetsmiljoverkets bestdimmelser om passerande fordonstrafik finns i foreskrifterna om
byggnads- och anlédggningsarbete (AFS 1999:3).

2.1.5 Ordningslagen (OL)

Enligt ordningslagen ska man ha tillstand fran polismyndigheten for upplag, avlagg,
forsaljning, stallningar och liknande pa allmanna platser inom detaljplanerat omrade.

’2.1.6 Plan och bygglagen (PBL)

Enligt plan- och bygglagen har kommunen, dar denna &r huvudman, ansvar for allmén plats
och ska darmed anlagga och underhalla gator och andra allmanna platser. | en detaljplan
enligt PBL ska alltid anges om kommunen eller nagon annan ska vara huvudman for allman
plats.



2.1.7 Lokala ordningsféreskrifter

Vilka lokala ordningsféreskrifter som galler inom en kommun framgar av kommunens
forfattningssamling.

‘2.1.8 Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Pa Transportstyrelsens webbplats finns samtliga trafikforeskrifter tillgangliga i en
rikstackande databas. Finns dven att hamta pa respektive kommun.

2.1.9 Vagar och gators trafikregler (VGT)
Oversynsarbete pagar i Trafikverkets regi.

2.1.10 Ovriga bestammelser och anvisningar

Vissa myndigheter har gett ut egna anvisningar eller liknande for den egna verksamheten.
Kontrollera darfor alltid vad som galler vid vagarbete.

2.1.11 Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS) och Vagverkets
forfattningssamling (VVES)

Transportstyrelsens forfattningssamling innehaller myndighetsforeskrifter som galler alla
vaghallare. En foreskrift kan dven innehalla allmanna rad. Vagverkets forfattningssamling har
tagits 6ver av Transportstyrelsen och galler som deras forfattningssamling.

2.1.12 Kommunens interna foreskrifter (IFS)
Foreskrifter som enbart géller i en kommun.



3. FORDELNING AV ANSVAR

3.1 Vaghallningsmyndighetens ansvar

‘3.1.1 Planering av vagarbeten

Planeringen av ett vagarbete kan variera avsevart i omfattning, bland annat beroende pa om
vagarbetet kunnat forutses eller inte. Vid planeringen av sjélva vagarbetet ar det viktigt att
beakta de atgarder som behévs med hansyn till trafiken. Denna del av planeringen ska avse
saval hur trafiken ska ledas forbi arbetsplatsen som vilka vagmarken och andra
trafikanordningar som kan behdvas.

| samband med planeringen ska man understkas om nagot annat arbete ska utforas i vagen.
Arbetena bor i sa fall samordnas sa att inte flera vagarbeten utfors vid olika tillfallen pa
samma végavsnitt under en kortare tid. Ta alltid hansyn till trafikflodets sdsongsvariationer,
dygnsvariationer och timvariationer for att minimera storningarna for trafiken.

Byggherren ansvarar for att arbetsmiljoplan upprattas och finns tillganglig innan arbetet
startar

Véaghallningsmyndigheten ar ansvarig for saval planering som godkannande av
trafikanordningsplaner (TA-planer). Nar en kommun ar vaghallare, ar det den kommunala
namnd som kommunfullméktige har utsett som &r ansvarig. Vaghallningsmyndigheten
ansvarar for alla vagmarken och anordningar som finns pa det allmanna véagnatet dar
kommunen ar vaghallare

Se éven kap 8.17.2 Planering av omledningsvag

Tillstandsberedning och godkannande av TA-plan for ledningar m.m. inom vagomradet
handlaggs pa motsvarande satt.

3.1.1.2 Arbetsmiljoplan

AFS 2008:165a 8§

Den som later utfora ett byggnads- eller anlaggningsarbete ska under varje skede av
planeringen och projekteringen se till att arbetsmiljén under byggskedet sérskilt
uppmarksammas i foljande avseenden.

1. Byggtiden och tiderna for deletapperna ska vara sa vél tilltagna att arbetena kan utforas i
sadan takt att risk for ohalsa och olycksfall undviks.

2. Transporter av byggmaterial, rivningsmassor och utrustning ska kunna ske pa ett ur
arbetsmiljésynpunkt godtagbart sétt.

3. Etableringsomradet ska normalt vara sa stort att de kontor, personalutrymmen m.m. som
behovs for all verksamhet pa byggarbetsplatsen far rum utan att det blir for trangt.

Byggherrens ansvar
3 kap. 6 8 AML
Arbetsmiljofragor i byggskedet och i det framtida brukandet av objektet beaktas saval i
planeringen som i projekteringen.
— En byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering (BAS-P) utses.
— En byggarbetsmiljosamordnare for utférande av arbetet (BAS-U) utses.

Byggherren befrias inte fran ansvar for de uppgifter som BAS-P och BAS-U ska utfora.
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4 kap. 8 8 AML och 7-9 8§ AFS 2008:16
— En arbetsmiljoplan upprattas och finns tillganglig pa arbetsplatsen innan arbetsplatsen
etableras.
— Arbetsmiljoplanen uppdateras och anpassas allt eftersom arbetet fortskrider.
Riskbedomning ingar i arbetsmiljoplanen (se bilaga blankett for riskbedomning)
Ta-planen kan vara en del av arbetsmiljoplanen

Se arbetsmiljoverkets webbplats www.av.se for information om arbetssétt for arbetsmiljoplan.

3.1.2 Framkomligheten for trafik, gaende, funktionshindrade, kringboende och
foretag

Nar ett arbete maste utforas pa en gata, véag, cykelvag eller gangvag uppstar alltid en stérning
som kan innebéra risker for olyckor och skador. Savél de som arbetar pa platsen som
trafikanterna som passerar arbetsplatsen utsatts for risker och maste garanteras sakerhet.

Vid arbetet med arbetsmiljoplanen och TA-planen &r det speciellt viktig att tanka pa
sékerheten och att beddma mdjligheterna att leda om passerande trafik utan att forsdémra for:

gaende, cyklister, mopeder klass 2
funktionshindrade

barn

aldre

boende intill vagen.
kollektivtrafik

3.1.3 Kontroll

Véaghallningsmyndigheten ska félja upp att utforaren féljer gallande regler och har en
godkand TA-plan.

Felaktigheter eller avvikelser fran denna handbok, godkand TA-plan, gallande foreskrifter,
lagar och férordningar betraktas som kontrakts/avtalsbrott. Avgift for kontraktsbrott tas ut
efter sérskild avgiftslista.

Kontrollen galler tillstandet vid det aktuella tillfallet. Kontrollen gors efter sérskild
kontrollmanual. Kontrollerna bor vara oanmalda.

Den personal som utfor kontrollen ska vara utsedd av vaghallningsmyndigheten och ha
sérskild utbildning for uppdraget.

En gemensam kontrollmanual ger mojlighet till statistiska jamforelser bl.a. mellan olika
vaghallare och vaghallningsmyndigheter.

Om den samlade beddmningen visar att det finns allvarliga brister eller att utmarkningen ar
otillfredsstallande, ska en avgift tas ut enligt den avgiftslista som galler vid tillfallet.

Kontrollanten har mandat att, vid en kontroll dar han bedomer att bristerna ar sa allvarliga att
det finns risk for en olycka, stoppa arbetet och eller beordra atgarder for att sakerstalla
trafiksakerheten och arbetsmiljon.

Om det vid kontrollen saknas tillstand fran vaghallningsmyndigheten att bedriva vagarbete
eller liknande arbete kan kontrollanten krava att vagarbetet avslutas samt att vidtagna atgarder
aterstalls med omedelbar verkan.
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3.2 Entreprendrens ansvar.

’3.2.2 Personalens kompetens

Samtlig personal pa en véagarbetsplats ska ha grundlaggande kompetens innan arbetet
paborjas. Darmed ska man uppna att vagarbetsplatserna far en saker arbetsmiljo och ar
trafiksakra. For att fa grundlaggande kompetens ska personalen genomga grundutbildning om
~8 tim. eller ha skaffat sig motsvarande kompetens pa annat sétt.

Utbildning/kompetens ska innehalla: Ansvar och ansvarsfordelning, grundlaggande
sékerhetskrav, fordonsutmarkning, utméarkning av vagarbetsplats, personligt skydd, kdnnedom
om regler och foreskrifter t.ex. VMF, TrF, VVFS/TSFS, AFS, Handbok APV.

Utmarkningsansvarig ska ha sarskild kompetens, pabyggnadsutbildning ~16 tim, beroende pa
vilken niva utmarkningsansvaret ar (se 3.2.5)

Pabyggnadsutbildning ska innehalla: upprattande av TA-plan, utmarkning och kontroll av
vagarbetsplats och vaghallningsfordon, montage och placering av tunga skydd,
trafikreglering, lagar, foreskrifter, forande av anteckningar om foreskrifter och regler inom
arbete pa vag.

Personal som tillfalligt vistas pa en véagarbetsplats ska lagst ha erhallit riktad
sékerhetsinformation anpassad for arbetsplatsen och det arbete personalen ska utfora.
Med tillfalligt menas tid upp till 1 méanad

Ansvarig arbetsledare ansvarar for att samtlig personal pa arbetsplatsen har erforderlig
kompetens.

Kompetens ska vid anmodan kunna styrkas pa arbetsplatsen med intyg eller motsvarande.

Respektive utbildning géller i fem ar. Riktad sékerhetsinformation ska fornyas vid nya
arbetsuppgifter och galler upp till ett ar

’3.2.3 Personlig skyddsutrustning

Personer som utfor vagarbete ska bara godkand varselkladsel med reflex for att trafikanterna
latt ska upptacka dem.

Klé&derna ska uppfylla kraven for EN 471 klass 3. Det fluorescerande materialet ska vara i gul
och eller orange farg. Kladerna ska ha markning dar det framgar vilken klass plagget har.
Plagg som har olaslig markning &r inte godkanda.

Fordonsforare ska med hjélp av halvljuset kunna upptacka personal som arbetar pa en vag
eller gata i morker, dis och dimma eller
andra motsvarande forhallanden med dalig
sikt. Darfor ska personalen vid sadana
tillfallen dessutom anvéanda varselbyxor
med Iagt placerad reflex som uppfyller
krav lagst motsvarande EN 471 klass 2.

Arbete i tunnlar och motsvarande milj6er
likstalls med arbete vid daligt N
siktforhllande. S

Aven besokare pa vagarbetsplatser ska
bara godkand varselkladsel.

Bild visande méarkning av varselkl&der
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\ 3.2.4 Arbetsledaransvar

Den som &r ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska ha god
kunskap(kannedom) och kompetens(behdrighet) om hur man planerar en séker arbetsmiljo
och en trafikséker arbetsplats.

Med kunskap och kompetens menas hér att personen har genomgatt grundutbildning och
pabyggnadsutbildning eller skaffat sig motsvarande kompetens pa annat likvardigt sétt.

Arbetsledaren eller arbetsgivarens representant ansvarar for att den godkénda TA-planen foljs
och for att personalen pa arbetsplatsen har erforderlig kompetens.

Ansvarig arbetsledare eller arbetsgivarens representant ska tillse foljande:

1) Det ska alltid finnas en person som ansvarar for utmérkningen av ett vagarbete —
utmarkningsansvarig. Personen ska ha kompetens och vara utbildad for uppgiften samt ha
resurser och befogenheter for uppdraget. Vilken kompetens som krévs &r olika beroende
pa arbetsplatsens storlek samt trafikintensitet med mera. Med kompetens for uppgiften
menas i detta avsnitt att personen ska kunna lésa, tolka och forsta gallande regler och TA-
planen med tillhérande ritning. Personen ska kunna féra dialog med bestallarens ombud
och dennes kontrollanter.

2) Tillsyn, justering och komplettering av trafikanordningar pa arbetsplatsen ska ske
kontinuerligt, aven under tid da aktivt arbete inte pagar, som under natter, helger och
semesterstangd period.

3) Tillsyn ska ha den omfattning som kan anses befogad och ska dokumenteras.
Dokumentationen ska signeras.

4) Vagmarkena far sattas upp forst efter beslut av respektive vaghallningsmyndighet.
Beroende pa vilken vaghallningsmyndighet som beslutar och forutsattningarna i 6vrigt
kan foreskriften antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen.

5) Vaghallningsmyndigheten ska kontaktas snarast angaende start- och sluttider samt
forandringar som paverkar framkomligheten vid véagarbetet. Kontakt ska tas innan arbete
paborjas samt omgaende efter att arbete har slutforts.

Véaghallningsmyndigheten far ratta till felaktigheter i utmarkning via sin driftentreprencr eller
annan utforare pa entreprendrens bekostnad om det inte gar att na denne.

3.2.5 Utmarkningsansvarig

Utmarkningsansvarig utses av ansvarig arbetsledare och ska infor vaghallningsmyndigheten
vara ansvarig for utmarkningen av vagarbetsplatsen. Denna person ska ha relevant kompetens
i hur man mérker ut en saker arbetsplats och hur man anvander vagmarken och
trafikanordningar vid véagarbete. Utméarkningsansvarig ska ha befogenheter for uppgiften.
Utmarkningsansvar innebér, forutom ansvar for att trafikanordningarna satts upp pa ett
korrekt satt, dven att se till att samtliga trafikanordningar halls funktionsdugliga och vid
behov rengdrs, att batterier byts i lyktor samt att anordningarna i évrigt tillses och vid behov
justeras. Kompetensen finns i tva olika nivaer med eller utan krav pa pabyggnadsutbildning.
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e For en liten fast arbetsplats eller intermittent arbete kan det finnas en gruppansvarig som &r
utmérkningsansvarig. Den gruppansvarige behdéver inte finnas pa arbetsplatsen men har
daglig kontakt med utmarkningsansvarig pa arbetsplatsen. Gruppansvarig har
grundutbildning och pabyggnadsutbildning.

Den som &r ansvarig for utmarkningen pa arbetsplatsen har grundutbildning.

e Pa dvriga arbetsplatser ska finnas en utméarkningsansvarig som har grundutbildning och
pabyggnadsutbildning.

Oavsett vilken typ av arbete som utférs ska det alltid finnas en person som &r ansvarig for
utmérkningen pa arbetsplatsen. Denne ska finnas pa arbetsplatsen nar aktivt arbete pagar.
Den utmérkningsansvarige ansvarar for foljande:

1) VVagmaérken och anordningar sétts upp i enlighet med géallande lagar och férordningar,
regler och godkand TA-plan.

2) Tillstand inhamtas fran vaghallningsmyndigheten nar vagmarken och anordningar ska fa
andrad placering eller kompletteras.

3) Vagmarken och anordningar har avsedd funktion dven vid nedsatt sikt, i morker och olika
vaderforhallanden.

4) Kontroller gors fortldpande av att vagmaérken och anordningar ar i gott skick under aktiv
arbetstid och att brister rattas till. Kontrollerna ska vara planerade och anpassade efter
trafik- och vaderforhallandena och dokumenteras pa en blankett eller i en dagbok som &r
avsedd for andamalet. Dokumentet ska forvaras pa arbetsplatsen och redovisas vid
begéran.

5) TA-planen &r anpassad till de forhallanden som rader pa platsen. Om en forandring kravs
ska fornyad kontakt tas med vaghallningsmyndigheten som avgor om en ny TA-plan maste
insandas.

’3.2.6 Trafikanordningsplan

Syftet med trafikanordningsplanen (TA-planen) &r att beskriva vilka vagmarken och
anordningar som erfordras for att arbetsplatsen ska fa en séker arbetsmiljo- och vara sa
trafiksdker som mojligt.

Det ska alltid finnas en TA-plan som ar godkand av vaghallningsmyndigheten innan ett
vagarbete pabdrjas. TA-planen kan vara en bilaga till arbetsmiljoplan (den ersétter inte
arbetsmiljoplan eller riskbeddmning).

Vid uppréttande av TA-plan ska hénsyn tas till riskbedémningen.

TA- planen bestar av en ritning. Den ska ocksa innehalla ett faktablad med uppgifter om
bland annat utféraren, plats for arbetet, datum och tider for arbetets start och slut samt namn
pa ansvariga personer. En TA-plan kan innehalla vagmarken som det kravs foreskrift for att
de ska fa anvéndas.

TA-planen ér ett hjalpmedel for utméarkningsansvarig och évrig personal som hjalper till med
utmarkningen. TA-planen i original ska finnas hos vaghallningsmyndigheten. En kopia ska
finnas tillganglig pa arbetsplatsen sa att personalen fortlopande kan forvissa sig om att
utmarkningen stdmmer 6verens med den godké&nda TA-planen.

Tid for start och avslutning ska anmalas till respektive trafikingenjor eller den som anges pa
faktabladet.

Utforaren ska anvanda de vagmarken och anordningar som finns angivna pa den godkanda
TA-planen.
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Ansodkan

Ansodkan om godkénnande av TA-plan ska séndas i god tid till respektive kommun. Normalt
ska den vara inne senast 3 veckor innan arbetet avses starta.

For ansokan om TA-plan pa vagar dar Trafikverket ar vaghallare gors ansokan digitalt via
trafikverket.se/apv

Godkand TA-plan

En godkand TA-plan &r en principiell 6verenskommelse mellan vaghallningsmyndigheten och
utforaren av ett vagarbete. Utméarkningsansvarig ska se till att TA-planen anpassas efter
forhallandena pa platsen.

Forandring av TA-plan

Om en godkéand TA-plan andras kréavs nytt godk&nnande. Om andring galler placering av
vagmarken som kréaver formella beslut, som hastighetsnedsattning, omkérningsforbud med
flera, ska detta anmadlas till den myndighet som utférdat beslutet.

Generell TA-plan

Vid enklare aterkommande arbeten kan man anvéanda en generell TA-plan som ar relevant for
det aktuella vagarbetet. En generell TA-plan galler for hogst ett ar.

Utmarkningsansvarig ska vara val fortrogen med vilket utméarkningsexempel som ska
anvandas pa arbetsplatsen. Kopia av utmarkningsexemplet ska alltid finnas pa arbetsplatsen.

Tiden for start och slut av arbetet ska anmalas till trafikingenjoren eller motsvarande.

Vaghallningsmyndigheten kan aterkalla godkannandet med omedelbar verkan om planen
anvands for arbeten den inte ar avsedd for eller dar forhallanden ar andra an de planen avser.

Generella TA-planer kan inte anvéandas for vagmarken som kraver tillfalligt beslut enligt
trafikforordningen

Akuta arbeten

En entreprendr som maste utfora akuta arbeten ska ha en generell TA-plan for dessa arbeten.
Har bor ocksa upprattas en arbetsmiljoplan for akuta arbeten.

Akuta arbeten far paborjas dven om det inte finns en godkand TA-plan. Néar arbetet paborjas
ska detta anmalas utan drojsmal till vaghallningsmyndigheten. Efter arbetets slut, dock senast
en arbetsdag efter att arbetet paborjats, ska entreprendren éverlamna en TA-plan som visar
anvand utmarkning till vaghallningsmyndigheten.

Végarbeten som forvantas uppsta som akuta atgarder forbereds med en TA-plan som
inldmnas foér godk&nnande utan att man anger plats och tider for start och slut. Alternativt kan
en generell TA-plan gélla.
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4. FORESKRIFTER VID VAGARBETE

4.1 Allmant om foreskrifter

Om nagot av foljande forbud eller nagon av féljande begransningar behdvs med anledning
av vagarbete eller liknande arbeten, fordras en tillfallig foreskrift:

1. forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon O @ ® @
2. begrédnsning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt @
3. begransning av bredd eller langd pa fordon, fordonstag eller last @

4. forbud mot omkoérning

5. forbud eller pabud att svdanga eller kora i viss riktning @ G
6. forbud mot infart g

7. lagre hastighet an som annars galler
8. stannande eller parkering ‘ .

9. vajningsplikt

10. minsta avstand mellan fordon.

(10 kap. 14 § trafikforordningen)

Observera att detta inte ar alla marken som kraver en foreskrift.

\4.1.1 Ansodkan

Behov av foreskrifter ska anmalas till vaghallningsmyndigheten i god tid.

Kommunen vill ha anmalan minst tre veckor innan arbetet ska starta. Hos andra myndigheter
kan handlaggningstiden vara langre, till exempel om det finns spartrafik. Kontakta den
aktuella myndigheten fér ndrmare information.
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4.1.2 Beslut

Med stdd av trafikforordningen och TSFS 2009:75 far vagmarken sattas upp forst efter beslut
av respektive myndighet

Fran och med den 1 juli 2010 fors beslut in en rikstackande databas for foreskrifter, RDT.
Beroende pa vilken myndighet som beslutar och forutsattningarna i ovrigt ska foreskriften
antecknas i en forteckning pa arbetsplatsen. Forteckning ska foras I6pande och ska séndas till
myndigheten omedelbart efter att arbete har avslutats. Se bilaga.

5. KLASSNING AV VAG OCH GATUNAT

5.0 Allméant

Véghallningsmyndigheten har klassat vag och gatunét for att fortydliga och anpassa
sakerheten for trafikanter och de som utfor vagarbete utifran vilken trafikmangd och hastighet
som forekommer pa respektive véag/gata.

‘5.1 V&g och gatunatets klassning

V&g och gatunétet delas in i olika klasser enligt nedanstaende. For att fa ett klassat vagnat
som ar enhetligt kan vaghallningsmyndigheten ange annan klass for en végstracka én vad som
anges nedan. For véagklasser i respektive kommun, se bilaga.

Trafikintensiv genomfartsled
Denna klass kraver hog sékerhet bade for personal och trafikant oavsett trafikmangd.
e Det forsta vaghallningsfordon som trafikanter nar/hinner upp ska ha TMA monterat.

e Allatunga skydd ska vara av godkand typ.

Trafikintensiv vag/gata
Denna klass har en trafikmangd om > 5 000 Adt (&rsmedeldygnstrafik).
¢ Vid hastighetsbegrénsning 30 - 50 km/h kan skyddsfordon vara en pickup.
¢ Vid hastighetsbegrénsning 60 - 70 km/h ska skyddsfordon vdaga minst 3,5 ton.
¢ Vid hastighetsbegrénsning > 70 ska skyddsfordon ha TMA och uppfylla dess viktkrav.
e Barridrer ska vara av godkand typ.

Ovrig vag/gata

Denna klass har en trafikméngd som understiger 5 000 Adt.
¢ Vid hastighetsbegransning 50 — 70 km/h kan skyddsfordon vara en pickup.
¢ Vid hastighetsbegransning > 70 km/h ska skyddsfordon v&ga minst 3,5 ton.
e Barridrer ska vara av godkand typ.

Villagata
e Dennatyp av gata ar en undergrupp till klassen 6vrig vag/gata.

Pa villagata kan, efter riskbedomning, skyddsfordon och godkénda barriarer utelamnas,
eller i sarskilda fall, ersattas med skyddsrécke.
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Vaghallningsmyndigheten ska godkanna atgarden (Motsvarande Skl-skrivning)

Observera arbetsmiljoverkets krav om passerade trafiks verkliga hastighet da personal
befinner sig pa vagen/gatan.

Personal i arbetsplattform/skylift samt arbete fran fordon som inte har saker hytt klassas som
personal pa vagen/gatan.

Tidsbegransningar

Vaghallningsmyndigheten kan ange restriktioner da vagarbeten inte far utforas eller ange
villkor for pa vilket satt vagarbete far genomforas se resp. vaghallningsmyndighets bilaga.
Betraffande krav om utmarkning pa respektive vag/gatunats klass samt tidsrestriktioner se
vaghallningsmyndighetens bilaga.

Trafikverket har annan klassning. Vid planering av arbete pa Trafikverkets vagar ska kontakt
tas med dem for att klara ut vilken klassning och regler som galler for aktuellt arbete.

6. REGLER FOR VAGMARKEN VID VAGARBETE

6.1 Allméant

Med vagmarke avses en anordning for anvisning for trafik som &r upptagen i
vagmarkesforordningen (VMF). | VMF och de foreskrifter som ér utfardade med stod av
VMF regleras vagmarkens innebérd, form, storlek och fargsattning. Anordningar som inte
finns upptagna i VMF benamns skyltar. Exempel pa skyltar ar temperaturskyltar for luft och
vagbana

Vagmarken och trafikanordningar som &r i daligt skick, har lag reflexformaga eller inte
godkénd reflexfolie ska bytas ut.

Véagmarken och trafikanordningar och dess bérare ska vara fria fran klotter, reklam, smuts,
skador och sn6 som forsamrar budskapet till trafikanterna.

Entreprenorer ska ha egenkontroll sa att brister uppmarksammas.

6.2 Vagmarken som kan forekomma vid ett vagarbete

6.2.1 Varningsmarken

A5
Varning for avsmalnande vag

Mérket sétts upp nér végbredden vésentligt andras fran det normala sa att det paverkar hur
trafiken kan motas. Ar sikten god fram till avsmalningen behdver mérket inte sattas upp.

Market finns med tre symboler och anpassas efter forhallandena pa platsen.

A8
Varning for ojdmn véag

Market satts upp nar det finns lokala ojamnheter. Om végen &r ojamn pa en langre stracka ska
strackans langd anges pa tillaggstavla.
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A9
Varning for farthinder

Market sétts upp fore farthinder. Anvand den av symbolerna som bast beskriver formen pa
farthindret.

Efter godkannande av vaghallningsmyndigheten kan market utelamnas nar den verkliga
hastigheten ar 30 kilometer i timmen eller lagre.

Sar é
Varning for slirig vag

Market satts upp dér det ar stor risk for halka.

A 42\

Varning for stenskott

Market satts upp om det finns risk for stenskott. Om risken galler langre strackor upprepas
market pa lampligt avstand.

A20
Varning for vagarbete

Vid fasta arbetsplatser:

Market satts upp pa bada sidor om vagen nar ett vagarbete medfor att personal, fordon eller
material forekommer pa sadant satt att 6vrig trafik behover varnas.

Om det finns sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten och
vagarbetsplatsens sakerhet behdver market dock inte sattas upp pa vanster sida.

Vid en fast arbetsplats med personal i verksamhet maste aven ndgon annan
hastighetsdampande anordning anvandas for att 6ka sakerheten pa arbetsplatsen.

Market bor inte anvandas nér ett vagarbete bedrivs pa sadant satt att trafikanterna inte
kommer i direkt narhet av arbetet. Exempel pa detta kan vara att trafiken leds forbi
arbetsplatsen pa annan véag.

Nar vagarbetet ar aktivt, dvs. nar personal och arbetsfordon finns pa platsen, kan
varningsmérket kompletteras med olika typer av anordningar. Detta for att hastigheten forbi
arbetsplatsen ska bli den avsedda och trafikanterna bli uppmarksammade pa forhallandena.
Dessa anordningar ska demonteras eller tdckas nér arbetet inte ar aktivt.

Market kan ocksa anvéandas nar ett vagarbete medfor att framkomligheten pa ett visst
vagavsnitt ar vasentligt lagre an pa intilliggande avsnitt men arbetet av ndgon anledning inte
ar aktivt. I de fall det finns anledning att varna for enstaka faror som inte finns pa hela
strackan inom omradet dar A20 finns uppsatt ska erforderligt varningsmarke anvandas.

Tillaggstavlor far anvéandas for att tydliggora for trafikanten vad vagarbetet bestar av, till
exempel Matning, Malning akta linjen eller Trafikrakning.

Om ett varningsmarke sétts upp och varningen
géller langre stracka, dver 1 km ska market ha
en tilldggstavla som anger strackans langd, T1.

19



Da A20 anvénds som forberedande
varning anges avstandet pa tillaggstavla T2 2 km

Vid intermittent arbete:

Market ska vara monterat pa ett fordon. Vid arbete utmed en végstracka med daliga
siktforhallanden ska méarket aven placeras pa marken i varje ande av végstrackan och med
tillaggstavla som anger strackans langd.

A2l
Slut pa stracka med vagarbete

Sluttavlan ska anvandas vid langstrackta arbeten dar det inte ar tydligt var arbetet slutar.
Market satts inte upp om det anda tydligt framgar var strackan slutar.

A22
Varning for flerfargssignal

>

Mérket ska anvandas vid véagarbeten dar en tillfallig trafiksignal anvénds.
Inom tattbebyggt omrade anvands market endast om det finns sarskilda skal for det.

A27
Varning for svag vagkant eller
hog kdrbanekant

>

Market anvéands nér stodremsa saknas utanfor belaggningskanten.
Mérket anvands med fordel istallet for A20 nér endast arbetet med att l4gga stédremsa
kvarstar vid ett belaggningsarbete.

A34
Varning for ko

>

Mérket anger att det finns risk for kébildning, till exempel dar det finns en tillféllig
trafiksignal eller vakt.

A40
Varning for annan fara

>

Market anger att det finns en annan fara an sadan som kan anges med nagot annat
varningsmérke.
Farans art ska anges med en tillaggstavla.
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6.2.2 Vajningspliktsmarken

Vajningsplikt

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt trafikforordningen (TrF).

Market anger att forare har vajningsplikt mot fordon pa korsande vag eller led och att
bestammelserna i 3 kap. 5 § trafikforordningen (1998:1276) ar tillampliga.

Market kan vara uppsatt tillsammans med tillaggstavla T2, avstand, som férberedande
upplysning om vajningsplikt och tillsammans med tillaggstavla T3, avstand till stopplikt, som
forberedande upplysning om stopplikt. Om samtliga tillfarter i en korsning har vajningsplikt
anges detta med tillaggstavla T13, flervagsvajning.

B6
Vajningsplikt mot motande
trafik

©®

Market anger att det ar forbjudet att passera en stracka om detta inte kan ske utan att métande
fordon hindras.

B7
Motande trafik har
vajningsplikt

.‘
s d

Maérket far bara anvandas tillsammans med B6

6.2.3 Forbudsmarken

C2
Forbud mot trafik med fordon

O

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.
Market anvands endast da all fordonstrafik forbjuds. Vid vagarbeten behdvs oftast inget
forbud mot cykel- och mopedtrafik.

C3

Forbud mot trafik med annat
motordrivet fordon &n moped
klass |1

R

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.
Market ger mojlighet att utesluta vissa fordon fran forbudet. Detta ska framga av foreskriften
och ska tillkdnnages med tilldggstavla
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c27
Omkorning forbjuden

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.
Slut pa stracka ska anges med marke C28.

C28
Slut pa férbud mot omkoérning

C31
Hastighetsbegransning

® N\

For att market ska fa anvandas kravs foreskrift enligt TrF.

Hastighetsbegransning genom vagmarket C31, kan tillampas da hastigheten vid en
vagarbetsplats behéver sankas. Det kravs da en foreskrift utfardad av den myndighet som har
mandat till detta.

Da hastigheten begransas vid en vagarbetsplats ska om mojligt aven fysiska anordningar
monteras pa vagen. Hastighetsdampning med fysiska atgarder maste stiamma 6verens med den
utmérkta hastighetsbegransningen, sa langt det ar mojligt. Erfarenheten visar att en god
utmérkning av en arbetsplats paverkar hastigheten betydligt mer &n siffermassig begransning
med vagmarken. Det &r mycket viktigt for respekten och efterlevnaden av
hastighetsbegransningar att de endast géller under tider och forhallanden néar det &r befogat.
En tillfallig hastighetshegransning ska galla sa kort véagstracka som mojligt utan att sakerheten
asidosatts.

C34 STOPP
Stopp fér angivit &ndamal T

Market anger skyldighet att stanna av den anledning som anges under det vagrata strecket.
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6.2.4 Pabudsmarken

D1
Pabjuden korriktning

Market anger att fordon endast far foras forbi market i pilens riktning
For att fa anvanda market kravs en foreskrift

D2
Pabjuden korbana

Mérket anvands da det kan uppsta tveksamheter om pa vilken sida av ett vaghallningsfordon
ett fordon ska passera. Market behovs saledes inte om trafiken ska passera pa den normala
sidan.

Observera att ljuspilen X5 har samma juridiska innebord for trafikanten som D2 har.

6.2.5 Anvisningsmarken

E11.
max
Rekommenderad lagre
hastighet 3 O
km/tim

Market anger en vagstracka eller ett omrade dar sarskilda atgarder vidtagits eller dar
forhallandena &r sadana att det ar lampligt att fardas med lagre hastighet an den hogsta
tillatna. Den rekommenderade lagre hastigheten anges pa market.

E12.
Rekommenderad lagre
hastighet upphor

Market behover inte vara uppsatt om det anda tydligt framgar att strackan upphor.
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E13

Rekommenderad hogsta
hastighet

A A

Market anvénds endast som omstallbart vagmérke. Det anger att férhallandena tillfalligt &r
sadana att det inte ar lampligt att kora med hégre hastighet an den som anges

pa market. Den angivna hastigheten ar alltid lagre an den hogsta tillatna.

Uppséttning och nedtagning av market &r att betrakta som omstéllbart

Market rekommenderad hdgsta hastighet, E13, anvands for att informera trafikanter om att
forhallandena tillfalligt &r sddana att det inte ar lampligt att kora fortare &n market anger.

Med tillfalligt menas 3 arbetsdagar.

Om hastigheten behdver sankas mer én 3 dagar pa samma plats/stracka ska utméarkningen
goras med forbudsmarke for hastighetsbegransning, C31.

Den rekommenderade hastigheten ska galla sa kort vagstracka som mojligt utan att sakerheten
asidosatts. Market ska kombineras med hastighetsreducerande atgarder. Sadana atgarder kan
till exempel vara avsmalning, chikan eller minigupp. Vid intermittent arbete rdknas det fordon
som anvands for arbetet i sig som hastighetsdampande atgard. Valet av hastighet anpassas
efter forhallandena och den énskade verkliga hastigheten forbi arbetsplatsen. Méarkena far ha
lysande symbol och bard. Om mérket &r monterat pa ett fordon ska det vara lysande, s
kallade VMS eller innerbelysta.

Om forhallandena medger det ska utmarkningen med rekommenderad hastighet tas bort nar
arbetet inte &ar aktivt eller en hogre rekommenderad hastighet anges.
Vagmarket ska ha storleken normal (0,6 x 0,6 m) eller stor (0,9 x 0,9 m). P& en och samma
strdcka ska storleken vara den samma.

Marke E13 och E14 ska vara i storlek stor pa vagar med fler an ett korfalt i samma riktning.

| dvrigt far markena vara i normal storlek. Marke E 13 ska pa fordon vara i normalstorlek
samt lysande VMS eller innerbelysta.

r N
E1l4
Rekommenderad hogsta
hastighet upphor

A 4

Market behover inte vara uppsatt om det dnda tydligt framgar att strackan upphor.

Observera att ordinarie hastighetsbegransning inte far tackas pa strackan. Dock far man tacka
upprepningsmarken efter en vagkorsning eller pa stracka. Den ordinarie hastigheten ska da
maérkas ut dar véagarbetet slutar.

Vid fasta arbetsplatser ska market for rekommenderad hogsta hastighet kombineras med
fysiska atgarder som dverensstammer med angivet hastighetstal, dér det ar mojligt.
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6.2.6 Lokaliseringsmarken

F 23

Orienteringstavla for
omledningsvag

Market anvands som forberedande upplysning da trafiken leds om pa annat vagnat. Utanfor
tattbebyggt omrade ska market placeras 300 — 400 m fore omledningsvagens bérjan. Inom
tattbebyggt omrade ska det placeras hogst 50 - 100 m fore omledningsvagens borjan

F5-8

Lokaliseringsmérken med orange botten, svart versal text och svarta symboler anvands for
vagvisning till mal vid tillfallig trafikomlaggning.
Market satts upp i omedelbar anslutning till en vagkorsning.

F24

Fardriktning vid

omledning

Mérket vands i den riktning trafiken ska ledas om. Fore korsning kan mérket vara uppsatt

vertikalt om omledningsvégen fortsatter rakt fram. Méarket kan med fordel anvédndas som
upprepning pa stracka for att tydliggora for trafikanterna att de &ar pa ratt vag.
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F25
Korfalt upphor

Fig 1 anvands da Fig 2 anvands Fig 3 anvands da
ett korfalt stangs fore en chikan trafik leds ut till vagren

Market anvéands som forberedande upplysning om att framférvarande korfalt upphor.
Vid fasta och intermittenta arbeten monteras mérket 400 meter innan korfalt upphor.
Textstorlek pa tillaggstavla ar enl. tabell 6.2.8

Vid utmarkning pa fasta arbetsplatser se kap 5.1 Klassning av vag och gatunat.

Avstandet till dar korfalt upphor ska alltid anges pa tillaggstavla. Da vagmarket &r monterat
pa ett fordon med markeringsskérmar far det ha storleken “normal”. Vid montage pa
vagmarkesvagn ska market vara av storleken mycket stor. Vid montage i mittskiljeremsa med
litet utrymme far méarket var av storleken “liten”. Vid dvriga montage ska mérket vara av
storleken “’stor”.

Ar flera korfilt stangda ska mérket anpassas sa att alla korfilt redovisas pa market.

Nar vagmarke F25 ar markplacerat pa vagar dar Trafikverket ar vaghallningsmyndighet ska
det forses med lyktor. Lyktor kan utelamnas i till exempel tranga miljéer, mittskiljeremsa,
placering i eller vid wireracke pa en motesseparerad vag.

Nar mérket placeras i anslutning till en trafiksignal ska mérkets lyktor vara slackta om det
beddms att de stor signalen

F26
Korfalt avstangt

Market satts upp nar den avstangda delen ar skymd for trafikanten, till
exempel om avstangningen finns bakom ett backkron, en kurva eller
liknande.

Avstandet anges pa tillaggstavla om méarket placeras langre bort an 50 m.
Normalt placeras market motsvarande som avstand for varningsmarken
fore avstangningen. Textstorlek pa tillaggstavla enl. tabell 6.2.8

Som upplysning for trafikanter som inte har hindret pa sin sida anvands
detta marke.
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‘6.2.7 Upplysningsmarke

J2
Upplysningsmarke

Market ger upplysningar av vésentligt intresse for framkomlighet
och sakerhet som inte kan ges pa annat satt.

Ett varnings- eller férbudsmarke kan vara infogat som
forberedande upplysning.

Mérket ska ha orange botten vid véagarbete.

Né&r en vag ar avstangd kan orange upplysningsmarke sattas upp med den upplysning som
erfordras vid respektive tillfélle.

Market kan ocksa sattas upp minst 14 dagar fore avstangningen som upplysning till
trafikanterna.

Det ska da upplysa om nar och hur lange avstangningen kommer att vara. Market monteras da
i direkt anslutning till den plats dér avstangningen ska goras.

Da avstangningen gors kan ytterligare ett orange marke (J2) sattas
upp med information om vad trafikanten ska gora. T.ex. folj orange
vagvisning, valj annan vag.

Ett orange upplysningsmarke kan ocksa sattas upp da ett vagarbete
innebar storre inskrankningar for passerande trafik. Texten kan da
vara: asfalteringsarbete. Begransad framkomlighet. Valj om
mojligt annan vag.

Market kan ocksa anvandas for att ge annan viktig information till
trafikanterna. Vidstaende utformning ar exempel pa sadan

information Texthojden ar da 150/109
Véagmarke som far infogas ar i storleken liten

Textstorlekar pa J2.

Ovrig vig/gata Trafikintensiv vag/gata
100 150 Versaler
73 109 Gemener

i |
(o |
=
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6.2.8 Tillaggstavlor

T1

Vagstrackas langd
Tavlan anger borjan och slutet pa en vagstracka.

200 -
800 m

0,2 -
1.2 km

Tavlorna monteras under ett vagmarke for att ange langden pa den stracka som ett vagarbete
eller annat omfattar.

T2

Avstand

Tavlan monteras under vagmarke och anger langden till det som vagmarket varnar for.

T12
Riktning r}

Tavlan anger riktning till angivelsen pa market. Pilen anpassas efter forhallandena pa platsen.
Tavlan anvands till exempel under varningen for ett vagarbete som finns omedelbart in pa
anslutande vag. Ett varningsmarke med tillaggstavla placeras da vid den passerande végen
med tilldggstavlans pil riktad mot den anslutande végen dar vagarbetet forekommer.

Textstorlek i millimeter for tillaggstavlor
Liten Normal Stor Mkt stor
80 100 150 200 Versaler
58 73 109 145 Gemener
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6.2.9 Andra anordningar

(4 (€4
(€ €L

Anordningen anger att fordonsforare maste svanga kraftigt i pilarnas riktning pa grund av till
exempel en kurva.

Markeringspilar finns i enkelt, dubbelt och fyrdubbelt utférande. Enkel markeringspil anvands
vid "mjuka” radier, till exempel sidoforflyttning av trafik till annat korfalt eller en
overledning pa motorvag. Vid mindre radier anvands dubbel markeringspil. Fyrdubbel vid
skarpa avvikelser, sasom gatukorsningar.

X2

Markeringsskarm for hinder I . . . I

Markeringsskarmar anvéands da framkomligheten pa vagen ar inskrankt pa grund av ett hinder.
De anvénds &ven nar en vag ar helt eller delvis avstangd for trafik.

- H
X3
Markeringsskarm for ’ |
sidohinder, farthinder mm. o ]

Markeringsskarmar for sidohinder, farthinder med mera anvénds da férhallandena &ndras sa
att hastigheten behdver anpassas.

Markeringsskarmarna anger vagens eller kdrbanans kant eller skiljer trafikriktningarna at vid
komplicerade passager. Anordningen &r placerad s att falten lutar nedat pa den sida dar
trafiken ska fardas.

Falten kan dven vara vagrata dar trafiken har samma korriktning eller som utmarkning av
vissa fordon, se kap. 9.3.7 Utmérkning av fordon.

Markeringskarm med vagrata falt kan dven anvandas langs en arbetsplats pa motorvag eller
flerfaltsvag da man under dagen véxelvis arbetar i korfalt 1 och 2. Detta forfarande innebar att
man inte behdver byta véansterskarm till hogerskarm da man véxlar fran korfalt 1 och 2 vilket
maste goras vid anvandande av vanster och hogerskarmar.

Markeringsskarm X3 ar &ven avsedd for att anvéndas vid farthinder. Den &r inte anvandbar
som avstangningsanordning tvars vagen annat an som langsgaende markering vid
breddbegransning eller for att styra trafik vid en avsmalning, chikan eller liknande.

Avstandet mellan tva markeringsskarmar far inte 6verskrida 36 meter.

Da trafiken leds i chikan eller andra motsvarande radier anvands X1. Vid chikaner ska
markeringsskarmarna placeras markant tatare dn det maximala avstandet. Denna fortatning av
markeringsskarmarna ska forlangas 50 m pa respektive sida om 6verledningen. Detsamma
géller vid markering av andra liknande sidoforflyttningar av trafiken.

| tatortsmiljo ska avstandet mellan markeringsskarmarna anpassas efter férhallandena och
vara hogst 10 m pa rakstracka och hogst 3 m vid chikaner och annan sidoforflyttning av
trafiken.
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X5
Gul ljuspil eller ljuspilar

i/ g X

Anordningen anger att trafikanterna ska passera pa den sida som pilen eller pilarna visar.
Pilen eller pilarna kan vara blinkande.

Ljusanordningar kan vara formerade sa att de visar andra symboler.

Andra symboler och tecken kan vara kryss.

Dessa symbolen har enbart till uppgift att upptackbarheten for trafikanten.

’6.2.10 Korfaltssignaler

Signalbilderna kan anvéndas vid vagarbete nér portalutmarkning forekommer.
Signalbilderna framgar av VMF 15 §

’6.2.11 Vagmarkering

Vagmarkeringar kan vara utforda i gul farg om det pa grund av vagarbete eller motsvarande
finns anledning att utfora markeringar om galler tillfalligt i stéllet for ordinarie markeringar.
En tillfallig vagmarkering bor vara minst 15cm bred for att ge en god korledning. Tillfallig
vagmarkering ska liksom permanent vdgmarkering utforas med retroreflekterande material.
Om permanent vit vadgmarkering kan vara vilseledande ska den tackas eller tas bort.

\6.2.12 Ovriga anordningar

Kon och trafikroér

Koner och motsvarande far endast anvandas som barare av vagmarke och annan
trafikanordning.

Trafikror far inte anvandas vid véagarbetsplats.

6.2.13. Omstéallbara vagmarken

Exempel pa utformning och anvandning av omstallbara vagmarken finns i Vagars och gators
utformning, VGU, delen omstallbara vagmarken.
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6.3 Placering och montage av vagmarken

Véagmarken och andra anordningar ska tillsammans med vag- och gatuutformningen ge
trafikanten vagledning, styrning och information sa att framkomligheten for trafiken blir bra.
De ska vara utformade och placerade pa sadant satt samt vara | sadant skick att trafikanterna
kan upptacka dem i tid och forsta dem. De far inte sattas upp sa att de innebér fara for
trafikanterna eller onodigtvis hindrar dem. Sarskild hansyn ska tas till barn, aldre och
funktionshindrade.

Vagmarken och andra anordningar for anvisningar av trafik far placeras pa vagbanan i
samband med vagarbete eller andra forhallanden av tillfallig natur om detta kan ske utan fara
for trafiksakerheten.

Anordningarna ska monteras och belastas sa att de inte faller eller kan kastas in pa
arbetsplatsen av passerande fordon eller av vinden vid normala vindférhallanden.

Véagmarken och trafikanordningar ska monteras rakt och med rata vinklar i férhallandet till
vagen.

Véagmarken ska upprepas efter korsning.

’6.3.1 Avstand for varningsmarken

Varningsmarken ska om inte annat anges i VVVFS 2007:305 eller i dessa foreskrifter vara
uppsatta pa foljande avstand fore faran.

Hdogsta tillatna hastighet Avstand

50 kilometer i timmen eller lagre 5 — 75 meter

60 eller 70 kilometer i timmen 50 — 200 meter
80 eller 90 kilometer i timmen 150 — 250 meter
Hogre &n 90 kilometer i timmen 200 — 400 meter

Om det finns sarskilda skl ska ett varningsmarke sattas upp pa annat avstand fore faran. |
sadana fall skall avstandet anges pa en tillaggstavla T2, avstand.

6.3.2 Ej gallande vagmarken

VVagmaérken och anordningar som inte géaller ska tdckas

eller tas bort i sin helhet. Tackningen utfors med material * MM
avsett for andamalet.

Permanent vagvisning som inte galler ska kryssas med rod
farg. Krysset utfors med 50 mm bred tejp eller h PARTILLE
motsvarande. Tejp bor vara godkand av

vagmarkesleverantoren. .
¥ Simhall

Krysset sétts Over vagvisningsmalet.

Om det ar en mycket kort tid som ett vagmaérke inte ska gélla, till exempel en natt eller helg,
far market laggas i vagslanten pa ett satt sa att det tydligt framgar att det har lagts at sidan
med avsikt for att inte gélla. Méarkets reflekterande yta ska vara dold for trafikanten.
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6.3.3 Dubbelsidigt montage av vagmarken

Foljande marken ska séttas upp pa bada sidor om vagen: A20 varning for vagarbete, C 31
begransad hastighet (&ven vid hdjning till vagens ordinarie hastighet), C27 omkdrningsférbud,
E13 rekommenderad hogsta tillaten hastighet och F25 kérfalt upphor.

Om det finns sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksakerheten och
vagarbetsplatsens sakerhet behdver marke A20 varning for vagarbete dock inte sattas upp pa
vanster sida.

\6.3.4 Upprepningsmarken

Galler ett varnings- eller forbudsmarke en langre stracka ska market upprepas var 500 m. Pa
motorvégar och motortrafikleder upprepas market var 1000 m. Efter en korsning med en vag
ska varnings- och forbudsmarken upprepas. Upprepningsméarken satts upp pa en sida av vagen
och far vara i normalstorlek &ven pa vagar som ar bredare &n 11 m.

Varningsmarken som monterats som forvarning ska upprepas efter varje vaganslutning

Om ett varningsmarke satts upp pa langre avstand fore en fara an pa det maxavstand som
finns upptaget i tabell 6.3.1 ska market ha en tillaggstavla med uppgift om avstandet fram till
faran. Det ska dessutom upprepas med tillaggstavla enligt foregaende stycke.

6.4 Material for barare av vagmarken

Barare av vagmaérken och andra trafikanordningar ska i sin helhet vara tillverkade av mjuka
material da de placeras pa vagbanan eller inom sakerhetszon. Detta géller inte om vagmarket
ar monterat pa ett fordon. Nar vagmarkesbarare och trafikanordningar av permanent typ
tillfalligt monteras utanfor vagbanan far sedvanligt material anvandas.

En vagmarkesvagn éar ett efterfordon som liksom 6vriga fordon far anvandas till att bara vissa
vagmarken. Se kap 9.3.6

Aluminium, plast och gummi rdknas som mjuka material.

6.5 Storlek pd vagmarken

6.5.1 Allmant

Véagmarken som anvands vid vagarbete ska minst vara normalstorlek. Pa vagar med 2 eller
fler korfalt i samma riktning och végar som &r bredare an 11 meter ska markplacerade
varnings och férbudsmarken vara i storlek stor eller mycket stor. Upprepningsmérken och
markeringspil far vara i normalstorlek.

Pa motesseparerade véagar utan korbar vagren far markplacerade varnings-, forbuds- och
pabudsmarken vara i normalstorlek.

Marken som placeras i en smal mittremsa dar utrymmet ar begréansat far vara i normalstorlek.

Méarket korfalt upphdr, ska vara i storleken mycket stor nér det placeras vid sidan om
vagbanan.

Véagmarken monterade pa fordon, se kap 9.3.6.
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6.5.2. Storlek pa varningsmarken

Storlek och matt i meter for varningsmarken

o Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
Liten stor
S1 (045 |0,60 |0,90 1,20 | >1,35 | Sidlangd
S1
Mérket ska ha minst féljande storlek. VVag Storlek
1. Motorvag Stor
2. Motorvég i trang vagmiljo och motortrafikled Normal
3. Vdag som inte ar motorvéag eller motortrafikled Normal
4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljo med korta siktstrackor | Liten
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten
‘6.5.3 Storlek pa forbudsmarken
Dia
Storlek och matt i meter for forbudsmarke
h Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
Liten stor
Dia | 0,30 (0,45 | 0,60 0.90 | >1,20 | Diameter
Mérket ska ha minst féljande storlek. VVag Storlek
1. Motorvéag Stor
2. Motorvég i trang vagmiljé och motortrafikled Normal
3. V&g som inte & motorvég eller motortrafikled Normal
4. Vag enligt 3 i trang vag- eller gatumiljé med korta siktstrackor | Liten
5. Gangbana och cykelbana Mycket liten
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6.5.4 Storlek pa pabudsmarken

Dia Storlek och matt i meter for pabudsmarke
Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
Liten stor

Dia | 0,30 | 0,45 | 0,60 0.90 | >1,20 | Diameter

Market ska ha minst foljande storlek. VVag Storlek

1. Motorvag Stor

2. Motorvag i trang vagmiljo och motortrafikled Normal

3. Vdg som inte ar motorvég eller motortrafikled Normal

4. V&g enligt 3 i trang vag- eller gatumiljo med korta siktstrackor | Liten

5. Gangbana och cykelbana Mycket liten

6.5.5 Storlek pa Korfalt upphor

Storlek och matt i meter for F25 korfalt upphor

N[

Matt | Mkt | Liten | Normal | Stor | Mkt
o Liten stor
[¥5]
'J' 0 S1 0,60 |0,80 1,20 | 1,60 | Bredd
0 .
f S2 0,75 | 1,00 1,50 | 2,00 | Hojd

6.5.6 Storlek pa Markeringsskarm
Storleken pd markeringsskarmar ska anpassas efter forhallandena. Skarmen ska tacka hela
hindrets bredd.

Hojden pa markeringsskarm ska vara minst storleken liten (0,30m) da den anvéands for
avstangning eller begransning av fordonstrafik.

£
o

X2 markeringsskarm for hinder
Storlek och matt i meter for anordning X2

Mkt Liten Normal Stor | Mkt stor
liten

S2| 0,20 0,30 0,40 0,50 | 0,60 |Hojd

Avstangningsgrind far ha markeringsskarm med héjden 0,10 m.
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6.6 Markning pa vagmarken

Trafikanordningens dgare eller produktens namn far finnas pa en icke reflekterande yta om
markningen har en diskret placering. Markningen far maximalt vara 55x85 mm.(kreditkorts
storlek).

6.7 Reflexmaterial pa vagmarken

Reflexmaterial pa vagmarken och anordningar som anvands vid vagarbeten ska vara
typgodkant eller uppfylla kraven enligt VVVFS 1994:95.

Reflexkraven galler inte sa kallade VMS-skyltar (nagon form av lysande skyltar) eller
innerbelysta marken.

Fluorescerande reflexmaterial

For battre synlighet kan de gula féalten pa foljande vagmérken och
trafikanordningar vara utférda med fluorescerande gul farg vid véagarbeten.
Onskvart ar dessutom prismatiskt material i reflexfolien pa alla typer av
gator och vagar:

Végarbete A 20 ﬁ A
Annan fara, vakt A 40, T 1

[ ]
[ ]
Markeringspil X 1 Vakt
: Markeringsskarm for hinder X 2 {(‘ {‘ ;-
e Markeringsskarm for sidohinder X 3 |
INENIl <

Orange lokaliseringsmarken och anvisningsmarken
for tillfallig omlaggning av trafik.

F 5-8, F 23 — F26 samt upplysningsmérken

J 2 ska vara fluorescerande orange.

Andra vaghallningsmyndigheter kan ha andra krav.

Baksidesreflex
Ett vagmarke som ar placerat pa vagbanan syns daligt, speciellt under morker.

Darfor ska det pa baksidan finnas en 10x15 cm stor gul hogreflekterande,
prismatisk reflex pa den sida av vagmarket som ar narmast trafiken eller pa
bada sidorna.

7.\
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7. BESTAMMELSER FOR LYKTOR VID VAGARBETE

7.1 Allméant

Bestammelser om lyktor finns i Vagmaérkesforordningen i
kapitlet Signaler for pakallande av sarskild forsiktighet. Maérkning enligt
Fargen pa lyktorna ska vara C gul 1, Amber (orangegul). ECE-relemente.
Lyktor med riktat ljus kan anvandas som avstangningslyktor | Siffran anger viket
for avstangning av en vag, helt eller delvis. land som godkant
Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkants
enligt ECE-reglemente 65 kategori T eller X eller vara av en typ
som tillatits av Trafikverket.

Lyktor med riktat ljus ska uppfylla kraven i EN 12 352 EN 12352 Klass L7
En lykta ska ha tydlig typgodkannandebeteckning samt en etikett F;%’Al"o'FZ’OLM‘Q”Tl
med lyktans klass och tillverkare. Den ska dessutom vara CE- ’

markt.

Lyktorna ska placeras vinkelratt mot markplanet for att ljusriktningen ska bli ratt.

7.1.2 Avstangningslykta

Avstangningslyktor monteras pa vaghallningsfordon som har a P
avstangningsanordning. ’ a
Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.

7.1.3 Avstangningslykta som rinnande ljus

Flera lyktor med blinkande ljus kan anordnas sa att de tands
upp 1 l6pande foljd, ’rinnande ljus”.

Sadana lyktor far anvandas som komplement vid en
avstangning for att ge en battre visuell ledning.

SRR

7.1.4 Avstangningslykta med rott fast sken

Lyktor med fast rott sken kan anvandas under morker nér végen &r helt
avstangd pa en sadan plats att fordon maste vanda. Normalt ska trafikanterna
informeras om att omledningsvég finns.

Signalen anger att en vég ar helt avstangd.

7.1.5 Avstangningslykta med gult blinkande sken
Lyktor med gult blinkamde sken anvénds for att forstarka en avstangning eller

for att 6ka upptéckbarheten av ett vagmarke. >
"
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7.1.6 Tillfallig trafiksignal

Signalanlaggningar for tillfallig trafiksignal ska vara forsedda med sa kallad
rodlampskontroll.

Raodlampskontrollen bevakar att alla roda lampor fungerar sa att ingen trafikant kan
aka mot trafikriktningen pa grund av att en lampa ér trasig.

Anléaggningen ska automatiskt 6verga till att visa gult blinkande sken vid samtliga
tillfarter nar en signalsakring loser ut eller ndgot annat fel uppstar som kan registreras
eller indikeras genom rédlampskontrollen.

8. SAKERHET VID ETT VAGARBETE

8.1 Allméant

Véaghallaren godkénner inte vagutrustning eller anordning som sadana. | stéllet kan
vaghallaren tillata att viss vagutrustning eller vissa anordning anvéands pa det kommunala véag-
och gatunatet under vissa forutsattningar.

Véghallaren kraver att vagutrustning som anvands pa vag- och gatunatet uppfyller dessa krav.
For att visa att en produkt nar kravnivan later tillverkare eller leverantor prova produkten hos
Vag- och transportforskningsinstitutet eller andra testorgan. Aven for anordningar stélls krav

for att de ska fa anvandas pa vag och gatunatet.

8.2 Fordonstrafik

Trafikverket och kommunala vaghallare har ansvar for trafikanternas framkomlighet och
sakerhet vid fard pa statens och kommunernas végar. Detta galler i synnerhet vid vagarbeten
som kan forsdmra framkomligheten och oka olycksrisken.

Stérningen och den 6kade olycksrisken for trafikanten ska vara sa kortvarig som majligt.
Maste arbetet bedrivas under langre tid kan omfattande atgéarder kravas for att vagstrackan ska
bli sa saker och framkomlig som majligt for trafikanterna. Anordningar som behéver finnas
pa vagen ska vara placerade och utformade sa att trafikanterna inte riskerar att kora pa dem
eller inte riskerar att skadas vid en pakorning. Anordningarna ska ocksa forhindra att
trafikanter kommer in pa arbetsplatsen eller utanfor den korbara delen av vagbanan.

8.3 Planering

Avstangning av en vag ska alltid planeras sa att gaende, cyklar och mopeder klass 11 kan
passera vagarbetsomradet pa ett sakert sétt, om majligt separerat fran ovrig fordonstrafik.
Behovet av skydd och anordningar for funktionshindrade, barn och 6vriga oskyddade
trafikanter ska beaktas sérskilt vid planeringen och genomférandet.

Vid trafikerade vagar, gang- och cykelbanor ska strackan med éppen schakt vara sa kort som
mojligt.

8.4 Vagarbete vid skolor och idrottsanlaggningar

Stor h&nsyn ska tas till barnens sékerhet nar ett vagarbete utfors i nara anslutning till en skola,
idrottsanlaggning eller motsvarande eller utefter en skolvdg, vég till idrottsanlaggning och
liknande.
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8.5 Utmarkning

Végarbeten pa gang- och cykelvéagar ska markas ut pa samma sétt som pa vagar och gator.
Véagmarken far ha enkelsidigt montage.

Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska man om det behdvs ordna
ett provisoriskt gang- och cykelutrymme. Alternativt kan man genom avstangning och ett
tillfalligt 6vergangsstalle leda gaende och cyklister dver till vagens andra sida, dar det finns
utrymme for dem.

En tillfallig gang- och/eller cykelbana far inte vara smalare an 2,1m vid ringa trafik kan
minskning ske till 1,5 meter. Den ska spetsas ut (1:3) mot eventuell kantsten.

8.6 Vagyta

Under byggtiden ska vagar for oskyddade trafikanter vara val avjamnade sa att personer med
funktionshinder kan forflytta sig obehindrat. Kantavjamning ska finnas for cyklar, rullstolar,
rullatorer och liknande. Véagytan ska vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar och liknande
kan ta sig fram utan problem.

8.7 Tillfallig bro, brygga, landgang eller korplat

Korplat kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik dver ledningsgravar eller
tryckgropar. Platarna &r 4 meter langa och 2 meter breda. Tjockleken ar 30 mm.

Forse bryggor och landgangar som laggs ut for gangtrafik med racken om nivaskillnaden vid
sidan ar 10 cm eller mer. Se till att bredden och anslutningen i &ndarna ar sadan att rullstolar,
rullatorer och barnvagnar latt tar sig fram. Anordningen ska vara forankrad eller sa tung att
den inte vickar eller rubbas av trafiken. Atgérder ska ocksa vidtas for att forhindra halka vid
till exempel regn, daggpaslag eller frost.

Av och pafart pa korbryggor ska utformas sa att inga nivaskillnader finns eller uppstar.
Korbryggan ska vila pa ett jamnt underlag och ha motlagg med asfalt i andarna.

8.8 Tackning av schakter, tryckgropar

Alla schakter i anslutning till vag, gata ska skyddas sa att trafikanter av olika slag ej kan
komma ned i schakten.

8.9 Hastighetsdampande atgarder

Hastigheten forbi en vagarbetsplats kan behdvas sdnkas av sékerhetsskél. Sankningen kan
goras med hjalp av fysiska anordningar eller vagmarken eller bada.

Fysiska anordningar, gupp, chikan och avsmalning placeras pa sadant sétt att den énskade
verkliga hdgsta hastigheten inte 6verskrids av passerande fordon.

Det kan ocksa finnas andra skal for hastighetsbegransning, exempelvis kvalitetsskal vid
ytbehandling.
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Vid foreskriven, rekommenderad eller faktisk hastighet bor féljande hastighetsgranser
efterstravas:

e vid gupp 30 kilometer i timmen. .
e vid chikan 50 kilometer i timmen.

&
BEH

e vid avsmalning 70 kilometer i timmen.

8.10 Utmaéarkning av hastighetsbegransning och rekommenderad hdgsta
hastighet

Utmarkning ska goras pa bada sidor av vagen bade vid nedséattning och vid héjning av
hastigheten.

Vid nedtrappning bor hastigheten mérkas ut med steg om 20 kilometer i timmen.
Om sé inte sker ska vagmarke C31 vara av den storlek som krévs enligt VVFS 2007:305.

Mellanrummet mellan nedséttningarna ar normalt 200 meter. Mellanrummet mellan
vagmarkena 50 och 30 ska inte vara langre an 50 — 100 m. Markena 30 respektive 50 ska
placeras langst 50 m respektive 100 m fore arbetsplatsen.

Sa langt det ar mojligt ska hogre tillaten hastighet gélla under den tid da inget aktivt arbete
pagar pa strackan, som under natter, helger och andra langre avbrott.

Vagmarken for hogsta tillaten hastighet som ska sattas upp med stéd av trafikforordningen,
far sattas upp forst efter beslut av lansstyrelsen, kommunen eller annan
vaghallningsmyndighet.

Istallet for nedtrappning av hastighet kan forberedande upplysning ges med hastighetsmérket
och tillaggstavla som anger var begrénsningen bérjar. Har vagen mer an ett korfalt i samma
riktning ska denna forberedande utmarkning goras pa bada sidor om véagen. Forberedande
utmarkning ges 200 — 300m fore begransningen.

Atergang

| fardriktningen ska vagens grundhastighet méarkas ut sa snart det ar mojligt, det vill saga
oftast direkt efter det att trafikanten lamnat arbetsomradet. Det ar darfor viktigt att foreskriften
utformas sa att atergang till ordinarie hastighetsbegransning kan ske sa snart som mojligt efter
vagarbetsplatsen.
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8.11 Fysiska atgarder

Exempel pa hastighetsddmpande atgard &r visuell eller faktisk avsmalning av korfalt,
minigupp, aktivt farthinder, bullerrafflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och
sidoforflyttning av trafiken.

Ett minigupp, &r ett tillfalligt mobilt gupp avsett att sanka den verkliga hastigheten vid en
aktiv arbetsplats.

Minigupp har en hojd om ca 2,5 - 3,5cm och ar gult till fargen.

Antalet minigupp ska anpassas efter forutsattningarna pa platsen.

Trafikmangd, vagsektion samt arbetets omfattning i tid ar avgdrande kriterier.

Chikan

En chikan ar en hastighetsddampande atgard i form av S-kurva som skapats med
trafikanordningar.

Avsmalning

Kdrbana/banor smalnas av for att ge en tydlig kdrledning samt att genom avsmalningen
erhélla en 13g hastighet forbi arbetsplatsen.

8.12 Zoner

En arbetsplats delas in i foljande zoner:
Buffertzon se 8.16.3

Skyddszon se 8.16.10

Arbetszon

Sékerhetszon

Inom buffert-, skydds- eller sakerhetszon far
inte arbetsfordon, maskiner, redskap eller
material placeras. Géller &ven andra fordon
kopplade till arbetsplatsen

Buffertzon

\8.12.1 Arbetszon

Arbetszonen ar det omrade dar aktivt arbete
pagar. Zonen begransas av buffert- och
skyddszonerna. Inom en arbetszon far
material placeras och maskiner stallas upp.
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18.12.2 Sakerhetszon
Sakerhetszonen ar ett omrade utanfor stodremsan vid sidan om vagbana.
Véagomradets anslutning till en avstangd arbetszon réaknas inte som sakerhetszon.
Bredden pa sékerhetszonen dimensioneras utifran den hogsta tillatna hastigheten.

Vid végarbeten ska sdkerhetszonen ha minst foljande bredd:
* pa viagar med hogsta tilldten hastighet 50 kilometer 1 timmen: minst 3 meter.
* pa viagar med hogsta tillaten hastighet 70 kilometer i timmen: minst 7 meter.
* pa viagar med hogsta tilldten hastighet 90 kilometer 1 timmen: minst 9 meter.
* pa vagar med hogsta tillaten hastighet 110 kilometer i timmen: minst 10 meter.

Den del av siakerhetszonen som finns utanfor arbetszonen far anvandas for placering av
material, maskiner och utrustning om det finns tungt skydd som hindrar trafiken att komma in
pa omradet.

8.13 Arbetsplatser

‘8.13.1 ROrlig arbetsplats

Ett rorligt arbete ar ett arbete som utférs med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig
kontinuerlig langs vagen.

Arbetet kan till exempel vara sndrgjning, saltning sandning och métningsarbete som utférs
fran fordon.

Vid rorligt arbete krévs normalt endast utmarkning med en eller flera varningslyktor.

‘8.13.2 Intermittent arbetsplats

Intermittent arbete ar arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som
utfors med arbetsfordon med markant lagre hastighet an trafikrytmen.

Intermittent arbete utfors normalt fran fordon med en séker hytt, ingen personal pa vagen.
Om personal finns pa véagen eller i vagomradet far

verklig hastighet inte 6verstiga 30 kilometer i timmen. Férhallanden nar sikten &r god vid

o . foljande hogsta tillatna hastigheter &r:
Markbundna utmérkningar och varningar kan : gstat 9

utelimnas om siktforhallandena ar goda (se vidstiende | ¢ 110 kilometeritimmen =400 m

tabell). e 90 kilometer i timmen = 300 m
P4 trafikintensiva vagar och gator med hastighet > * 70 kilometer i immen =200 m
70km/h ska skyddsfordon vara utrustade med e 50 kilometer i timmen = 125 m

energiupptagande skydd.

Aven andra fordon kan ha krav om att vara utrustade med N s
energiupptagande skydd.

Andra vaghallningsmyndigheter kan ha andra krav.

Fordon ska vara utrustade med de avstdngningsanordningar och
vagmarken som kravs enligt kap 9. Fordon. Observera att detta ar ett
grundutférande for de vagmarken med mera som kan anvandas.

Passerande trafiks verkliga hastighet forbi ett intermittent arbete bor inte
overstiga 70 kilometer i timmen.
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8.13.3 Kortvarig arbetsplats

Med enstaka arbeten av kortvarig natur avses arbeten som varar hogst 10 — 15 min.

Arbetet med att satta upp och ta bort varningsmarken och avsparrningsanordningar innebar en
stor risk for personalen. Darfor kan utmarkningen av kortvariga arbetsplatser vara som vid
intermittent arbete. Energiupptagande skydd kan, efter riskbedémning, kravas &ven vid denna
typ av arbeten. Dessa arbetsplatser kan forkomma pa alla typer av vagar. Exempel pa
kortvariga arbeten: Justering vagmaérke, borttagning av dacksrester och djurkroppar,
aterstéllning av brunnslock, utlaggning av trafikrakneslang da infastning ar forspikad m.fl.
liknande arbeten.

Ta alltid hansyn till vad som géller for vagtypen i 6vrigt. En aktuell riskbeddmning ar alltid
ett krav.

8.13.4 Liten fast arbetsplats

Med en liten fast arbetsplats avses arbete som inte kraver mer an enstaka maskininsatser och
skyddsanordningar. Vid planeringen ska riskbeddmning géras om arbetsplatsen kan utmérkas
som liten fast arbetsplats.

e Paarbetsplatsen erfordras endast varnings- och pabudsmarken samt ett mindre antal
avstangningsanordningar. Rekommenderad hdgsta hastighet kan ocksa forekomma.

e Arbetet pagar inte langre an totalt ca 8 tim inklusive etablering och avveckling.
Arbetsplatsen far dock ateretableras foljande dag.

e Dennatyp av arbete kan inte tillampas pa trafikintensiva vagar och gator.

8.13.5 Fast arbetsplats

Vid en fast arbetsplats ska det finnas savél tvargadende som langsgaende avstangnings-
anordningar mellan trafiken och arbetsplatsen.

En beddmning ska goras om vilka vagmaérken och anordningar som behdvs for att
uppratthalla trafiksakerheten under tid da inget aktivt arbete pagar, som under helger och
natter och andra langre avbrott.

Avstangningsanordningar och markeringsskarmar ska minst

tacka hindrets hela bredd. I . . . I
Avstangning gérs med markeringsskarm X2.

Forbudsmarke C2 ska finnas da vagen ar avstangd. For att anvanda market C2 kravs en
foreskrift utfardad av vaghallningsmyndigheten.

Avstangningsanordningen kan kompletteras med en lykta med fast rott sken.
Markeringssk&rm X3, dr &ven avsedd att anvéndas vid farthinder. Denna skdrm kan inte
anvéandas som avstangningsanordning tvérs vagen. Skarmen kan med fordel anvéndas for att
till exempel skilja trafikriktningar at.

Avstangningsgrind ar avsedd som avstangning mot gang-
och cykeltrafik.

En avstangningsgrind ska vara sa stadig att den inte faller eller
flyttas om en fotgangare gar emot den. Den ska vara sa
utformad att den inte heller utgor risk for fotgangare att
snubbla da de gar emot eller utmed avstangningen.
Avstangningsgrinden ska vara forsedd med en
markeringsskédrm som tacker hela grindens bredd. Skarmen
far vara indragen med 10 cm fran ytterkant.
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Skyddsréacke &r en avstdngningsanordning dér ett racke
monterats pa en slirstock eller liknande. Observera att en
anordning i form av en slirstock inte uppfyller kravet for
barriar. Skyddsracke anvands da hogre sakerhet erfordras
for gang och cykeltrafik.

Skyddsracke kan efter godkannande fran vaghallnings-
myndigheten anvéandas pa villagator istallet for barriar.

Montage av avstangning

Avstangningar tvars och langs med en gang-
och cykelbana eller motsvarande ska vara sa
utformade att de inte ger vika om nagon gar
eller cyklar mot avstangningen.

Avstangningar mot gang- och cykelriktningen
bor vara placerade minst 2 m fore den upptagna

gropen eller motsvarande. Vid sammanlankad
avstangningsgrind kan avstandet vara 1m.

| sidled bor avstdendet vara 0,5 m.

For att underlatta for synsvaga ska man placera en nedre markeringsskarm eller motsvarande
anordning ca 20 cm Over marken och en 6vre markeringsskdrm med underkanten 80 cm 6Gver
marken.

Den nedre markeringsskarmen kan ersattas med en motsvarande anordning som inte behdver
vara reflekterande.

]8.13.6 Ej aktiv arbetsplats

Nér arbetsplatsen inte &r aktivt ska bara de varningsmarken och anordningar for
begrénsningar av hastighet och som kravs for trafiksékerheten finnas kvar forutom
varningsmarke A 20.

‘8.13.7 Arbetsplatsens maximala langd

En aktiv arbetsplats ska goras sa kort som majligt. Undantag kan goras for forstarknings-,
ombyggnads- och belaggningsarbeten efter beslut av vaghallningsmyndigheten.
Varningsmarken som géller for en langre stracka, 1 km eller 1angre, ska kompletteras med en
tillaggstavla som anger strackans langd.

8.14 Korledning

For att ge en bra korledning langs arbetsplatsen
anvéands markeringsskarm for sidohinder.

Vid sidoforflyttning av trafiken anvands enkla
markeringspilar.

Vid skarpa sidoforflyttningar, ungefar 90-graders-
kurvor, anvands dubbel eller fyrdubbel markeringspil.
For att trafikanterna ska fa en sa tydlig vagledning som mojligt ar det viktigt att man inte
blandar markeringsskérmar for sidohinder med markeringspilar och markeringsskarm.
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Trafikledningslister kan med fordel anvandas som ett
komplement till 6vriga anordningar da trafik behdver
extra tydlig korledning till exempel da korfaltsbredden
minskar eller korfalt flyttas i sidled. Listen ger ocksa en
tydlig korledning vid 6verledningar och chikaner.
Trafikledningslister bestar av ca 1 m langa sektioner
som kan sammanfogas till en langre enhet.
Markeringsskérmar for sidohinder kan monteras i
listen. Den kan dven forses med reflexbyglar.

8.14.1 Motande fordon (kérbanebredd)

Vid vagarbeten med mdétande trafik dér
arbetet inkréktar pa korbana bor aterstaende
kdrbanebredd for passerande trafik vara minst
6,0 meter. Vagbredd pa 3,5m — 6,0 meter ska
undvikas, det ska klart framga for forare om
det gar att métas vid arbetsplatsen. Om det
inte gar att motas ska den avsmalnade delen
vara 6verblickbar. I annat fall ska trafiken
regleras med signal eller vakt som kan
kombineras med lots. -
Man kan med férdel placera ut markeringsskarmar for sidohinder for att tydligt styra trafiken
langs de olika riktningarna. Vid mittdelning ska ett pabudsmarke alltid séttas ut.

Den hogsta tillatna hastigheten behdver ofta regleras nar den Gverstiger 70 kilometer i
timmen.

Att enbart upplysa trafikanterna om att det pagar ett vagarbete med varningsmarke A20 ar
ofta inte tillrackligt.

Vagmarkering

Om det behévs markeringar som galler tillfalligt i stallet for ordinarie markeringar pa grund
av vagarbete eller motsvarande ska de utféras med gul farg/tejp och vara minst 15 cm breda.
Tillfalliga vagmarkeringar ska liksom permanenta vagmarkering utforas med
retroreflekterande material.

Om den permanenta vita vagmarkeringen kan vara vilseledande ska den tackas eller tas bort.

8.15 Skapa en saker vagarbetsplats for personalen

‘8.15.1 Montering och demontering av vagmarken

Uppsattning och nedtagning av vagmarken och trafikanordningar ska utféras med sakerheten i
fokus. Vid etablering och avveckling av en arbetsplats pa trafikintensiva vagar och gator ska
arbetet utforas med skydd av skyddsfordon. Skyddsfordon kan efter riskbedémning aven
behovas vid arbeten pa andra vagklasser.
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\8.15.2 Hastighet pa passerande trafik

Arbetsmiljoverket har tolkat 81 § i foreskrifterna om byggnads- och anldggningsarbete (AFS
1999:3) i ett véaglednings PM for passerande fordonstrafik, daterat 2005-01-12.

Enligt detta PM ska nedanstaende verkliga maximala hastigheter inte 6verstigas nar det finns
oskyddad personal pa végen. :
30 kilometer i timmen.
Pa en arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet av «

: ) ] o N . - 30
trafiken ska verklig hastighet pa passerande fordon inte dverstiga 30 : kmitim
kilometer i timmen. Ei

;
50 kilometer i timmen. ?
Ar avstandet mer dn 2,5 m mellan personal och narmsta del av korfalt for : 50
passerande trafik och forhallanden i 6vrigt &r goda i kmtim
kan verklig hastighet hos passerande trafik fa uppga till : £
50 kilometer i timmen. B mn2sm
;
;
70 kilometer i timmen. :
Ar avstandet mer an 7 m eller att det anvands barriar med godkant .
utférande och langd som avskiljande anordning mellan passerande :
trafik och arbetsplatsens personal kan verklig hastighet hos passerande .
trafik fa uppga till hogst 70 kilometer i timmen. ;
Pa vissa arbeten kan man efter platsspecifik riskbedémning komma 5 70
fram till att det &r storre risk for personalen att méarka ut arbetsplatsen : AT
som vid ett fast arbete &n att gora det som intermittent. : *

I dessa fall ska varningen goras med fordonsutmarkning.

OBS! Alla skyddsatgarder ska skriftligt anges i arbetsmiljéplanen for 8
vagarbetet i enlighet med Arbetsmiljoverkets foreskrifter. ;
Trafikanordningsplanen kan vara en bilaga till vdgobjektets

arbetsmiljoplan.

8.15.3 Vagbelysning

Man ska Overvéga tillfallig vagbelysning vid vagarbete i vagkorsningar och annan
komplicerad trafikmiljo om det tidigare har bedémts nodvandigt med belysning med tanke pa
trafiksakerheten.

Det ar viktigt att man anvander sig av ratt belysning och stéller upp dem med rétt vinkel sa att

det inte innebér risk att fordonstrafiken blir blandad. Regler for korrekt vagbelysning finns i
Végar och gators utformning, VGU.
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\ 8.15.4 Arbetsplatsbelysning

Arbetsplatsbelysningen bor utformas for att ge basta belysning pa vagarbetsomradet och
samtidigt minsta stérning for trafikanterna.

Belysningen bor vara monterad pa tva master som placeras i de tva hornen av arbetsomradet
narmast den passerande trafiken for att inte orsaka att trafikanterna blir blandade. Belysning
ska vara riktad in mot mitten av arbetsomradet. Genom att anvanda tva master undviker man
djupa skuggor inne pa arbetsomradet.

8.15.5 Uppstallning av maskiner, manskapsbodar och redskap

Rastplatser, parkeringsfickor, far efter tillstand fran vaghallningsmyndigheten, anvandas for
att stalla upp maskiner och redskap om dessa avsk&rmas med markeringsskérmar for
sidohinder eller motsvarande.

Véagmarket for parkering ska tdckas och utrustningen markeras med sidomarkeringsskérmar.

Manskapsvagnar och service- och fortillverkningsplatser pa en vagarbetsplats ska stéllas upp
sa att man uppnar betryggande sakerhet, om de placeras pa vagbanan eller i nara anslutning
till vdgbanan. De kan till exempel placeras bakom en barriér eller energiupptagande skydd
och utanfor deras skyddszon och buffertzon.

Arbetsredskap far inte placeras sa att vagmarken skyms eller sa att sikten i kurvor eller
vagkorsningar forsamras.

Tillstand kravs for att stalla upp manskapsvagnar, verktygsbodar etc. pa mark som ar allméan
plats, inom detaljplanelagt omrade (ans6kan om markupplatelse enligt ordningslagen)
Ansokan gors hos polismyndigheten.

Pa allman plats kan det kravas bygglov for sadan uppstéllning.

Privatbilar far ej parkeras inom vagarbetsomradet.

8.16 Tunga skydd

8.16.1 Allmant

Tungt skydd ska anvandas vid fasta arbetsplatser pa hela vag-gatunatet dar hogsta tillatna
hastighet &r 6ver 50 kilometer i timmen oavsett vagens klassning. Se kap 8.16.7 vad géller
skyddsbarriar.

Tungt skydd, trafikbuffert, skyddsbarriér, skyddsfordon med flera ar skyddsanordningar for
personal som uppehaller sig pa en arbetsplats och for trafikanter som passerar arbetsplatsen.
Alla skydd ska vara tillatna for anvandning av vaghallningsmyndigheten.

Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken fran att komma in pa arbetsplatsen eller
att kora ned i schakt eller nedfor branta sléanter. Tunga skydd ska &ven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material eller fyllning, sa som sten eller bergmaterial som
laggs upp 1 anslutning till kdrbanan.

Ett tungt skydd kan inte erséttas med en tillféllig hastighetsbegrénsning. Langs- eller
tvargaende skydd ska forses med avstangningsanordning.

Skydd som placeras tvérs korriktningen ska vara energiupptagande.
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Undantag

e Tungt skydd kan utelamnas efter godkannande av vaghallningsmyndigheten vid
arbetsplatser i samband med ny- och ombyggnad samt vid forstarkningsarbeten dar
framkomligheten &r begransad och trafikens majliga hastighet ar mycket lag.

o Pa lokalgator kan tungt skydd uteldmnas efter godkénnande av vaghallnings myndighet om
god trafiksakerhet anda kan uppnas.

¢ Vid belaggnings- och/frasningsarbeten kan tungt skydd erséttas med en buffertzon som ar
dubbelt sa langt som den normala buffertzonen (férlingd buffertzon™).

e Om vagstrackan ar métesreglerad kan utspetsningen pa en langsgaende barriar ersétta ett
energiupptagande tvargaende tungt skydd och buffertzon. Vinkeln mellan barriaren och
vagen ska vara 6 grader eller mindre.

Detta forutsatter godkannande av vaghallningsmyndigheten.

8.16.2 Tvargaende skydd/trafikbuffert

Tvargdende skydd, en trafikbuffert och en buffertzon ska fungera tillsammans for att hindra
fordon att komma in i arbetszonen. Det tvargaende skyddet ska vara energiupptagande och
vara konstruerade sa att fordon bromsas upp och stannar fore arbetszonen.

Fardriktning

En trafikbuffert kan utgoras av tre fyllda gummidéackstravar som ar sammanléankade enligt
leverantorens anvisningar. Om travarna placeras som en trekant, pa grund av exempelvis brist
pa utrymme, ska bredaste sidan med de bada yttersta travarna vara vand mot trafiken. Denna
del ska inte vara sammanbunden.

Avstangningsanordningen fore det tvargaende skyddet ska placeras tatt mot skyddet.

’8.16.3 Buffertzon vid trafikbuffert

En buffertzon i vagens langdriktning ska finnas mellan ett tvargaende skydd, trafikbuffert och
den plats d&r maskiner, personal, redskap, upplag, schakt etc. forekommer.

Buffertzonen ar till for att trafik som kor in i arbetsplatsen ska bromsas upp inom zonen. Inom
buffertzonen far inte personal uppehalla sig, material far inte vara lagrat och maskiner och
fordon far inte vara uppstallda.

Buffert- och arbetszonerna ska vara tydligt avskarmad pa en fast arbetsplats, for att markera
grénsen for den avstéangda ytan.
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Langden pa en buffertzon &r halften av talet for den ordinarie hastighetsbegransningen i meter
plus 10 meter. Om hastighetsbegransningen &r 70 kilometer i timmen ska alltsa buffertzonen
vara 45 meter lang.

En buffertzon far inte vara langre an 250 m annat an vid belaggningsarbete da forlangd
buffertzon anvénds.

Forlangd buffertzon ar dubbla langden av ordinarie buffertzon.

Inom tatort kan det vara svart att fa utrymme for denna langd. | dessa fall ska buffertzonen
vara sa lang som det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den far inte understiga 5
meter om ordinarie hastighets begransning &r hogst 50 kilometer i timmen.

8.16.4 Energiupptagande skydd TMA, TA, SAA.

Som bérar- eller dragfordon ska fordon som rekommenderas av TMA-leverantren anvéndas.

Krav pa bruttovikt avser barar- eller dragfordons vikt exklusive vikten av energiupptagande
skydd med infastningsanordning.

Eventuell last ska vara sa férankrad att den tal 5 g-krafter i fordonets langdled utan att lossna.
Det godtas att lasten rér pa sig vid dimensionerande belastning men den far inte rora sig
utanfor fordonets yttre begransningar, exempelvis flakets kant.

Energiupptagande skydd ska uppfylla Trafikverkets krav for energiupptagande skydd. Féraren
av skyddsfordon som bér energiupptagande skydd ska se till att buffertzonens langd uppnas.
Det skyddar saval foraren sjalv som framforvarande.

Om flera arbetsfordon finns pa vagbanan ska energiupptagande skydd vara monterade pa det
forsta fordonet som trafikanten nar i varje korfalt och pa vagrenen.

Om avstandet mellan tva vaghallningsfordon eller mellan vart och ett av flera fordon
Overstiger 250 m ska alla var férsedda med energiupptagande skydd.

Det energiupptagande skyddet ska vara i fullstandigt funktionslage innan arbetet paborjas och
sa lange det finns risk for pakorning
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‘8.16.5 Buffertzon vid energiupptagande skydd, TMA och TA etc.

Langden pa en buffertzon ska vara halften av talet for den permanenta hastighets-
begransningen i meter plus 10 meter. Buffertzonens langd vid intermittent arbete far anpassas
efter forhallandena pa platsen, men den far inte vara kortare &n 20 m om ett fordon utrustat
med energiupptagandeskydd anvéands som tungt skydd. Buffertzon far ej 6verskrida 250 m.

Inom tatort kan det vara svart att skapa tillaten langd. | dessa fall ska buffertzonen vara sa
lang som det faktiska forhallandena pa platsen medger, men den far inte understiga 5 meter
om den ordinarie hastighetsbegréansningen &r max 50 kilometer i timmen.

Vid intermittent arbete far zonen vara kort buffertzon. En kort buffertzon far inte vara kortare
an 20 m.

En buffertzon far inte vara langre d4n 250 m annat an vid belaggningsarbete da forlangd
buffertzon anvands. Forlangd buffertzon ar dubbla langden av ordinarie buffertzon.

8.16.6 Langsgaende skydd

Langsgaende tungt skydd, barriar, ar till for att effektivt hindra och avleda trafik fran att
komma in pa en arbetsplats, kéra ned i en schakt eller pa annat sétt komma till skada vid en
arbetsplats. Den ar ocksa till for att skydda personal pa en arbetsplats.

\8.16.7 Skyddsbarriar

Barridrer ska motsvara kravet for kapacitetsklass T1 eller hogre.
Vid val av barriar med lagre klass an T2 kontakta vaghallningsmyndigheten for godkannande

Dér ett permanent vag eller brorécke tillfalligt demonteras ska detta ersattas med en
skyddsbarriar som minst motsvarar T3 eller N2. T star for temporar, N = normal och H = hdg
Hogre kapacitetsklass kan behovas pa barriaren vid utsatta arbetsmiljoer pa kurviga vagar
eller dar andelen tung trafik &r stor.

I AML krévs bl.a. att en monteringsanvisning alltid medféljer hur montering, anvandning och
skotsel ska utforas och att denna ska finnas pa arbetsplatsen.
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8.16.8 Arbetsbredd for skyddsbarriar

Arbetsbredden, W, &r avstandet fran
trafiksidan av en barriar fore pakorning
till barridrens maximala yttre

lage under pakdrningen. Skyddszon

ar den yta som barridren flyttas i

sidled vid en pakorning.

Denna yta ska vara fri fran

hinder.

Pakérning

D = deflektionsutrymme
= skyddszon

Barriarens bredd | Deflektionsutrymme |

9
|

W=arbetsbredd

e

Vid planering av vilken typ av barriar som ska anvandas far simulerade berakningar av
arbetsbredd och barriarlangd anvéndas.
Lev. av barriar ska i sa fall tillhandahalla dessa berakningar.

8.16.9 Skyddsbarriar ska finnas

Skyddsbarriarer ska forhindra passerande trafik att komma in pa arbetsplatsen eller att kora

ner i schakt eller branta slanter. Barridrerna ska monteras enligt tillverkarens eller

leverantdrens anvisningar.

Skyddsbarridrens &nde ska ha nedfasat andelement och vid métesreglering ska detta vara

vinklat 6 grader fran vagens mitt. Som alternativ till utvinkling kan energiupptagande

dndelement anvindas. Andelement for tillfallig barriar ska uppfylla EN 1317-3

Skyddsbarriér ska finnas:

e vid fasta arbetsplatser nér passerande trafiks verkliga hastighet & mer &n 30 kilometer i
timmen och personal befinner sig ndrmare an 2.5m.

e dar en schakt eller annan nivaskillnad fran en trafikerad yta vid ett vagarbete ar djupare an
50 cm, oavsett gallande hastighetsbegrénsning.

e dar en slant som &r brantare an 1:3 tillfalligt gjorts brantare an végens normala standard

e ddr en slant som ar flackare &n 1:3 tillfalligt gjorts brantare &n 1:3. Déaremot krévs ingen
barridr vid slanter som ar brantare &n 1:3 men inte brantare an vagens normala standard.

o (ér ett vag- eller brorécke har demonterats.

e dar oeftergivligt material eller fylining, sa som sten eller bergmaterial finns i anslutning till
kdrbanan.

Vid akuta arbeten kan skyddsbarriar utelamnas om tillracklig sakerhet anda kan erhallas med

andra trafikanordningar och den faktiska hastigheten pa passerande trafik nedbringas till max.

30 km/h.

Vid liten fast arbetsplats kan skyddsbarriaren utelamnas under dagtid nar aktivt arbete pagar
om sékerheten ér tillracklig god i forhallande till verklig hastighet. Exempel pa sadana arbeten
ar byte av récke, kabelschakt och tryckgrop. Under 6vrig tid ska schaktgravar tackas eller
forses med skyddsbarriér.
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8.16.10 Skyddszon
En skyddszon ska finnas i sidled mellan en skyddsbarridr och en arbetsplats eller schakt.

Bredden pa zonen avgors av barriarens arbetsbredd. Zonen ska vara tydligt avskarmad for att
markera grénsen for den avstangda ytan.

8.17 Omledning och 6verledning av trafik

18.17.1 Allmant

Omledning innebér att trafik tillfalligtvis leds av fran en viss vagstracka till en alternativ
vagstracka.

Behovet av att leda om trafiken till alternativa vagar eller gator har 6kat under senare ar. Det
finns olika forklaringar till detta. Krav pa sakrare och halsosammare arbetsmiljé for
vagarbetare innebdr att vagar och gator allt oftare stangs for trafik under den tid som
vagarbete pagar. Ju mer trafik, desto mer uttalat blir detta krav.

’8.17.2 Planering av omledningsvag

Vid planering av vagarbete ska man beakta moéjligheten till omledning eller Gverledning av
trafik.

Mojligheter att utfora flera olika typer av atgarder samtidigt ska ocksa tas in i planeringen.
Om o6verledning eller omledning gors for till exempel beldggningsarbete ska man om mojligt
planera in reparation av vagracken, belysningsatgarder, reparation av kantstolpar eller andra
atgarder samtidigt med belaggningsarbetet.

Végavsnitt som kan komma att behéva omledning bor definieras.

Omledningsvégarna ska faststéllas i samarbete med berérda véaghallare och inventeras pa
forekomsten av skolor och andra kénsliga platser langs vagen. Skolor ska informeras i forvag
om att vagen kan komma att fa omledningstrafik.

Omledningsvégarna ska ha kapacitet, barighet, fri hojd, med mera for att klara all trafik.

Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvégar for olika fardriktningar. Motivet kan
exempelvis vara att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad kapacitet,
kobildningar eller liknande 1&ngs omledningsvagen.

Omledningsvégen ska vara sa kort som majligt. Det innebér att en omledningsvég helst ska
delas upp i strackor med paslapp till huvudvagen dar detta ar mojligt.

Vid planering for ett omledningsvagnat ar det viktigt att beakta bland annat féljande:
- trafikvolymer
andel tung trafik
kollektivtrafik
lampliga start- och slutpunkter fér omledningsvégar
trafiksakerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt for oskyddade trafikanter
forekomst av skolor, lekplatser och liknande. langs omledningsvagnatet
stérningar genom buller och luftféroreningar
framkomlighet pa omledningsvagnatet
bérighet pa omledningsvagnatet
hojdbegransningar pa omledningsvagnatet
instéliningar och driftformer for trafiksignaler.
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En skriftlig 6verenskommelse bor finnas mellan inblandade vaghallare for att sakerstalla att
ett utpekat omledningsvéagnat inte férandras sa att det inte fungerar om det behover tas i bruk,
En sadan éverenskommelse bor ocksa delges andra instanser som kan vara berérda,
exempelvis lansstyrelse, polis, raddningstjanst och skolmyndigheter.

8.17.3 Overledning av trafik pa flerfaltsvagar

Overledning av trafik ska 6vervigas vid alla typer av véigarbete pd motesseparerade
vagar/gator.

Overledning innebar att man flyttar trafiken till den sida av en flerfaltsvag som annars har
motriktad trafik.

Pa éverledningsstrackan ska trafiken separeras med hjalp av markeringsskarmar for
sidohinder.

Vid 6verledning ska fortatning av markeringsskarmar for sidohinder forlangas pa respektive
sida om 6verledningsplatsen. Enkel markeringspil, anvands dar trafiken ska svanga over till
Overledningsstrackan samt dar trafiken ska svéanga tillbaka till ordinarie korfalt.

Pa Gverledningsstrackan behover oftast hastigheten begréansas.

Vid 6verledning av trafik erfordras inte vagmérke C2, férbud mot trafik med fordon.

8.18 Arbete vid och inom sparomrade

Vid vagarbete vid och inom sparomrade, invid réls, maste man SAKERHETSZON
folja sparagarens sakerhetsregler. Kontakta alltid sparagaren | PP

- “ - . “ 0 - el 1 S

innan nar arbete ska bedrivas i narheten av spar och inom

avstand pa 2,2 meter fran narmaste ral.

sakerhetszonen. Normalt &r sakerhetszonen omradet inom ett /M

Om det behdvs en upplagsplats i narhet av sparomradet géller
normalt att den maste ligga minst 5 meter fran spanningsférande ﬁ
ledningar. Parr Ty

=18
N\
N
= TN
N\
\
\

Il

Vid arbete dar manniskor och foremal riskerar att komma inom ) , \
naromradet for el maste avstandet till spanningsforande ledning  ° d b

normalt vara minst 1,4 — 1,7 meter.

9. FORDON VID VAGARBETE

9.1 Allmant

Fordon som utgdr hinder eller fara for dvrig trafik ska ha de fordonsutrustningar, lyktor,
vagmarken och trafikanordningar som kréavs for uppgiften och enligt nedanstaende krav.

Saker hytt

Fordon kan anses ge acceptabel sdkerhet om de har hytt (VVFS 2003:22) och forarstol for
foraren och passagerare samt ar utformade med en séker forarmiljo. Forare i arbetsredskap
eller fordon som inte uppfyller dessa forutséttningar raknas som personal pa véagen.

Aven personal i mobila arbetsplattformar (skylift) och andra lyftanordningar raknas som
personal pa vagen. Se dven Arbetsmiljoverkets foreskrift (AFS 2006:6).
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9.2 Sakerhet vid backning

Lastbilar och dumprar ska vara utrustade med backningsvarning i form av tva lyktor med
orange gult ljus for att minska risken att manniskor blir pakorda vid backning. Detta galler
framfor allt pa arbetsplatser dar personal uppehaller sig i narheten av fordonet och vid arbete
pa platser dar andra trafikanter kan uppehalla sig och dér det inte gar att fa god sikt pa alla
sidor av fordonet.

Som ytterligare hjalp at foraren ska det dessutom finnas teknisk utrustning t.ex. kamera, eller
en backningsvakt som gor foraren uppmarksam pa hinder vid backningen. Ljudsignal kan
vara ett komplement till ovanstaende.

‘9.2.1 Lyktor for varning vid backning

Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet, ca 0,75 m fran ™t —
fordonets ytterkant respektive dver kdrbanan. Annan utformning . . _ A
an enligt figuren accepteras. ' A

Lyktorna ska kopplas sa att de tands automatiskt nar backvaxeln
laggs i och varningslyktan samtidigt &r tand.

9.3 Fordonsutrustning

Som fordonsutrustning réaknas lyktor, ljusanordningar, vagmarken och
trafikanordningar som ar monterade pa fordon. Fordonsmarkeringar for tungt
fordon och LGF-skyltar behdver inte vara synliga pa ett fordon i aktivt
arbete som har avstangningsanordningar monterade.

Registreringsskyltarna ska vara vél synliga och hallas i sadant skick att de
latt kan avlasas. Under fard far last eller annat inte placeras sa att skyltarna &

inte gdr att avlasa. Detta géller dock inte nar en bil anvands i vaghallningsarbete

eller liknande arbete och den ena skylten skyms av redskap som anvands i
arbetet.

‘9.3.1 Lyktor pa fordon
Fordon i vaghallningsarbete far ha varningslykta och avstangningslyktor.

e Varningslyktan pa vaghallningsfordon ska ha roterande eller blinkande gult ljus
vid vagarbete eller liknande arbete nér fordonet utgdr hinder eller fara for ovrig
trafik genom sin plats pa vagen eller genom framforandet.

e Avstangningslyktor ska monteras pa vaghallningsfordon med
avstangningsanordning. Lyktorna utgors av tva parallellt blinkande gula lyktor.

e Lyktor far inte monteras sa att de kan forvéaxlas med fordonets ordinarie
korriktningsvisare eller fordons backningsvarningslyktor.

9.3.2 Varningslykta

Varningslyktor far anvandas endast om det behdvs for att varna for att
fordonet maste stallas upp eller koras sa att det kan utgora hinder eller fara for
ovrig trafik pa grund av verksamheten eller forhallandena. Detta innebdr att
varningslyktor inte far anvandas vid normala transporter och normalt inte
heller inom en avstangd arbetsplats.
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Varningslyktor ska placeras pa fordonet sa att de star i det narmaste vagratt mot markplanet.
Om en varningslykta kompletteras med en annan blinkande lykta ska denna vara ansluten pa
ett sadant satt att den endast kan vara tillkopplad da varningslykta ar tand.

Ljuskallans centrum pa minst en varningslykta ska kunna ses runt om fordonet fran en hojd
av 1,2 meter éver markplanet och pa ett avstand av 20 meter och langre fran fordonet.
Riktade varningslyktor som &r godkénda enligt ECE R65 kategori X kan anvandas om deras
antal och placering pa fordonet ger synbarhet runtom.

Da avstangningslyktor & monterade pa ett fordon behover varningslyktan inte synas at det
hall avstangningslyktorna ar riktade.

Lyktor far inte monteras sa att de kan forvaxlas med fordonets ordinarie korriktningsvisare
eller fordons backningsvarningslyktor.

Tank pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om man anvander fler lyktor &n vad
som kravs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

Funktionskontroll

Fordon med varningslykta eller annan ljusanordning ska ha en kontrollampa som visar fast
orangegult ljus nar lyktan eller anordningen é&r tillkopplad. Lampan ska vara val synlig fran
forarplatsen.

Kontrollampan ska vara sa kopplad att den slacks om varningslyktan inte &r i funktion.

\ 9.3.3 Varningsblinker
Fordonets ordinarie varningsblinker far inte anvandas vid vagarbeten annat &n i akuta lagen
nar varningslyktor saknas eller tillfalligt &r ur funktion.

’ 9.3.4 Avstangningslykta

Avstangningslyktor monteras pa vaghallningsfordon som har avstangningsanordning.
Avstangningslyktor anvands parvis och ska avge samtidigt blinkande ljus.

Nér avstangningslyktor &r kombinerade med en varningslykta ska avstangningslyktorna vara
anslutna pa ett sadant satt att de endast kan vara tillkopplade da varningslyktan &r tillkopplad.

\9.3.5 Ljusanordningar pa fordon
Liten ljusanordning

Véaghallningsfordon och tillfalliga vaghallningsfordon far ha en
kompletterande bakgrundsk&rm med en ljusanordning som visar en pil, ett
blinkande kryss, ett vdgmarke eller annan symbol. Syftet &r att 6ka
upptackbarheten. Nar fordonet ar placerat pa vagrenen far endast de yttre
lyktorna (hérnlyktorna) vara tdnda.

Anordningen kan formas antingen av separata lyktor eller av sammansatta diodmatriser.
Som alternativ till denna ljusanordning kan man anvanda en VMS-skylt som visar véxelvis
A20 och E13. Ljusanordningen ska kunna mandvreras fran forarplatsen.

Forstarkt fordonsutmarkning

Vid forstarkt fordonsutmaérkning ska ljusanordningens yttre lampor
eller diodmatris placeras 100 mm fran bakgrundsskarmens sida
och underkant.
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‘9.3.6 Vvagmarken pa fordon

Om fordonet &r utrustat med 2 markeringsskarmar, X2, far foljande vagmarken anvandas pa
fordonet:

A é.g

A 9, Farthinder A20, Végarbete A 40, Annan fara
med tillagg stopp och avstand

O il

D2, Pabudsmarke E13 och E14, F 25 och F26,
Rekommenderad Upplysning om korfalt
hogsta hastighet

‘

] NT111

J2, Upplysningsmarke X2 och X3, Markeringsskarm X5 Ljuspil

Varningsmarken monterade pa fordon far vara i normalstorlek.

Pa fordon med normal fordonsutmarkning ska pabudsmarket vara i storleken stor.

Normalt ska pabudsmaérken inte finnas pa fordon som ar placerade till hdger pa korbanan.
Nar en vagmarkesvagn placeras som chikan ska pabudsmaérket vara av storleken mycket stor.
Skarmarna far visas bade bakat och framat. Vid forstarkt fordonsutmarkning kan den dvre
skarmen utelamnas.

Marke F25, Upplysning om karfalt, ska dock vara i minst normalstorlek nar det placeras pa
ett fordon. Nar market ar utfort i storleken mycket stor och vagmarkesvagn ar placerad pa
vagrenen far markeringsskarmar utelamnas

9.3.7 Utméarkning av fordon

Skarmarna ska vara placerade enligt vidstaende bild.

Bakre skarmen far ha en 6ppning om max. 50cm for att mojliggora
anvandande av draganordning eller annan kopplingsanordning.

Den nedre skarmen placeras langst bak alt. langst fram pa fordonet eller
det redskap fordonet bér beroende pa vilken typ av arbete som utfors.

Den dvre markeringsskarmen far forskjutas i langdled.

En markeringsskarm som monteras pa fordonets front far anpassas efter
fordonets utrustning om den av tekniska skal inte kan técka hela
fordonets bredd. Skarmen ska da kompletteras med vertikalt placerade
markeringsskarmar, 800 x 200 mm, pa fordonets bada sidor. Dessa
skarmar ska ha reflex pa bada sidor.

Inom tattbebyggt omrade dar verklig hastighet inte dverskrider 50
kilometer i timmen far bada markeringsskarmarna placeras pa fordonets
tak eller hytt som rullgardinsmontage eller fallbart montage. Vagmarke far da vara storleken
liten. Avstandet mellan markeringsskarmarna far anpassas.

Véagmarken och avstangningsanordningar som &r monterade pa fordon ska vara tackta eller
demonterade vid transporter till och fran arbetsplatsen. Vid kortare forflyttning under
intermittent arbete krévs dock ingen tackning eller demontering.
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Da avstangningslyktor
ar monterade behover
ingen varningslykta
synas at det hall som
avstangnings-lyktorna
ar riktade.

Forarhytten ska ha
sadan hallfasthet och
vara sa fastsatt att
forare och passagerare
far tillfredsstallande
skydd mot skada (1 §
16 kap. VVFS
2003:22)

Nar arbete utfors inom
avstangt omrade kravs
ingen fordonsburen
avstangning.

Minsta krav pa utméarkning vid till exempel

Markeringsskarm ska tacka den
fordonsdel den &r monterad pa
(I detta fall taket). Indrag om

100 mm far géras pa resp. sida

Avstangningslyktor monteras max
100 mm ovanfor markeringsskarmen

och max 100 mm fran dess ytterkant

Min.
1000 mm.

Markerings-
skarmars hojd
300 - 600 mm

Markeringsskarm ska tacka hela hindrets
(fordonets) bredd.

Bredden far minskas med 100 mm pa resp. sida.
Avbrott for draganordning far géras med

max 500 mm.

Max 1200 mm
Over vagbana

sandning, saltning och sndrdjning &r varningslykta

som kan ses fran alla hall.

Vid arbete med borttagning av is snévallar och
liknande arbete pa vagstracka, i vagkorsning,
trafikplatser, pa parkeringsplatser och liknande platser
ska fordon ha fordonsutmarkning.
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9.4 Fordonstyper

9.4.1 Skyddsfordon
Ett skyddsfordon &r ett fordon som har till uppgift att skydda végarbetare vid ett vagarbete.

Minsta vikt pa ett skyddsfordon pa vagar med en hastighetsgrans dver 60km/h ar 3,5 ton
bruttovikt.

Arbetsfordon som fraktar material som riskerar att antdndas eller explodera vid en pakérning
far inte anvandas som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska utrustas med TMA enligt 5.1.

Fordonen ska ha en saker forarmiljo. Se kap 9.1. Sékerhetsbalte och nackskydd ska finnas och
anvéndas.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.
Hos andra véaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av skyddsfordon eller

bruttovikten variera beroende pa véagklass eller om arbetet bedrivs i tatort. Ta darfor kontakt
med den aktuella vaghallningsmyndigheten.

’9.4.2 Varningsfordon

Varningsfordon &r fordon som har till uppgift att varna for en framforliggande arbetsplats.

Minsta vikt pa ett varningsfordon pa vagar med en hastighetsgrans éver 60km/h &r 3,5 ton
bruttovikt.

Varningsfordon ska vara utrustade med varningslykta och markeringsskarmar med behévliga
vagmarken inklusive varningsmarke for vagarbete samt tva avstangningslyktor.

Om sa erfordras ska fordonet vara utrustat med energiupptagande skydd se kap 5.1.
Se kap 9.1 betréffande karosseri.

Ett arbetsfordon kan vara sitt eget skydds eller varningsfordon.
Hos andra vaghallningsmyndigheter kan reglerna for anvandning av skydds och

varningsfordon eller for bruttovikten variera beroende pa klassen av vag eller om arbetet
bedrivs i tatort. Ta darfor kontakt med den aktuella vaghallningsmyndigheten.
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9.4.3 Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett vagarbete.

Varningsmarke for vagarbete i normalstorlek far anvandas pa tillfalliga vaghallningsfordon pa
alla vagtyper.

Fordonsmarkering

Battenburgmonster far anvandas som forstarkt fordonsmarkering pa vaghallningsfordon.
Markeringen ska utfras i ett sammanhangande monster och dven fordonets konturer ska vara
utmérkta. Monstret ska besta av rektangulara rutor i férhallandet ca 1:3 som anpassas efter
fordonets storlek Markeringen ska vara utford i prismatiskt reflekterande fluorescerande
orange folie och i prismatiskt reflekterande blatt. Bilens farg bor vara ljus for att
kontrasteffekten ska bli bra.

Logotyper
Skyltar med foretagets namn och logotyp ska finnas anbringade pa sadant satt att de kan lasas
fran sidorna och bor aven finnas bakat. Skyltarna ska vara minst 400x110 mm.

9.4.3.1 Forstarkt utméarkning av tillfalliga vaghallningsfordon

Om forstarkt fordonsutmarkning pa tillfalliga vaghallningsfordon anvéands ska den utféras
enligt foljande. S

e varningslykta eller ljusramp
e logotyp for foretaget
e fordonsmarkering

9.4.4 Mobil arbetsplattform

Med mobila arbetsplattformar avses fordon med en hisskorg som vagarbete kan utféras fran.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter Anvandning av arbetsutrustning (AFS 2006:4) samt
Anvéndning av lyftanordningar och lyftredskap (AFS 2006:6) anger forutsattningar for
anvéandningen vid végarbete.

Skyddsfordon med energiupptagande skydd ska anvéandas nar arbete utfors fran mobila
arbetsplattformar pa allméanna vagar med hogre hogsta tillatna hastighet an 50 kilometer i
timmen.

Skyddsfordon ska anvandas nar arbete utfors fran mobila arbetsplattformar pa allméanna véagar
dar den verkliga hastigheten &r 50 kilometer i timmen eller lagre. Arbete fran skylift far ske
utan skyddsfordon pa allmanna vagar och gator dar den verkliga hastigheten inte &r hogre an
30 km/h och ingen pakoérningsrisk finns enligt riskbedémning.

Atgarder ska vidtas for att hindra anordningen frén att vélta, glida eller forflyttas oavsiktligt.
Personlig fallskyddsutrustning ska anvéndas.
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‘9.4.5 Ovriga fordon

Vid végarbeten forekommer &ven fordon som klassas som
motorredskap, till exempel vagvaltar, frasar, klistermopeder och
laggare. Dessa fordon ska vara utrustade med varningslyktor.

Da motorredskap utfor arbete utanfor avstangt omrade ska man
dessutom om mojligt montera markeringsskarmar pa redskapet.

9.4.6 Lots

Véghallningsfordonet ska vara utrustat med varningslykta samt
med en informationstavla som &r hogt placerad pa fordonet—
minst 1,6 m Over vagbanan. Informationstavlan ska vara utformad
som tilldggstavla, med texten ’Lots f6lj mig”. Textstorleken ska
vara 150 mm for versal text och 110 mm fér gemen text.

Fyrhjuliga motorcyklar registrerade som motorfordon far
anvandas vid lotsning av fordon pa en vagarbetsplats.
Motorcykeln ska om det behovs forses med sa kallad breddare.

9.4.7 Vagmarkesvagn

1600-2200mm

Vagmarkesvagnen ar funktionellt sett ett fordon avsett for
att bara vagmaérken, markeringsskarmar och — 100

|
avstangningslyktor. Se aven kap. 10.4 Trafikreglering med 1 200.600mm
tillfallig trafiksignal. I . . . I A

100-300mm

Vagnen ar ett efterfordon som vid transport till och fran en
vagarbetsplats far koras i 70 kilometer i timmen om

. Min 1000mm
vagnen uppfyller de krav som framgar av TSVFS 1987:15.
Om tva eller fler vagnar kopplas samman &r den hogsta
tillatna hastigheten 30 kilometer i timmen. LGF-skylt ska 3
finnas monterad pa den bakersta vagnen. . ' y 300-600mm
Bredden pa vagnens markeringsskarmar kan variera mellan |  Max 800mm
ca 1 600 mm och 2 200 mm. B A c

Vagnen far endast bara utpekade vagmarken, se kap 9.3.6 100-400mm  300-400mm  0,75xA
Baksidan av vagnen ska vara forsedd med gula reflexer

(10x15 cm) for att den ska vara latt att upptécka i morker.

Tva parallellblinkande avstangningslyktor med riktat gult ljus ska placeras ovanfor den
oversta markeringsskarmen. Lyktorna ska placeras 100-300 mm fran markeringsskarmens
ytterkant. Max. 100 mm ovanfor den 6vre skarmen. Lyktorna ska alltid vara tanda utom nar
vagnen &r placerad i anslutning till trafiksignal.

Da en vagmarkesvagn ar placerad bakom trafikanordningar, till exempel en markeringspil
eller markeringsskarm for sidohinder ska nedre skarmen tickas. Detta for att ge en tydligare
trafikledning till trafikanterna som ska passera hindret.

Tackning ska vara heltackande. Fargen ska vara matt, svart eller gra
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10. TRAFIKREGLERING | SAMBAND MED VAGARBETE

10.1 Allméant

Nar en trafikant maste kora ut i motande trafiks korfalt for att passera en vagarbetsplats och
mote inte ar mojligt, ska trafikanten fa ledning for att kunna passera vagarbetet sakert, om
sikten inte medger att trafikanten kan se om motande trafik kommer.

Om det behdvs reglering for vilken av trafikanterna som ska kora forbi vagarbetsplatsen forst,
ska denna goras med vakt, trafiksignal eller vdgmarken.

Arbetsplatsen ska utformas sa att vantetiden for trafikanterna normalt inte blir langre &n 3
minuter.

Om det finns sarskilda skal kan vaghallningsmyndigheten avgora att langre tider far
forekomma.

Om en vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade strackan ska dven den vara
reglerad.

10.2 Vakt

En vakt ska vara utbildad for och inforstadd med uppgiften.

Den som utses till vakt ska ha lagst B-korkort och erfarenhet fran vagarbete.

Vakten ska bara sarskild varseljacka i fluorescerande gul farg med lang arm. Jackan ska ha
texten ”VAKT” sivil bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm hdg och centrerad pa
fram- och baksidan.

Vakten ska vara utrustad med: @ ®

e rdd fluorescerande flagga, 400x400 m.m. 4 vaKT
alternativt mérke C 34 storlek liten (D 0.45). —

e i morker en lykta med rétt ljus, som ska ha en n
ljuséppning pa minst 50 cm?, ha en god f ®d
ljusspridning at sidorna och vara val synlig pa 3
200meters hall 14

e siren for att avge varningssignal
o varselbyxor i lagst klass 2 vid arbete i morker eller vid dis och dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med A

varningsmarket ”Annan fara” och med tilliggstavla "Vakt 500 m".
Inom tatort kan andra avstand galla.

Vaktens arbetspass planeras sa att det foljer arbetstidslagen. Passen bér normalt vara en
timme och som langst tva timmar sammanhangande tid. Darefter bor avlésning ske. Vakten
kan da ges vila eller andra arbetsuppgifter. Detta innebér att arbetsplatsen ska ha minst tre
personer som tilldelats vaktuppgiften och som alternerar som vakt.
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Vakts tecken

X10

Stopp | B

S]
Tecknet anger stopp for den trafikant vakten ar vand mot.
Under morker ges tecknet med lykta med rott ljus.
Tecknet far ocksa ges med marke C34, stopp for angivet andamal, med text Vakt.

Xll VAKT
Kor fram

Tecknet ges med en vinkande rorelse i fardriktningen.
Tecknet anger att trafikanten far fortsatta framat.

X12 f
Kéannetecken | VAKT

Kannetecken ska baras bade framtill och baktill.

10.3 Med lots

Da det finns krav pa att trafiken passerar
arbetsplatsen med Iag hastighet kan vakten
kombineras med en lots.

Trafiklotsen transporterar sig med ett tillfalligt
vaghallningsfordon och hamtar vantande ko vid
vakten for att med lamplig hastighet visa kon
fram till nésta vakt.

Lotsens fordon utmérks med en tavla med texten ”Lots f6lj mig”.

Lotsning kan kombineras med en tillfallig trafiksignal istallet for vakt.
Anlaggningen ska da vara anpassad sa att den styrs av lotsfordonets forare.
Lotsen har da tva funktioner, dels att lotsa trafik forbi arbetsplatsen dels att styra
trafiksignalen.

| detta fall &r trafiksignalen fjarrmandvrerad av lotsen.
Trafikregleringen gar da till pa detta satt:

1. Vid start staller lotsen bada signalerna pa rott.

2. Lotsen staller den signal han ar vid pa gront och ger tecken at trafiken att folja efter.
3. Signalen ska vara sa installd att den efter en forutbestamd tid slar om till rétt (bada
signalerna visar nu rott).

4. Nér lotsen nar andpunkten kor han eller hon at sidan och vinkar forbi trafiken.

5. Nystart fran punkt 2.

Lots ska ha samma utbildning som vakt.
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J2 med vidstaende utformning bor séttas upp vid lotsning med signal. A
Denna kan da ersétta varningsmarke for signal. Dock maste det finnas ett
forberedande varningsmarke.

10.4 Trafikreglering med tillfallig trafiksignal

En tillfallig signalanlaggning kan anvéandas da trafikanterna inte kan motas dar de passerar en
vagarbetsplats.

Tillféalliga trafiksignaler ska vara trafikstyrda for att ge god framkomlighet.

Anvands signalanlaggning ar det viktigt att inte andra anordningar skymmer
anlaggningen.
Signalen ska monteras sa att den grona lampans underkant ar 1,9 m 6ver kdrbanan.

Tidssattningen maste anpassas sa att den minst svarar mot den stracka som

regleras.
Varningsmarket for ko, A34, bor placeras pa lampligt avstand fore signalen. A
Gult blinkande ljus &r inte en tillaten driftform.

Lyktor och ljusanordningar pa exempelvis vagmarkesvagnar ska vara slackta nar

vagnen

star i narheten av en tillfallig eller permanent trafiksignal, om det finns risk att trafikanterna
missuppfattar signalen.

Pa vagmarkesvagn far trafiksignal monteras (TSVFS 1987:15). Vagmarkesvagnen far da
inte ha vagmarken monterade. Markeringsskarmar ska finnas.

10.5 Trafikreglering med vagmarken

Déar sikten &r god kan reglering av vem som ska kora forst goras med vagmarken om
grundregeln, enligt trafikférordningen for vem som kor forst, inte kan anvandas.

Markena B6, Vajningsplikt mot motande trafik, och B7, Motande trafik har vajningsplikt, far
bara séttas upp pa en stracka som kan éverblickas i sin helhet, &ven under morker. Strackan
bor inte 6verstiga 100 meter. Méarkena far inte séttas upp om trafiken regleras med
trafiksignal eller om vakt anvands.

Véagmarket B6 och B7 kan anvéndas: T
o for att ange vilken korriktning som ska lamna foretrade for

motriktad trafik, nar det finns hinder for bada trafikriktningarna.
e ndr det finns oklarhet om vilken korriktning som har skyldighet at 1damna foretrade
e ndr véagen ar sa smal att méte ar olampligt, i normalfallet smalare an 6 meter.

10.6 Tillfalligt stoppande av trafik

Da trafiken behover stoppas for sprangning, tradfallning eller liknande arbeten kan detta goras
med personal utbildad for uppgiften.

Personal som stoppar trafiken utrustas och agerar som vakter enligt kap. 10.2. Vakt

Vid denna typ av stopp pa trafikintensiva véagar ar det lampligt att anlita polisen.

Ett alternativ till att tillfalligt stoppa trafiken &r att stinga vagen genom foreskrift med std
av 10 kap. 148 trafikforordningen.
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11. VAGMARKERING

‘11.1 Vagmarkering

I samband med végarbete kan vita markeringar tillfalligt erséttas av gul vagmarkering.
Liksom permanent vagmarkering ska de utforas med retroreflekterande material.
Markeringarna bor vara minst 15 cm breda. Markeringen kan utféras med farg eller tape
avsedd for andamalet.

Tillfalliga markeringar i gul farg som inte langre géller ska tas bort. Desamma galler tillfalliga
markeringar i vit férg.

Permanent vagmarkering som inte géller och har styrande effekt ska téckas eller tas bort om
den kan vara vilseledande. Observera att detta géller all vagmarkering, sparromraden,
mittmarkeringar, kantlinjer, korfaltsmarkeringar (pilar), 6vergangsstéllen med flera.

Vagbanereflektor

. .HJ. TR 'R e Kant"nje

0,5m 2,0m

B B Mlttllnje

Y e

10m 3.0m

Heldragen

LI I | LI ] LI I ] . .o L] Ilnje g
For att forbattra 10m
korledning vid vagmarkering kan . . L . " Joim Dubbel
vagbanereflektorer anvandas. o ) r_el_dragen
Véagbanereflektorer ska da vara gula och 1,5m 3.0m Inje

monteras enligt vidstaende skiss.
Anvandningen av vagbanereflektorer beskrivs narmare i VGU.

\11.2. Belaggnings- och frasningsskarvar

Langsgaende nivaskillnader ska vara utjamnade efter arbetstidens slut. Vid avbrott for

veckoslut och helgdagar ska hela korfalten vara belagda sa att inga tvargaende eller

langsgaende nivaskillnader finns kvar. Om det finns skarvar kvar nar arbetet maste avbrytas

pa grund av regn, haveri eller dylikt ska tydlig varning sattas upp och markering med

markeringsskarmar for sidohinder monteras pa foljande satt:

o Frésta skarvar tvérs vagen ska markas ut med varningsmarket A 8 ”Ojamn vdg” och vara
markerade med fluorescerande gul farg. Beldggningsskarvar som inte aterfylls under
dagen ska vara utjamnade.

« Ldngsgaende nivaskillnader pa vagar bredare an 7 meter ska markeras med
markeringsskarmar for sidohinder med hogst 36 meter inbordes avstand. Pa 6vriga vagar
varnas trafikanterna med varningsméarket A27, Hog vagkant, med tillaggstavla med
exempelvis texten “Mittskarv”.
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12. INFORMATION | SAMBAND MED VAGARBETE

[12.1 Allmant

Ansvaret for information om vagarbeten avilar respektive vaghallningsmyndighet.

] 12.2 Trafikinformationscentraler

Utforaren ska informera vaghallningsmyndigheten eller motsvarande om végarbete.
Informationen ska lamnas i god tid innan vagarbetet ska starta. Den ska innehalla uppgifter
om typ av arbete, utstrackning och eventuell begransning av framkomligheten.

Utforaren ska dven meddela nér ett vagarbete avslutats.

Vid arbeten dar framkomligheten begransas for kollektivtrafiken meddelas aven
trafikhuvudmannen och ansvarig for skolskjutstrafiken.

12.3 Informationstavlor

Informationstavlor kan séttas upp som upplysning till trafikanterna vid langvariga fasta
arbetsplatser.

Bestallaren av informationstavlorna avgor vid vilken tidpunkt som ar lamplig att satta upp
tavlorna beroende pa arbetets paverkan pa trafiken och begransningar i framkomligheten for
boende efter vagen. Informationstavlorna bor dock vara uppsatta senast 2-3 veckor innan
arbetet paborjas. Senast 1 vecka efter slutbesiktning ska tavlorna demonteras.

For att fa satta upp informationstavla erfordras tillstand fran vaghallningsmyndigheten eller
annan myndighet.

Informationstavlorna pa kommunens vagar och gator utformas enligt kommunens
profilprogram.

@ ALE KOMMUN

Vibygger
ny cirkulationsplats
fardigt juni2011

Entr. Byggman ab
Kundservice11122 334

Exempel pé& utformning av informationstavla
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13. BEGREPPSFORKLARING

Féljande definitioner anvands i denna handbok:
Anordning

Sadana trafikanordningar och avstangningsanordningar som beskrivs i
vagmarkesforordningen .

Arbetsbredd

Summan av skyddsbarriarens bredd och den stracka barriaren flyttas i sidled vid en pakoérning
8.16.8.

Arbetsfordon
Fordon som utfor nagon form av vaghallningsarbete eller liknande arbete.
Arbetszon

Den yta som arbete utfors i och som ligger innanfér avstangningsanordningar och buffert och
skyddszon.

Avstangningsgrind

Stalracke som &r avsett for avstangning mot gang och cykeltrafik .
Avveckling

Nedtagning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.
Barriar, skyddsbarriar

Tungt langsgaende eller tvargaende skydd.

Buffertzon

Ett helt fritt omrade mellan ett tungt skydd och en arbetszon .
Byggherre

Enligt arbetsmiljolagstiftningen den som later utféra byggnads- eller anlaggningsarbete.
Chikan

Hastighetsdampande atgard i form av en S-kurva som skapats med vagmarkesvagnar, fordon
eller andra anordningar.

Etablering

Uppséttning av vagmarken och trafikanordningar enligt TA-plan.
Energiupptagande skydd

Anordning vid en vagarbetsplats som tar upp krockenergi vid en ev. pakorning.
Faktablad

Ifylld blankett som innehaller faktauppgifter for arbetet som exempelvis utférare, adresser,
telefon, plats och utférandetid for arbetet .

Kommentar: Blanketter for faktablad finns pa respektive kommuns hemsida. For
Trafikverkets arbeten finns regionanpassade blanketter att hamta pa www.trafikverket.se/apv.

Fast arbetsplats

Arbete som bedrivs pa en viss plats eller vagstracka och som inte ar kortvarigt eller
intermittent.
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Forbiledning

Flyttning av trafiken forbi vagarbetsplatsen pa det andra korfaltet eller pa en tillfallig
vagbana.

God sikt

Forhallanden nar sikten vid féljande hogsta tillatna hastigheter ar minst féljande: 110
kilometer i timmen =400 m, 90 kilometer i timmen = 300 m, 70 kilometer i timmen =200 m
samt 50 kilometer i timmen = 125 m.

Kommentar: Uppnas inte god sikt kan efter en riskbedémning extra varning for vagarbetet
langs vagen erfordras.

Godkannande av vagutrustning

Se Tillaten produkt.

Gruppansvarig

Person som har kompetens som gruppansvarig for en liten fast arbetsplats.
Intermittent arbete

Arbeten som utfors fran fordon och fortskrider framat ryckvis eller som utfors med
arbetsfordon med markant lagre hastighet &n trafikrytmen.

Kortvarigt arbete

Arbeten som ar sa kortvariga, hogst 10 — 15 min, att arbete med att sétta upp och ta bort
varningsmérken och anordningar innebér storre risk for personalen &n att utfora arbetet som
intermittent.

LGF, Langsamtgaende fordon

Fordon med lag maxhastighet, max 45 km/tim, till exempel traktorer, motorredskap och vissa
slapfordon, som ska markas ut med LGF-skylt.

Liten fast arbetsplats

Arbete som inte kraver mer &n enstaka maskininsatser, vdgmarken och skyddsanordningar.
Ljusanordning

Skylt som monterats pa fordon och kan visa ljusbild.

Minigupp

Hastighetsdampande tillfalligt gupp som laggs ut pa en arbetsplats for att sanka den verkliga
hastigheten.

Omledning

Flyttning av trafiken sa att den far ga alternativa végar eller gator for att sedan aterkomma till
huvudvégen .

Personal pa vagen

Personal som befinner sig direkt pa vagbana eller i eller pa mindre arbetsredskap eller fordon
som inte ger acceptabel sakerhet. Hit hor dven arbeten som utfors fran mobil arbetsplattform
(t.ex. skylift).

Rorligt arbete

Ett arbete som utfors med eller fran ett motordrivet fordon som ror sig kontinuerlig langs
vagen.

66


http://sv.wikipedia.org/wiki/Fordon
http://sv.wikipedia.org/wiki/Km/h
http://sv.wikipedia.org/wiki/Traktor
http://sv.wikipedia.org/wiki/Motorredskap
http://sv.wikipedia.org/wiki/Sl%C3%A4pfordon

Skyddsfordon

Ett fordon som har till uppgift att skydda végarbetare vid ett vagarbete.
Skyddsracke

Avstangningsanordning dar ett racke monterats pa en slirstock eller liknande.
Skyddszon

Omradet i sidled mellan trafiken och en arbetszon eller schakt.

Kommentar: | skyddszonen ingar det omrade som en skyddsbarriar eller anordning behover i
sidled for att bromsa trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.

Sakerhetszon

Omradet utanfor stddremsan vid sidan om vagbana, utformat for att minska riskerna vid
avkorningsolyckor.

Tillaten produkt

Viss vagutrustning eller anordning som véghallaren under vissa forutsattningar har tillatit for
anvandning pa gatu- eller vagnatet.

Kommentar: Véaghallaren godkanner inte vagutrustning eller anordning som sadan.
TMA, TA, SAA {truck mounted attenuator, trailed attenuator, stand alone attenuator).
Ett energiupptagande pakorningsskydd monterat pa fordon, vagn eller véaxelflak.
Tillfalligt vaghallningsfordon

Ett tillfalligt vaghallningsfordon kan vara till exempel en personbil, van eller minibuss som
anvands for att utfora ett vagarbete.

Timtrafik:
En nedbrytning fran &rsmedeldygnstrafiken (Adt) till en berdknad trafikmangd per timme.
Trafikanordningar

Utrustning som erfordras for kdrledning forbi en arbetsplats t.ex. Markeringspil,
markeringsské&rm for sidohinder, trafikledningslist m.fl.

Trafikanordningsplan (TA-plan)

E tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad redovisar vilka vdgmarken och
anordningar som erfordras for arbetsplatsens och trafikantens sakerhet.

Trafikbuffert
Tvérgaende tungt energiupptagande skydd (t.ex. dackstravar).
Trafikledningscentral, (TLC)

Organisation som samlar in all informations om trafik- och vagférhallandena och sprider den
till olika intressenter.

Trafikledningslist

Gummisektioner om ca.1 m som kan sammanfogas till langre enhet fér delning, ledning och
styrning av trafik.

Tungt skydd

Samlingsnamn for barriarer och skydd som effektivt kan hindra fordon fran att komma in pa
en arbetsplats eller utanfor végbanan.
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Tattbebyggt omrade
Ett omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara tattbebyggt omrade.
Utforare

Den som genom kontrakt eller avtal med vaghallningsmyndigheten atagit sig att utfora
vdgarbete.

Varningsfordon

Ett fordon som har till uppgift att varna for en framforliggande eller bakomvarande
arbetsplats.

VMS (variabla meddelande skyltar)

Anordning med omstallbara vagmarken och skyltar.
Kommentar: Vagmarken och skyltar kan vara lysande.
Vag

1 En sadan vag, gata, torg och annan led eller plats som allmant anvands for trafik med
motorfordon,

2 en led som ar anordnad for cykeltrafik och

3 en gang eller ridbana invid en vag enligt 1 eller 2.

Vaganordning

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift eller brukande och som
kommer till stand genom vaghallarens forsorg eller har évertagits av denne. Se 2 § vaglagen.

Véagarbete

Allt arbete som normalt &r till for en végs, gatas eller vaganordnings byggande, underhall eller
drift. Hit raknas ocksa annat arbete som liknar véagarbete sasom arbete med el-, tele- eller va -
ledningar, olika typer av métningsarbeten med flera.

Kommentar: VVagarbete indelas i rorligt, intermittent och fast.
Vagarbetsomrade

Ett omrade eller en stracka som har tagits i ansprak for vagarbete som paverkar passerande
trafik.

Véagarbetsplats
En plats eller ett omrade som tagits i ansprak for vagarbete och dar arbetet har paborijats
Végarbetsplats delas in i:

Aktivt vagarbete

En arbetsplats dar maskiner och personal utfor pagaende arbete.

Icke aktivt vagarbete

En arbetsplats dar inget arbete pagar.
Véghallare
Pa de allménna véagarna eller gatorna ar antingen staten eller kommunen véghallare.
Pa det enskilda vagnatet ar det vagens dgare som ar vaghallare.
Vaghallningsfordon
Ett fordon som anvands for vaghallningsarbete eller vaghallningsliknande arbete.
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Véghallningsmyndighet

Den myndighet som ansvarar for vaghallning inom ett visst omrade.

Véagklassning

Indelning av vagnatet i olika vagklasser se kap.6.

Vagomrade

Den mark eller det utrymme som har tagits i ansprak for vaganordning (3 § vaglagen).
Vagservicefordon:

Véghallningsfordon som i huvudsak anvands inom drift av gator och végar for
inspektionsresor och kortvariga servicearbeten som exempelvis justering av vagmarken och
lagning av potthal.

Adt
Arsmedeldygnstrafik, ett matt pA medeltrafikflédet per dygn.
Overledning:

Flyttning av trafik till den del av en flerfaltig vdg som annars endast har motriktad trafik.

BILAGOR

Anteckningar, egen kontroll

Exempel systematiskt arbetsmiljoarbete
Anteckningar om utmérkning av tillfallig foreskrift
Kontrollblankett

Klassning av végar och gator

Karta (Klassning av vagar och gator)
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Kommun vast i samverkan 201110 20

Diarienr. motsv.

Kontroll av utmarkning vid vagarbete

Dat. KI.

Vag/igata......oooooiiiii Plats. e Kontrollant:

Typ. klass av vag/gata [ | Trafikintensiv Sandiista:

|:| Ovrig
|:| Villagata

Typ av arbete |:| Va. |:| El. tel. |:| Fjarrvdrme
[ ] onft.un. [ ] Nybyggnad [ | Owrigt

Arbete UFOrS PA UPPUIAY @Y. ..o ettt e et et e e et e e e et e e e s e an ennens

UtfBrare. ... ..o TeliiieeeeeFaxXimail.
F o === OSSR
Platschef......cooooiiii e Utmarkningsansvarig.......ccoooveeevenieeeinneeceene e e e

Deltagit vid Kontroll...........oo e SIgN. e

Projektledare, motsvarande @X e . ... e e e e anes

| 11 21 3] Anméarkning

Tillstand A

TA-plan

Schakttillstand

Trafikanordningar B

Montage/plac. belastn.

Kvalitet, renhet

Avstand

Avsaknad/ felaktig.

Tillaggstavia

Kérledning

Vagvisning

Fordon C

Utmérkning

Utrustning

Tillfalligt vagh. fordon

Vdgmaéarkesvagn

Utrustning

Placering

Arb.pl.organisation D

Arbetsstation, "bodar"

Materialupplag
Antal 2 resp. 3.or s
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Trptantal 2resp. 3or | | |

‘ 1 ‘ 2 ‘ 3 | Anmarkning

Tungt skydd/zoner E

Montage/plac. tvars \ \

Montage/plac. léngs. \ \

Hans. oskydd. traf. F Gang och cykeltrafik, funktionshindrade

Atgérder ‘ ‘

Utmarkning \ \

Trafikreglering G

Signal

Drift

Utmarkning

Vakt / lots

Utrustning

Utmarkning

Utbildning H

Grundutbildning

Ovrig utbildning

Vaktutbildning

Arbetsledare (Ta-plan)

Personligt |

Varselkladsel \ ‘ ‘ |

Information/hanvisn. J

Utmaérkning ]

Tydlighet, lasbarhet
Tillf. Foreskrift K

Beslut

Utmarkning

Anteckningar

Kontroller L

Arbetstid

Owrig tid

Dokumentation

Utmarkningsansv. M

Utsedd, arbetsfunktion
Utbildning
Antal 2 resp. 3:or
Upprepad kontroll Summa 2:or u 3:or u
0-5st2or Godként Avgift

6-8st2oreller1st3a Mindre allvarligt I:I

| 4 ST

= 9st 2:or eller =2 st 3:or Allvarligt
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Bilaga: klassning av vagar

Inom .................... kommun géller nedanstaende vag/gatuklasser for vagarbete:
| alla klasser ska sékra skydd finnas for att forhindra att gc-trafik kommer in i arbetszon.
For arbete pa vagar med tidsbegransning kontakta kommunens trafikingenjor.

Trafikintensiv genomfartsled

Trafikintensiva vagar/gator

Ovriga végar/gator

Villagator

Tidsrestriktioner finns pa féljande vagar/gator:

Trafikintensiv genomfartsled

Trafikintensiva vagar/gator

Ovriga vagar/gator

Villagator
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E PARTILLE KOMMUN

_ _ MOLNDALS
[

STAD
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