Bemoétande av Raddningstjanstens yttrande om riskutredning
féor Smedjan 22

1. Bebyggelsen planeras ca 15 meter fran E20. Detta ar ett avsteg fran Alingsas
kommuns, Lansstyrelsens samt Trafikverkets rekommendationer om ett
bebyggelsefritt avstand mellan bebyggelse och farligt godsled. Foreslaget
bebyggelsefritt avstand ar i normalfallet 30 meter. Avsteg fran detta ska
analyseras sarskilt.

COWI delar uppfattningen att 15 meters bebyggelsefritt omrade mellan bebyggelse
och farligt godsled ar ett avsteg fran de 30 meter som utgdr normalfallet i
kommunens, Lansstyrelsens och Trafikverkets riktlinjer. COWI anser dock att
genomford riskutredning visar pa att en tolerabel risknivd med avseende pa individ-
och samhallsrisk kan uppnas trots avsteget, forutsatt att rekommenderade
skyddsatgarder beaktas for planerad bebyggelse. Riskutredningen visar dven att det
storsta riskbidraget i omradet beddéms harstamma fran redan befintlig kringliggande
bebyggelse och att om denna hade utrustats med samma skyddsatgarder som
foreslagits for planerad bebyggelse hade individ- och samhéllsrisk fér omradet
hamnat pa en tolerabel riskniva.

2. Riskutredningen har flertalet atgardsforslag fér att minimera
konsekvenserna vid en olycka med farligt gods. Raddningstjansten tycker
att flertalet av atgardsforslagen ar relevanta och rimliga. Riskutredningen
anger att en granskning av befintligt dike samt vagréacke &r gjort och att
dessa bedéms uppfylla kraven pa invallning samt avkorningsskydd.
Raddningstjansten delar inte uppfattningen att diket samt vagracket
uppfyller de krav som stélls pa invallning samt avkorningsskydd. Dessutom
maste punkt 3 vagas in i denna bedomning sa att det sdakerstalls att
Trafikverkets barridrer far anvandas for enskilda fastigheter.

| 'Transporter av farligt gods. Handbok for kommunernas planering.’ SKL, 2012 anges
att

"Mur, vall och plank begrénsar hur Idngt i riktning mot bebyggelse som en viitskepdl
(bestdende av till exempel brandfarlig vitska) breder ut sig. For att uppnd detta delsyfte
krévs inte mer dn ndgra decimeters hojdskillnad.”

COWI beddmer att befintligt dike i kombination med naturliga héjdskillnader mellan
vagbanan och studerat omrade uppfyller denna funktion.



Vagrackena forbi studera omrdde ar enligt uppgifter fran Trafikverket av typen W-
profil med kapacitetsklassen N2. Denna typ av racken ar dimensionerade for
pakdrning med vanlig personbil. Men enligt Trafikverket beddéms de inte forhindra
avakning av tyngre fordon givet en pakorning.

COWI:s beddmning om att ett tillrackligt skydd mot mekanisk konflikt mellan
avakande fordon och planerad bebyggelse uppnas ar baserat pa den kombinerade
effekten som vagracket tillsammans med befintligt dike och avstand mellan planerad
bebyggelse och vagbanan utgor. Det kan inte uteslutas att mekanisk konflikt kan ske
givet avakande tyngre fordon fran E20, dock bedéms sannolikheten for detta vara
lag och den kombinerade effekten av vagracket tillsammans med befintligt dike och
avstand mellan planerad bebyggelse och vagbanan beddms utgéra ett tolerabelt
skydd mot mekanisk konflikt.

COWI har aven rekommenderat att entréer/varuintag inte ska vetta mot E20 for att
minska risken for mekaniks konflikt i handelse av avakande fordon fran E20.

3. | Trafikverkets skrift om remisser om farligt gods i samhdllsplanering utifran
PBL och MB, anger Trafikverket foljande. "Trafikverket vill uppmarksamma
att eventuella skydds/riskreducerande atgarder som sker till foljd av
kommunal planering inte ska placeras inom vagomradet eller pa
Trafikverkets fastighet”. | detta fall (Smedjan 22) ér de skyddsatgarder som
foreslagits i riskutredningen (dike samt racke) troligtvis placerade inom
Trafikverkets fastighet eller inom vagomradet. Det behdver saledes en
dialog med Trafikverket fér att reda ut placeringen av barriarer.

TB-gruppen har varit i kontakt med Anna Cesarini pa Trafikverket som da
formedlade att Trafikverket inte sdg ndgra problem med ett nyttjande av befintliga
barridrer som Trafikverket dgde, sa lange det inte innebar att dessa maste forandras
pa ndgot satt. Det ar nar nya atgarder behdver goras som Trafikverket inte vill att
dessa sker inom Trafikverkets vdgomrade.



