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1 Bakgrund och syfte

COWI AB har fatt i uppdrag att utféra en trafikutredning for en utbyggd férskola
som planeras pa fastigheten Sérhaga 2:4 i Alingsds kommun. I detta arbete
ingdr en kapacitetsanalys 6ver narliggande korsning samt en éversyn av
parkeringsbehovet for den utbyggda forskolan. Utredningen tas fram i samband

med kommunens detaljplanearbete.

e ¢

Figur 1 Aktuellt omr8de med planerat ldge fér den utbyggda férskolan.

Syfte med denna trafikutredning ar att underséka om narliggande korsning kla-
rar trafik frdn den utbyggda férskolan samt att se &ver parkeringsbehovet for

forskoleverksamheten.
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2 Forutsattningar

2.1 Planomradet

Planomradet omfattar framst Sérhaga 2:4, men &ven Sérhaga 2:2 och Sérhaga
2:3. Delar av Sérhaga 2:1 ingdr ocksd i planomradet. Sérhaga 2:4 &r beldgen i
centrala Alingsds med Nolhaga slott och slottspark som granne. Fastigheten &r i
nulaget bebyggd med hogstadieskola och grundsarskola, idrottshall, simhall,
ishall och tennishall. Inom Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3 finns bostader som
tidigare fungerat som vaktméstarbostéder, vilka kommer att rivas, och pa
Sorhaga 2:1 finns en vandplats som i nulaget anvands vid hamtning och
l&mning. I anslutning till planomradet finns ocksa en lekplats, ett café med

minigolf, kolonilotter och en djurpark.

Figur 2 Planomr8det med omkringliggande trafikstruktur.
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Nolhagaskolan ar en hégstadieskola med en integrerad grundsarskola.
Elevantalet uppgar till 420 elever, varav 16 av dem gar i sarskola.
Personalantalet uppgar till mellan 50 och 70 anstéllda. Befintliga Nolhaga
forskola, vilken i nuldget finns i en temporar byggnad, bestdr av tva avdelningar
med drygt 40 barn och sex heltidsanstdllda pedagoger samt ett par som ar
deltidsanstallda.

Omradet nds via Nolhagagatan och Sidenvégen som stralar samman till Nolhaga
allé som leder in i parkomrddet. P& norra sidan av Nolhaga allé finns en storre
parkeringsplats. Parkeringsplatsen har tva in- och utfarter, bada frdn Nolhaga

allé. Den har 229 bilplatser samt tva bussuppstéllningsplatser, se Figur 3.

Figur 3 Parkeringen sedd fr8n sydvést.

Upptagningsomradet fér den utbyggda férskolan kommer att vara relativt stort
och manga kommer troligen att hdmta och lamna sina barn med bil.

2.2 Vagnat

Nolhagagatan och Sidenvdgen har skyltad hastighet 40 kilometer/timme. Fér
Nolhaga allé ar hastighetsbegrénsningen 30 kilometer/timme vaster om kors-
ningen med Nolhagagatan och Sidenvéagen. Till denna korsning ansluter ocksa
vandplatsen vid Nolhaga foérskola. Korsningen ar en fyrvagskorsning med

hogerregel.

Fyrvagskorsningen ar upphdjd, se Figur 4. Tillganglighetsanpassade 6ver-
gangsstillen samt cykelpassager finns dver Sidenvédgen och tillfartsvéagen till
vandplatsen. Det finns &ven en tillgdnglighetsanpassad gédngpassage dver

Nolhaga allé vilken kommer att ligga kvar framoéver, dédremot saknas ordnad
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passage vid korsningen éver Nolhagagatan. Utdver den tillgdnglighetsanpassade

gangpassagen 6ver Nolhaga allé som ndamns ovan s finns inga andra 6ver-

gangsstillen ldngs denna del av gatusnittet.

Figur 4  Korsning Nolhaga allé/Sidenvdgen/Nolhagagatan, sedd fr&n Nolhaga allé.

2.2.1 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvag finns pa bdda sidor av Nolhaga allé, den norra &r grusad och
den sodra &r asfalterad. Asfalterad gang- och cykelvag finns dven pa bada sidor
av Nolhagagatan. Langs Sidenvédgens véstra sida finns ocksd en asfalterad gang-
och cykelvag. Inga av dessa ar separerade mellan fotgangare och cyklister.
Soderifran kan fotgédngare och cyklister angéra omradet via befintlig gdng- och
cykelvag (Rénnvégen). Fran denna gang- och cykelvég finns dven en asfalterad
forbindelse, svder om tennishallen, fér gdng och cykel som leder upp till

vandplatsen.

Gang- och cykelvagarna ar 6verlag bade tillgéngliga och trafiksakra. I vissa
punkter smalnar de dock av vilket medfér en stérre risk for pakdrning och
olyckor mellan fotgdangare och cyklister. En separerad 16sning hade 6kat
tillganglighet och trafiksdkerhet for bade fotgangare och cyklister.
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2.2.2 Kollektivtrafik

Det finns en busshallplats (Nolhaga skola) i omradet med hallplatsldgen i var-
dera riktningen. Hallplatslagena &r placerade pa vardera sidan av Sidenvéagen i
anslutning till korsningen och kommer aven framover att ligga kvar i befintligt
lage. Linje 1, 565 och 566 stannar vid hallplatsen. Linje 565 och 566 &r skol-
skjutslinjer. Linje 1 avgar cirka varje kvart under dagtid. Under kvéllar och helg-
er avgar linje 1 mer séllan, cirka en gang i timman. P3 natter gar ingen linje-
trafik.

Figur 5  Busshé8llplats med Nolhagaskolan i bakgrunden.

2.3 Trafikmangder

Kommunala trafikmatningar har utférts pa Nolhaga allé, Sidenvégen, Nolhaga-
gatan och Mjérngatan vid olika tidpunkter; 2004, 2011 samt 2013. For
Nolhagagatan har en kompletterande trafikmatning genomforts under perioden
2018-05-29 - 2018-06-05. For trafikflodet pa Sidenvégens sddra del saknas
maétningar. Darfor har ett antagande gjorts att all trafik till/fr&n Mjorngatan och
Sidenvagens norra del dven passerar Sidenvdgens sddra del. Det finns sjalvklart
ett trafikutbyte mellan Mjérngatan och Sidenvagens norra del, men denna

modell har valts fér att inte underskatta trafiken pa Sidenvédgens sédra del.

Trafikmangderna fér 2018 har raknats upp frdn matningarna ovan med hjélp av
Trafikverkets generella upprakningstal for trafikbkning, se Figur 6. For
Nolhagagatan redovisas trafikméngden frdn den kompletterande trafikmatningen
under 2018.
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Figur 6  Trafikmangder redovisade som &rsdygnstrafik, ADT, senaste métning (métér)
respektive uppréknad trafik redovisad som 8rsdygnstrafik (8r 2018).

For Nolhagagatan redovisas uppmaétt trafikmdngd dven fér 2018.

Trafikrdkning har utforts i korsningen Nolhaga allé/Sidenvégen/Nolhagagatan
2017-04-06 mellan 15:30-17:00 d& det &r inom denna tidsperiod som
maxtimmen for trafik till och fran den utbyggda férskolan férvantas intraffa.

Trafikrdkningen visar att maxtimmen infaller mellan 15:30-16:30, med en topp
mellan 16:00-16:15. Trafikrdkningen visar dven att trafikmangderna 6kar ndgot
mot slutet av rakningen, mellan 16:45-17:00. Detta antas vara trafik till och
fran de fritidsanldggningar som finns i omradet. Generellt antas att maxtimmen
for trafik till och frdn den utbyggda forskolan inte &r i konflikt med maxtimmen
for trafik till och fran fritidsanldggningarna. Trafikrdkningen visar att detta
antagande &r rimligt. Maxtimmen for trafik till och fran den utbyggda férskolan
ar inte heller i konflikt med evenemang i omradet, da dessa &ger rum pa kvéllar

och helger.
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Figur 7

e Sidenvagen (1)

—\/andplats (3)

Resultat trafikrdkning.

Nolhagagatan (2)
Nolhaga allé (4)

Den kompletterande trafikmatningen utférd 2018 visar att formiddagens

maxtimme infaller mellan 07:00-08:00 pa vardagar. Trafikflédet pa for-

middagens maxtimme &r cirka 20 procent l&gre &n pa eftermiddagen.

13

For formiddagens maxtimme har det antagits att utbytet mellan Sidenvagen och

Nolhagagatan dr det omvanda jamfért med eftermiddagens maxtimme. Trafiken

till Nolhaga allé under formiddagens maxtimme har antagits vara cirka

50 fordon, vilket framférallt antas utgéras av verksamma i omradet men &ven
vardnadshavare som skjutsar barn till skolan. Trafiken frdn Nolhaga allé har
antagits vara 15 fordon, exempelvis de som skjutsar barn till skolan. Trafiken

under formiddagens maxtimme i korsningen redovisas i Tabell 1. I Figur 8 nedan

exemplifieras hur svangflodet i korsningen i nuldget ser ut vid forskolan under

formiddagens maxtimma.

Tabell 1 Férmiddagens maxtimme, nuldge.

Till . Nolhaga ] )

Vandplats Nolhagagatan | Sidenvagen

Frén allé
Vandplats - 1 2 1
Nolhaga allé 1 - 10 4
Nolhagagatan 2 40 - 163
Sidenvagen 1 10 176 -
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Figur 8 Exempel p8 svéngfléde i korsning under férmiddagens maxtimma, nulége.

Trafikmangder i korsningen Nolhaga allé/Sidenvagen/Nolhagagatan under
eftermiddagens maxtimme fas fran den utférda trafikréakningen och redovisas i
Tabell 2 nedan.

Tabell 2  Eftermiddagens maxtimme, nulédge.

il . Nolhaga . )
Vandplats . Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 2 4 2
Nolhaga allé 1 - 91 21
Nolhagagatan 7 44 - 176
Sidenvagen 2 16 163 -
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3 Utbyggnad av forskola

Tva alternativ har studerats for den utbyggda foérskolan, ett dar forskolan har 80
barn och 14 pedagoger samt ett dar forskolan har 120 barn och 21 pedagoger.

3.1 Trafikalstring

Med anledning av den utbyggda férskolan har tva olika trafikalstringar, 'lag'

respektive 'hég', studerats.

For trafikalstring 'ldg' antas 1,5 bilresor per barn och dygn samt 90 procent av
lamning respektive hamtning ske under férmiddagens respektive
eftermiddagens maxtimme. Trafikalstringen innebar att en fjardedel av barnen

hamtas/ldmnas via andra fardmedel &n bil alternativt samaker.

For trafikalstring 'hdg' antas istallet 2 bilresor per barn och dygn samt 90
procent av [amning respektive hamtning ske under formiddagens respektive
eftermiddagens maxtimme. Trafikalstring 'hég' innebar att samtliga barn &r pa
plats, ingen samakning dger rum samt att alla barn aker bil till férskolan alla
dagar i veckan. Trafikalstring 'hdg' har valts att studeras for att se pa
trafiksystemets robusthet. Det ar emellertid osannolikt att trafikalstring 'hég'

intraffar.
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Totalt har fyra scenarion studerats fér formiddagens respektive eftermiddagens

maxtimme:

80 barn - 'l3g"'

80 barn - 'hég'

120 barn - 'lag’

120 barn - 'hég'

Vidare har foljande antaganden gjorts for tillkommande trafik med anledning av
den utbyggda férskolan:

3,5 sysselsatta pa forskolan per 20 barn (motsvarar planerad personal-
tathet for forskolor enligt SKL).

0,8 bilresor per sysselsatt och dygn, varav halften antas anlanda till
respektive lamna férskolan under férmiddagens respektive eftermiddagens

maxtimme.

Hamtning och lamning med bil bedéms ske via parkeringen utanfér den ut-
byggda férskolan (vandplatsen).

For vardnadshavare som hamtar och lamnar barn antas start- och malpunkt
vara férdelade 50/50 mellan Nolhagagatan och Sidenvagen. Samma
férdelning antas galla for sysselsatta pa férskolan.

Servicetrafik sdsom leveranser och sophamtning bedéms vara relativt liten

och ingér i nedan redovisning.

Trafikalstring fran den nya forskolan paverkar endast fordonsrérelser mellan
Vandplatsen-Nolhaga allé, Véndplatsen-Nolhagagatan samt Vandplatsen-
Sidenvégen. Ovriga rorelser ar darfor inte relevanta och redovisas med "x" i

foljande tabeller.
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3.1.1 Forskola med 80 barn

Tabell 3  Trafikalstring férskola, 80 barn - '18g' — Eftermiddagens maxtimme.

Till . Nolhaga ) .
. Vandplats i Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 30 30
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 27 X - X
Sidenvagen 27 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna ar det omvanda
jamfért med eftermiddagens maxtimme.

Tabell 4  Trafikalstring férskola, 80 barn - 'hég' — Eftermiddagens maxtimme.

Till . Nolhaga ) .
. Vandplats i Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 39 39
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 36 X - X
Sidenvagen 36 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna ar det omvanda
jamfért med eftermiddagens maxtimme.

3.1.2 Forskola med 120 barn

Tabell 5 Trafikalstring férskola, 120 barn - 'I8g"' - Eftermiddagens maxtimme.

Till . Nolhaga ) .
. Vandplats ., Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 45 45
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 41 X - X
Sidenvagen 41 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna ar det omvanda

jamfort med eftermiddagens maxtimme.
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Tabell 6 Trafikalstring forskola, 120 barn - 'hég' — Eftermiddagens maxtimme.

il . Nolhaga . )
Vandplats . Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 58 58
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 54 X - X
Sidenvagen 54 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna dr det omvanda

jamfort med eftermiddagens maxtimme.

3.2 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalys for korsningen Nolhaga allé/Nolhagagatan/Sidenvéagen har ut-
forts for samtliga scenarion for férmiddagens och eftermiddagens maxtimme,
dar tillkommande trafik med anledning av den utbyggda forskolan har adderats
till nuvarande berdknade trafikmangder.

Kapaciteten i korsningen har analyserats i Capcal. Det ar inte méjligt att ana-
lysera korsningar med hogerregel i Capcal, darfor har korsningen istallet ut-
formats med foretrade i riktning fran véster till 6ster och med vé&jning fran
Sidenvagen och vandplatsen. Detta antas vara det utformningsalternativ som
bdst éverensstdammer med verklighetens trafiksituation. Vidare har ett visst

antal gdende pa 6vergdngsstallena i korsningen tagits med i berdkningarna.
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Figur 9  Korsningsutformning frén Capcal.

Belastningsgrad anvands for att bedéma framkomlighet fér fordon i korsning och
anges normalt foér varje tillfart. Vid nybyggnation av en korsning bér belast-
ningsgraden vara lagre &n 0,60-0,80 beroende pa korsningstyp. Vid belast-
ningsgrad stérre an 1,0 dverskrider tillflédet kapaciteten och inkommande trafik
kan da inte avvecklas, vilket medfér att kéerna kommer att vaxa kontinuerligt.

3.2.1 Forskola med 80 barn

Kapacitetsberédkningarna visar att belastningsgraderna i korsningen &r laga for
samtliga scenarion for férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Den
hogsta belastningsgraden ar 0,30 for eftermiddagens maxtimme med trafik-
alstring 'hdg', se Tabell 10. 90-percentilen for kéldngder pa Sidenvagen, den
mest belastade tillfarten i korsningen, ar 0,6 fordon under eftermiddagens max-
timme med trafikalstring 'hég'. Detta innebar att kélangderna pa Sidenvégen in i

korsningen ar lagre @an 0,6 fordon 90 procent av tiden.

Tabell 7 Resultat kapacitet férmiddagens maxtimme, 80 barn, 'I8g’.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (fi) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 225 903 0.25 0.3 0.5
Nolhagagatan 1 HRV 240 1702 0.14 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 61 1000 0.06 0.1 0.1
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Tabell 8 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 80 barn, 'l8g'.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/) Kapacitet (/1) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 215 783 0.27 0.3 0.5
Nolhagagatan 1 HRV 260 1684 0.15 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 75 878 0.09 0.1 0.1

Tabell 9 Resultat kapacitet formiddagens maxtimme, 80 barn, 'hég'.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 230 859 0.27 0.3 0.6
Nolhagagatan 1 HRV 250 1676 0.15 0.0 0.0
Véandplats 1 HRV 81 990 0.08 0.1 0.1

Tabell 10 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 80 barn, 'hég’".

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 225 746 0.30 0.3 0.6
Nolhagagatan 1 HRV 270 1654 0.16 0.0 0.0
Vandplats 1 HRV 95 868 0.11 0.1 0.1

Korsningen i nuvarande utformning har tillrdcklig kapacitet for att klara
tillkommande trafik fran en férskola med 80 barn. Detta dd berdkningarna visar

belastningsgrader under 0,60, vilket ar riktvardet fér den har typen av korsning.

3.2.2 Forskola med 120 barn

Kapacitetsberdkningarna visar att belastningsgraderna i korsningen &r laga for
samtliga scenarion fér férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Den
hégsta belastningsgraden ar 0,36 fér eftermiddagens maxtimme med trafik-
alstring 'hég', se Tabell 14. 90-percentilen fér kéldngder pd Sidenvagen, den
mest belastade tillfarten i korsningen, ar 0,8 fordon under eftermiddagens max-
timme med trafikalstring 'hég'. Detta innebar att kélangderna pa Sidenvégen in i

korsningen ar kortare an 0,8 fordon 90 procent av tiden.
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Tabell 11 Resultat kapacitet férmiddagens maxtimme, 120 barn, 'I8g".

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining Fléde (fi) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 240 842 0.28 0.3 0.7
Nolhagagatan 1 HRV 255 1665 0.15 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 91 984 0.09 0.1 0.1

Tabell 12 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 120 barn, '18g".

Kapacitet och kodlangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfélt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 230 728 0.32 0.3 0.7
Nolhagagatan 1 HRV 275 1641 0.17 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 105 863 0.12 0.1 0.1

Tabell 13 Resultat kapacitet férmiddagens maxtimme, 120 barn, 'hég'.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvéagen 1 HRV 250 791 0.32 04 0.8
Nolhagagatan 1 HRV 270 1633 0.17 0.1 0.1
Véandplats 1 HRV 116 976 0.12 0.1 0.1

Tabell 14 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 120 barn, 'hég'.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Koérfélt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvéagen 1 HRV 245 685 0.36 0.4 0.8
Nolhagagatan 1 HRV 290 1605 0.18 0.1 0.1
Vandplats 1 HRV 130 855 0.15 0.1 0.1

Korsningen i foreslagen utformning har tillracklig kapacitet for att klara
tillkommande trafik fran en férskola med 120 barn. Detta da berdkningarna visar

belastningsgrader under 0,60, vilket ar riktvdardet fér den har typen av korsning.

3.2.3 Kanslighetsanalys

Nolhagabadet, som &r en del av Nolhagahallen, har varit stangd under nagra ar
for renovering och ombyggnation. Det &r svart att sdga hur mycket stangningen
av Nolhagabadet paverkat trafiken i omradet, d@ andra delar av verksamheten i
Nolhagahallen fortgdtt. Andra férandringar har ocksa gjorts, bland annat flyttade
Alings3s handbollsklubb (vuxenverksamhet) till Estrad &r 2013.

Nolhagabadet kommer efter dteréppnandet att innehlla nya verksamheter, som
dventyrsbad och relaxavdelning. D3 det &r svart att med exakthet berdkna
framtida trafik i omradet, d& Nolhagabadet dter 6ppnat, har istillet en
kanslighetsanalys genomférts. Det mest belastade scenariot utifran ett trafik-
perspektiv, det vill séga en férskola med 120 barn / hdg alstring /
eftermiddagens maxtimme, har réaknats upp gallande trafikfléden till dess att
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belastningsgraden 0,60 erhalls. Analysen visar att korsningen klarar ett
ytterligare tillskott av trafik pa 35 procent i respektive anslutning. Till detta bér
tillaggas att savél trafiken pa Sidenvagens sddra del har berdknats hégt och att
scenariot med hdég alstring ar att betrakta som val hogt. Korsningen bedéms
harmed ha goda forutsattningar att klara den tillkommande trafiken med

anledning av Nolhagahallens tillkommande verksamhet.

Tabell 15 Resultat kdnslighetsanalys kapacitet eftermiddagens maxtimme, 120 barn,
'hég'. 35 procent tillkommande trafik i samtliga tillfarter.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Kérfélt Rikining Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 163 1513 0.11 0.0 0.0
Sidenvégen 1 HRV 33 551 0.60 1.0 22
Nolhagagatan 1 HRV 392 1588 0.25 0.1 0.1
Véndplats 1 HRV 176 752 0.23 0.2 0.3
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4 Leveranser och avfallshantering

Bade Nolhagaskolan och den befintliga Nolhaga férskola tar dagligen emot
leveranser. Skolan tar emot leveranser dels vid lastkajen éster om skolan (vid
vandplatsen), dels vid Nolhagahallen och genom skolans entré. Skolan har ett
mottagningskdk och ett mindre tillagningskdk. Till den befintliga forskolan
levereras fardiglagad mat dagligen.

Sophamtning utférs savél 6ster som vaster om Nolhagaskolan. I vandplatsen
dster om skolan finns ett miljohus, vilket nyttjas av bade skolan och den
befintliga forskolan. Vid utbyggnad av forskolan kommer aven ett nytt miljéhus
att byggas, vilket med stor sannolikhet kommer att nyttjas av bade skolan och
forskolan. Témning av detta berdknas till cirka tvd ganger i veckan.

Den utbyggda férskolan ska ha mdjlighet att ha antingen tillagningskdk eller
mottagningskok, vilket innebar att matleveranser kan komma att bli aktuellt
dagligen. Detta bedéms dock inte pdverka kapaciteten i vagnatet. En separat
lastzon for leveranser och eventuellt avfallsfordon boér finnas vid den utbyggda
forskolan. Befintlig lastzon vid Nolhagaskolans Ostra sida fortsatter att anvandas
och kan exempelvis samordnas med en avslappningsyta fér hamtning och
lamning (Figur 10).

Figur 10 Befintlig lastzon vid Nolhagaskolans 6stra sida intill vdndplatsen.
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5 Parkering for bil

Parkering fér personal vid Nolhagaskolan och befintliga Nolhaga forskola sker i
dagslaget vid den stora parkeringen vid Nolhaga berg. Vandplatsen anvands for
h&mtning och 1amning av bade barn vid den befintliga férskolan samt elever vid
skolan. Hamtning och l&mning sker dven vid andra platser runt om skolan, da

manga elever hamtas med bil efter skoltid for att komma till olika aktiviteter.

I framtiden ska all parkering till den utbyggda férskolan Isas inom planomradet
och alltsa inte pa parkeringen vid Nolhaga berg. Hdmtning och ldmning med
bdde bil och cykel kommer att ske i direkt anslutning till férskolan.

Parkeringsbehovet for den utbyggda férskolan baseras pa antalet fordon under
formiddagens maxtimme vid férskolan/vandplatsen. Antalet fordonsrérelser
under maxtimmen baseras p3 trafikalstring 'l8g' (1,5 bilresor per barn och dygn
varav 90 procent av ldamning/hamtning under maxtimme) samt 'hég' (2,0
bilresor per barn och dygn varav 90 procent av lamning/hamtning under

maxtimme).

Tabell 16 Fordonsrérelser till grund fér parkeringsbehov.

80 barn '13g" 108 fordonsrorelser (barn) + 5,6 fordonsrorelser (sysselsatta)
80 barn 'hég’ 144 fordonsrorelser (barn) + 5,6 fordonsrérelser (sysselsatta)
120 barn '1&g' 162 fordonsroérelser (barn) + 8,4 fordonsroérelser (sysselsatta)
120 barn 'hég' 216 fordonsrorelser (barn) + 8,4 fordonsrérelser (sysselsatta)

Férmiddagen véljs d& erfarenheter visar pa att vdrdnadshavare forutsatts
anlénda till forskolan for Iamning under en kortare tidsperiod p& morgonen, &n
under hamtning pa eftermiddagen. Vardnadshavare som lamnar sina barn
forutsatts parkera cirka 15 minuter i snitt. Det &r ocksa troligt att trafiken inte &r

jamt fordelad under maxtimmen, det troliga ar att det ar fler som kommer
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klockan 07.45 till skillnad fran klockan 7.15. Darmed antas att 30 procent av
vdrdnadshavarna anlander under maxkvarten. Fér personalen géller 0,8 bilresor
per sysselsatt och dygn. Halften av de anstallda antas anlanda till férskolan
under maxtimmen. Till skillnad fr@n vdrdnadshavare har de anstéllda endast en

fordonsrérelse da deras bilar férvantas std parkerade under hela arbetsdagen.

Berakningen av parkeringsbehovet har utgatt ifran halften av fordonsrérelserna
(d8 vardnadshavare kér darifran efter lamning/hamtning) och som beskrivs
ovan att 30 procent av vardnadshavarna anléander under maxkvarten samt

personalens behov fér parkering.

Baserat pd ovanstaende &r parkeringsbehovet for den utbyggda férskolan vid
trafikalstring 18g cirka 22 parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och
cirka 33 parkeringsplatser for alternativet med 120 barn.

Baserat pa ovanstaende ar parkeringsbehovet fér den utbyggda férskolan vid
trafikalstring hog cirka 28 parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och
cirka 41 parkeringsplatser for alternativet med 120 barn.

Som beskrivs ovan sd antas en del skolelever hamtas och ldmnas vid
vandplatsen och detta i sig &r svart att férhindra, vilket gor att zonen for hamt-
ning och lamning inte kan flyttas. For att hantera detta bér en avslappningsyta
med drygt fyra bilplatser anordnas, forslagsvis kan denna yta beredas pa
vandplatsens vastra sidan i direkt anslutning till skolan och pa s& satt

samordnas med Nolhagaskolans lastzon.
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6

Konsekvenser och slutsatser

Korsningen Nolhaga allé/Sidenvégen/Nolhagagatan och angransande vagnat

beddms kapacitetsmassigt klara 6kade trafikmangder till féljd av den utbyggda

forskolan. Detta bekraftas ocksa av den genomforda kanslighetsanalysen.

Parkeringsbehovet fér den utbyggda férskolan &r vid trafikalstring 1&g cirka 22

parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och cirka 33 parkeringsplatser foér

alternativet med 120 barn. Parkeringsbehovet fér den utbyggda férskolan ar vid

trafikalstring hog cirka 28 parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och

cirka 41 parkeringsplatser for alternativet med 120 barn. Detta bér dock

verifieras med erfarenhetsvarden fran liknande verksamheter inom kommunen.

I 6vrigt rekommenderas fdljande:

>

Fler ordnade passager 6ver Nolhaga allé samt Nolhagagatan for att skapa
en annu battre tillganglighet samt 6kad trafiksakerhet.

Man bér dven se dver dtgarder som uppmuntrar till hdmtning/ldmning med
hjalp av cykel, exempelvis cykelparkering fér I&dcyklar och méjlighet att

ladda elcykel.

Man bér se 6ver atgarder som uppmuntrar till hdmtning/ldmning med hjalp

o .
av samakning.

Man bér se dver dtgdrder som uppmuntrar resor utan bil bade for
férskolans personal och vardnadshavare, exempelvis genom
cykelhjalmskampanjer, insiktshéjande kampanjer, individualiserad
marknadsforing eller gréna resplaner.
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