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Bakgrund

Vistra Gotalandsregionens (VGR) strategiska dokument for utveckling av

persontagtrafiken i Vastra Gotaland ar Malbild tag 2035 vilken antogs 2013.

Malbilden &r en konkretisering av trafikforsorjningsprogrammet som ar det
overgripande styrdokumentet for kollektivtrafikens utveckling. Malbild tg
2035 beskriver att det ska erbjudas vilfungerande kommunikationer som
snabbt tar invdnarna till arbete, skola och fritidsaktiviteter. Detta ska nés
genom att knyta samman Vistra Gétalands huvudorter samt 6ka
forbindelserna till regioncentrum i grannlanen. Dessutom ar mélet att taget
ska fungera som ryggrad nar det giller invanarnas pendlingsresor. En
malsattning i malbilden ar att tagresandet i Vastra Gotaland ska trefaldigas
fran ar 2006, till 130 000 resor per dag ar 2035.

Vid tiden for malbildens framtagande var manga av tagen fullbelagda under
maxtimmarna och jarnvigens kapacitet var begransad, vilket den
fortfarande ar. I malbilden beskrivs darfor behovet av titare avgangar,
langre tag, hogre hastigheter och en kraftig utbyggnad av
jarnvagsinfrastrukturen. Tagtrafiken foreslogs utvecklas mest dar det finns
storst resandeunderlag, men foreslogs dven utvecklas i strak dar
resandeunderlaget var mindre, for att bidra till visionen om det goda livet i
Vistra Gotaland. Utover detta lyfte malbilden fram vikten av
bebyggelseplanering i stationsnara lagen, utbyggnad av gang- och
cykelvignit, pendelparkeringar och andra atgirder som stodjer ett okat
resande med tag.

Malbild tadg 2035 kompletterades med Vasttdgsutredningen 2018. I
Visttagsutredningen utreddes forutsattningarna for att 6ppna nya stationer
i mindre tétorter i Vastra Gotaland. Vasttagsutredningen inspirerades av
den utveckling som skett i Skdne, dir resandet med lokaltdgstrafik 6kat och
ett tjugotal nya stationer oppnats.

Vistra Gotalandsregionens infrastruktur- och kollektivtrafiknamnd (IKN)
beslutade i borjan av 2024 att en revidering av Malbild tdg 2035 inklusive
Visttagsutredningen skulle starta under senare delen av 2025. IKN anser
att det finns ett behov av revidering och anpassning av malbilden, med
hansyn till samhallsutvecklingen generellt och specifikt kring forandrade
och nya resbehov, trafikering och infrastruktur. Skaraborgs
kommunalférbund har dven inkommit med ett onskemal till beredningen
for hallbar utveckling (BHU) om att Vasttagsutredningen ska ses 6ver.

Som ett forsta steg i revideringsprocessen genomfordes under 2025 en
utvardering av nuvarande Malbild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen.
Utvarderingen innefattar analys av maluppfyllnad samt en intervjustudie
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med berorda aktorer. Utvarderingen har redovisats for
kommunalférbunden och aterfinns i sin helhet som ett underlag till den
muntliga dialogen i de delregionala kollektivtrafik- och
samhallsplaneringsforumen under senvaren 2026.

Beskrivning av processen

Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden ansvarar for att ta fram forslag
till en strategisk plan for storregional kollektivtrafik som en konkretisering
av trafikforsorjningsprogrammet infor beslut i regionfullmaktige. Det
strategiska dokumentets kortare namn dr Storkoll 2050 och har det
huvudsakliga méalaret 2050 aven om ytterligare framtidsscenarier med
langre tidshorisont ocksa behover beskrivas. I framtagandet av det
strategiska dokumentet ar en milstolpe att definiera en strategisk inriktning
for den storregionala kollektivirafikutvecklingen som beredningen for
héllbar utveckling stiller sig bakom. Utifran den strategiska inriktningen
formas sedan Storkoll 2050 — strategisk plan for storregional
kollektivtrafik.

Processledningen for Storkoll 2050 har under tidig var 2026 informerat
Visttrafik, Trafikverket och kommunalférbundens tjanstepersonsnitverk
om det kommande arbetet och processen for framtagande av ett nytt
strategiskt dokument. En fortsatt dialog kommer att féras med ovanstaende
intressenter, bland annat genom inbokade workshops och arbetsmoten.
Aven grannregioner, linsstyrelsen, niringslivet och civilsamhillet kommer
att involveras i det kommande arbetet.

Forankring och dialog med kommunalférbunden ar tankt att ske l6pande i
de delregionala kollektivtrafik- och samhallsplaneringsforumen, med
kommunalférbundens direktioner och BHU.

Processen for framtagande av Storkoll 2050 ar indelad i tva faser:

a) Strategiska viigval

- Under varen 2026 sker muntlig politisk dialog i de fyra delregionala
kollektivtrafik- och samhaillsplaneringsforumen kring vilka fragor
respektive kommunalforbund anser vara av vikt att beakta i det
fortsatta arbetet utifrdn de givna forutsattningarna och ramarna.

- Mojlighet for kommunalférbunden att inkomma med skriftliga
inspel fram till sista oktober.
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- Beslut i infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden om forslag till
strategisk inriktning infér behandling i beredningen for hallbar
utveckling.

- Stillningstagande i beredningen for hallbar utveckling kring den
strategiska inriktningen for fortsatt arbete med Storkoll 2050. Detta
sker preliminart vid beredningens sista sammantride denna
mandatperiod, 3 december.

b) Det strategiska dokumentet i sin helhet

- Utifran den strategiska inriktningen arbetas ett forslag till ny
strategisk plan for storregional kollektivtrafik fram under varen
2027.

- Dialog kring forslaget under varens delregionala kollektivtrafik- och
samhaillsplaneringsforum.

- Forslaget skickas pa formell remiss under hosten 2027. Remisstid
beriknas vara 5-6 manader.

- Preliminirt behandlas forslaget i infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden i borjan av 2028 for vidare beslut i
regionstyrelsen innan regionfullmaktige faststiller dokumentet
senare under varen 2028.

DKS.’ Vid behov ytterligare RS RF
muﬁ'} dialoger/stdllningstaganden i IKN och april maj
1 ev. kommunalférbunden

VAREN 2026 HOSTEN 2026 VAREN 2027 HOSTEN 2027 VAREN 2028

Forma
frégestélliningar
strategiska végval

Remiss/skriftliga
inspel
strategiska vagval

Figur 1 Overgripande tidplan och steg i processen
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Utgdngspunkter och ramar for Storkoll

2050

Trafikférsdrjningsprogram och regional

utvecklingsstrategi

Storkoll 2050 ska utga fran malen i VGR:s trafikforsorjningsprogram
2026-2029 och fran den regionala utvecklingsstrategin. Det innebar att det
overgripande méalet om en héllbar och forbattrad tillganglighet i Vistra
Gotaland ar styrande, samt att Storkoll 2050 ska stodja ett Vastra Gotaland
som ar robust och sammanhallet, jamlikt och 6ppet samt fossiloberoende
och cirkulart. Storkoll 2050 ska dven bidra till maluppfyllelse av
trafikforsorjningsprogrammets nedbrutna malomraden, se nedan.

Overgripande mal: Hallbar och férbattrad tillganglighet i Vastra Gétaland

Malomréide:
Kollektivtrafiken ska vara attraktiv
och bidra till geografisk tillgénglighet

Mal till 2029:
= Kollektivtrafikens marknadsandel ska dka
pa sikt med kortsiktig ambition att minst
vara 33% (28% 2024), for arbets- och studie-
resor 46% (41% 2024)

« Andelen invanare som anger att de kan lita
pé att de kommer fram i tid ska 6ka till 45%
(39% 2024)

» Andel invnare som kan nd en kommun-
huvudort med kollektivtrafiken inom 30 minuter
ska minst vara 76% (76% 2024)

» Andel inv@nare som upplever att det ar

prisvart att resa med kollektivtrafik ska minst
vara 33% (33% 2024)

Prioriterade atg&rder:
« Fortsétta utveckla kollektivtrafiken utifréin be-
slutade planer och program

= Samverka fér god samhaéllsplanering och
kollektivtrafikens framkomlighet

« Utvecklingsarbete kring végen till och frén
héllplats

Y

Kollektivtrafiken ska bidra till
jamlika férutsattningar

Mal till 2029:

« Alla fordon och 800 prioriterade hdllplatser ska

vara tillgéngliga fér personer med
funktionsnedsattning (637 héllplatser 2024)

+ I minst fem utvalda processer ska sociala

analyser systematiskt integreras i syfte att
framja en tillgénglig och inkluderande
kollektivtrafik

Prioriterade atgérder:

« Utveckla och sékerstélla funktionen av

tillganglighetsanpassningar

s Utveckla arbetet med sociala analyser
« Utveckla dialog med invanare - fokus p& barn

och unga

« Utveckla och samverka kring trafiksakerhet

och brottsférebyggande arbete

oO

Malomréide:
Kollektivtrafiken i kombination med
andra fardmedel ska bidra till minskad
miljépaverkan och vara resurseffektiv,
klimatsmart och robust

Mal till 2029:
« Andelen hdlibara resor ska oka till 45%
(41% 2024)
« Sjalvfinansieringsgraden ska ka p& sikt med
kortsiktig ambition 46,7% (47,2% 2024)

« Utsldppen av koldioxid frén kollektivtrafiken
ska minska med 80% jmf med &r 2006
(69% 2024)

» Utsldppen av koldioxid per personkilometer
ska minska med 85% jmf med &r 2006
(72% 2024)

Prioriterade dtgérder:
« Fortsatt elektrifiering

« Fortsatta utveckla det kombinerade resandet

« Utveckla &tgérder fér hdllbar finansiering av
kollektivtrafiken over tid

» Systematisera arbetet med civil beredskap

Prioriterad &tgérd: Verka for och genomféra forskning, innovation och utveckling som bidrar till att uppsatta mal nds

Figur 2 Malstruktur VGR:s trafikférsérjningsprogram 2026-2029

Storkoll 2050 ska dessutom samspela med trafikforsorjningsprogrammets
ovriga konkretiseringar liksom VGR:s strategiska inriktning for
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transportinfrastrukturen, nationell och regional infrastrukturplan,
strategisk plan for godstransporter samt strategisk plan for okad cykling.

o - AR

Trafikférsériningsprogram
Regional utvecklingsstrategi 2026-2029
?o’z‘llzgo Gdtaland Vastra Gotalands kollektivtrafikstrategi
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Strategisk plan or storregional kollektivtrafik
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Kollektivtrafikprogram for stomnatet
| Géteborg, Méindal och Partille

Kollektivtrafikplan for
Trollhdttan och Vanershorg
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Figur 3 Storkoll 2050 i forhallande till ovriga konkretiseringar av
trafikforsdrjningsprogrammet



Utpekat kollektivtrafiknat och grundutbud

I trafikforsorjningsprogrammet beskrivs ocksa ett utpekat regionalt
kollektivtrafiknat som knyter samman kommunerna i Vastra Gotaland och
dess huvudorter. Nitet ska ge goda mojligheter att na arbetsplatser,
hogskolor/universitet men ocksa andra malpunkter for service, ngje och
fritidsresor. Tagtrafiken utgor stommen i natet med busstrafik som

komplement.
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Figur 4 Utpekat regionalt kollektivtrafiknat

Det utpekade kollektivtrafiknitet tillsammans med grundutbudet om minst
timmestrafik dagtid under vardagar ska utgora en utgdngspunkt i arbetet

med Storkoll 2050.
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Det nya dokumentets egenskaper och karaktar

Det nya strategiska dokumentet ska vara ett ssmmanhaéllet dokument som
innefattar all storregional kollektivtrafik, det vill sdga bade tdg och den
storregionala busstrafiken. Fokus ska vara persontagstrafik men dven andra
ansprak pa banorna behover beskrivas, exempelvis godstrafik.

Det nya strategiska dokumentet ska vara mer 6vergripande dn vad dagens
malbild ar. Det ska tydligt framga vad VGR vill avseende den storregionala
kollektivtrafikutvecklingen och tydliggora VGR:s ambitioner, intentioner
och prioriteringar. Samtidigt som tydlighet efterstravas ska Storkoll 2050
ocksa vara flexibelt, exempelvis med avseende pa eventuellt forsenade eller
uteblivna infrastruktursatsningar.

Syftet med att ta fram en strategisk plan for storregional kollektivtrafik ar
flerdelat. Det kommer framst att vara ett viktigt planeringsunderlag for
VGR och Visttrafik, men ska ocksa tydliggora den inriktningen for den
storregionala kollektivtrafikutvecklingen som inspel till den kommunala
planeringen.

SED oD

Vagledning for Underlag for Underlag for Planeringsunderlag
storregional fordons- péverkansarbete for fér kommuner,

kollektivtrafik- investeringar bland annat Trafikverket,
planering infrastruktur Lénsstyrelsen,

grannregioner m.fl.

Figur 5 Syfte med det strategiska dokumentet

Strategiska vagval

I processen med framtagande av Storkoll 2050 ar de strategiska viagvalen
en viktig hallpunkt. Redan i samband med uppdraget till forvaltningen att
paborja revideringsarbetet identifierade IKN foljande viktiga fragor dar
dialog behover ske med kommunalférbunden.

- Beskrivning av strukturpaverkande forutsittningar och
storregionala relationers funktioner och samband (exempelvis
demografi, méalpunkter, etableringar, arbetspendling,
studiependling, godstrafik, besoksnaring, fritidsresande, med
mera).

- Utifran ovanstdende punkt, definiera jarnviagsbanornas roll och
funktion.
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- Ta fram principer for hur och nar beslut tas om att borja trafikera
och sluta trafikera tagstationer.

- Arbeta med strategisk framsyn, for att forsta hur dagens beslut kan
paverka framtiden samt diskutera olika mojliga scenarier och
framtider.

Utover dessa kommer ytterligare strategiska fragor for det fortsatta arbetet
att diskuteras vid IKN:s sammantriade 22 maj 2026 och vid varens
delregionala kollektivtrafik- och samhallsplaneringsforum under slutet av
maj och borjan av juni 2026.

Socialt perspektiv

Under hela processen ska det sociala perspektivet beaktas, och effekterna
av de val som gors i arbetet ska analyseras och beskrivas utifran hur de
paverkar olika grupper.

Framtidsspaning, underlag for dialog

Infrastrukturutbyggnad

Trots att utbyggnaden av jarnvagsinfrastrukturen inte har 1opt pa i den takt
som forutsattes i Malbild tag 2035 sa ser vi nu att en rad storre
infrastruktursatsningar med stor paverkan pa den mojliga
resandeutvecklingen ar beslutade och kommer att bli verklighet under de
kommande aren. Nedan f6ljer en sammanfattning av beslutade
investeringar.

Vastlanken

Vid arsskiftet 2026/2027 6ppnar Vistlankens forsta etapp for trafik. Det
innebar att den nuvarande siackstationen vid Goteborg Central utékas med
fyra ytterligare spar. Samtidigt pagar fortfarande det omfattande
kontaktledningsbytet pa Viastra stambanan mellan Géteborg och Alingsas.
Det innebar att full effekt av de ytterligare sparen forst kan fas under 2028
nar kontaktledningsbytet ocksa ar klart.

Resterande delar av Vastlanken med mojlighet till genomgaende trafik och
stationer vid Haga och Korsvigen beriknas sta fardigt 2031. Detta okar
kapaciteten i jairnvagssystemet runt Goteborg avsevart och ger mojlighet att
effektivisera trafikeringen genom att koppla ihop taglinjer genom
tagtunneln dar de inte konkurrerar om utrymmet med fjarrtag eller
godstag.
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Goteborg - Borads inklusive bibana Molnlycke

En ny jarnvag via Molndal och Landvetter flygplats till Boras som dven
innefattar en bibana vilken ansluter Mdélnlycke till den nya jairnvagen
beraknas st fardig cirka 2040. Forutom att erbjuda snabba resor mellan
Goteborg, Molnlycke, Landvetter flygplats och Boras sa kommer det nya
benet 6sterut som ar ihopkopplat med Vastlanken att skapa en dnnu battre
balans i trafikeringssystemet. I anslutning till M6lndal kommer dven
uppstallningsspar och ny depa att anlaggas for att mota det okade
tadgutbudet.

Plattformsforlangningar Sédra Bohusbanan samt ny
station i Brunnsbo

Sodra Bohusbanan har potential att vara ett attraktivt resandealternativ for
en stor mangd arbets- och studiependlare. Kapaciteten pa fordonen har
varit begransad och darfor ar avsikten att borja trafikera banan med nya,
langre tag. Plattformarna pa de befintliga stationerna behover da forlangas
for att kunna ta emot resenirer fran de nya tagen,vilka kommer kunna
erbjuda fordubblad sittplatskapacitet. Arbetet med dessa
plattformsforlangningar beraknas ske 2028.

Samtidigt sker ocksa arbeten med att fardigstélla dubbelspéar vid Brunnsbo
och en ny pendeltigsstation. Atgirden 4r en del av satsningarna inom
Vistsvenska paketet och berdaknas kunna 6ppna for trafik i december 2029.
Pendeltagsstationen kommer att mojliggora byten till sparvagn och buss
och pa sé satt koppla ihop Bohusbanan med Goteborgs ovriga
kollektivtrafiksystem.

Vastra stambanan

Det rader stora kapacitetsbrister pa Vistra stambanan mellan Goteborg och
Alingsas, vilket paverkar mojligheten till tagtrafikering i den omfattning
som motsvarar efterfragan och potentialen. I nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037 som regeringen beslutade om i april
2026 finns gladjande nog beslut om att utreda ytterligare tva spar pa hela
strackan Goteborg — Alingsas med liksom medel for att bygga den forsta
delen mellan Olskroken och Partille. Tidplan for nér tag kan trafikera de
nya sparen finns dnnu inte offentliggjord, men rimligt ar att det blir forst pa
2040-talet.

Ytterligare planerade infrastrukturatgarder

Det finns ytterligare infrastrukturatgiarder inplanerade vilka sammantaget
syftar till att forbattra kapacitet och 6ka tillforlitligheten i jarnvagssystemet.
Négra av atgdrderna med storre paverkan beskrivs nedan.
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- Ny vixelforbindelse i Hikantorp som mgjliggor flexiblare
trafikering mellan Alvsborgsbanan och Kinnekullebanan kommer
att sta klar i slutet av 2027.

- Atgirder for samtidig infart i Vara och Vedum som effektiviserar
trafikeringen av jirnvigsanliggningen. Atgirderna i Vedum
kommer att vara klara under 2027, i Vara langre fram.

- Ombyggnation av Vanersborgs station. Plattformsférlangning som
beriknas vara klar senhGsten 2027.

- Plattformsforlangningar pa Viskadalsbanan for 6kad kapacitet.
Arbetena kommer att starta 2028 och banan kommer sedan att
trafikeras av 80 meter ldnga tag.

- Tradsakring av Norra Bohusbanan for att minska de tillfallen da
banan behover stingas av pa grund av vader. Avverkning planeras
till 2027.

- Planering for ny station i Bralanda enligt Vasttagsutredningen
pagar. Stationen kan 6ppna for trafik 2031 om alla bitar faller pa
plats.

- Utover detta pagar en 6versyn av befintliga plankorsningar pa
flertalet av de regionala jarnvagarna. Syftet ar att minska antalet
plankorsningar samtidigt som de kvarvarande korsningarna
uppdateras till nuvarande sidkerhetsstandarder. Farre
plankorsningar kan mgjliggora hogre hastigheter.

- Iden nyligen beslutade nationella planen for transportinfrastruktur
2026-2037 anges ocksa att Kinnekullebanan ska rustas upp och
delvis elektrifieras for battre pendling och mer godstrafik pa
jarnvag.

Resandeutveckling

De infrastruktursatsningar som beskrivs ovan kommer att mojliggora en
utveckling av tagtrafiken som beridknas ge en 6kning av resandet. Denna
berakning av resandetkningen har forfinats av Vasttrafik sedan
utvarderingen av Malbild tag 2035 gjordes, och visar i korthet pa att mélet
om en tredubbling av resandet i princip kan nas — inte till 2035, men val till
i borjan av 2040-talet.
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Tydliga sprang i resandeutvecklingen vantas i takt med att
systempéaverkande infrastrukturatgirder star fardiga och ytterligare
tagfordon levereras.

————

~
@

Véstlanken
i sin helhet

Miljoner tagresor

Vastlanken
station
centralen

MMM ON N NN N NN N NN NN N NN

Figur 6 Férvantad utveckling av tdgresandet i Véstra Gotaland

Befolkningsprognos och demografi
Vistra Gotalandsregionens avdelning for samhillsanalys har sammanstallt
en prognos for befolkningsutvecklingen fram till 2040 och gjort en analys

over den demografiska utvecklingen. Rapporten i sin helhet gar att ta del av
pa Vistra Gotalandsregionens hemsida.

Over hilften av kommunerna i linet minskar i befolkning och manga
samhallen behover stélla om frén tillvaxtsfokus till anpassning utifran en
minskad befolkning. I det nordiska perspektivet syns en tydlig trend av att
befolkningen koncentrerar sig till mellanstora och stora stiader, vilket dven
galler for Vastra Gotaland.
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https://mellanarkiv-offentlig.vgregion.se/alfresco/s/archive/stream/public/v1/source/available/sofia/rs7897-268913469-906/surrogate/Demografi.pdf
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Figur 7 Prognos befolkningsutveckling fram till 2040

Angransande processer och utredningar

Systemanalys

Beredningen for hallbar utveckling (BHU) tillsatte i juni 2025 en politisk
arbetsgrupp for infrastrukturfragor med uppdrag att samordna arbetet
infor nastkommande revidering av nationell- och regional
infrastrukturplan. I den politiska arbetsgruppen medverkar fran Vistra
Gotalandsregionen (VGR) regionstyrelsen presidium tillsammans med
infrastruktur- och kollektivirafiknimndens presidium. Fran
kommunalférbunden medverkar ordférande i direktion/férbundsstyrelse
samt ordférande for Vastkom. Den politiska arbetsgruppen har enats om
att ta fram en systemanalys for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.
Syftet ar att bidra till underlag for prioritering till nationell- och regional



infrastrukturplan samt att skapa en gemensam syn pa hur och vad
infrastrukturen kan bidra till utifrdn gemensamma malsattningar.

Kortfattat innehéller arbetet med en systemanalys foljande steg:

1. Nulédge - Ta fram nulagesbilder och kartor for att fa en gemensam
bild kring nuldget och forutsiattningar.

2. Scenarier - Ta fram och testa ett antal utvecklingsscenarier dar mal
eller motsigelser maximeras och testas i respektive scenario for att
synliggora mojliga vagval och prioriteringar.

3. Virdering av mojliga atgarder - Med utgangspunkt i nuldget och test
av olika scenarier/maélbild gors en vardering av mojliga atgarder
enligt 4-stegs principen.

4. Politisk dialog om inriktning - Politisk dialog i BHU om inriktning
for prioriteringar av brister och behov i transportinfrastrukturen i
Vistra Gotaland.

Systemanalysen ska vara fardigt i infor nista revidering av den nationella
och regionala infrastrukturplanen, det vill siga under hosten 2027.

Utblick 2050

Sedan Malbild Koll2035, vilken beror kollektivtrafiken i Goteborg, Molndal
och Partille, antogs politiskt 2018 har nya insikter, forutsiattningar och
handelser lett till forandringar av varierande karaktir och omfattning. De
kan bero pa nya behov och hiandelser, liksom pandemi,
konjunkturférandringar och andra omvarldsfaktorer som péaverkar
resvanor och samhéllsutveckling. Nagra objekt har avfardats, andra har
senarelagts och i vissa fall har forandringar skett i planerings- och
genomforandeskedet. Det finns fortsatt en samsyn kring att méalbildens
huvudsakliga inriktning ar relevant att arbeta vidare med for att mota
stadsutvecklingen.

Syftet med projektet Utblick 2050 ar att fordjupa kunskapen om
utvecklingsbehovet for kollektivtrafiksystemet i Géteborg, Moélndal och
Partille bortom 2035, och utviardera om Malbilden "fortfarande héller”.
Utblick 2050 syftar inte till att skapa en ny malbild men kan ses om ett
forarbete infor nista mélbild. Utredningen kommer huvudsakligen att
resultera i en tydligare bild av de framtida behoven av kollektivtrafik inom
Goteborg, Molndal och Partille. Den kommer dven att paborja arbetet med
hur kollektivtrafiksystemet pa lang sikt skulle kunna utvecklas for att
bemoéta dessa behov. Utredningen paborjades varen 2026 och kommer att
paga i knappt ett ar.
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Handlingsplan fér att nd@ branschmalet om 4 av 10
motoriserade resor med kollektivtrafiken

Det nationella branschmalet for kollektivtrafiksektorn ar att fyra av tio av
alla motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken ar 2030. For Vastra
Gotaland gér utvecklingen i ratt riktning men for langsamt. I infrastruktur-
och kollektivtrafikndimndens detaljbudget for 2026 ges darfor uppdraget att
ta fram en samlad handlingsplan med konkreta atgarder for att styra mot
hur malet om att 4 av 10 motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken
ska nas, och nar.

Uppdraget ska genomforas under 2026. Det kommer att utga utifran
befintlig forskning och kunskap om effektiva metoder samt en kartlaggning
om var det finns potential for att 6ka marknadsandelen utifran olika
geografiska forutsiattningar. Uppdraget ska:

- Dels redovisa hur langt VGR kommer med befintlig budget, mél och
styrdokument.

- Dels ta fram forslag pa atgarder for att snabbare nd maluppfyllelse.

Handlingsplanen utgor inte ett direkt uppdrag till Vasttrafik, utan ska
innehalla en palett av atgarder som politiskt kan prioriteras och tillampas
genom strategiska beslut och inriktningar i till exempel kommande
budgetar, trafikférsorjningsprogram och andra styrdokument.
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Sida 15

Transporteffektivt Vastra Gotaland

I regionfullméktiges budget anges att det idag saknas tydliga mal for ett
transporteffektivt samhalle och infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden
ges i uppdrag att utveckla mal for ett transporteffektivt Vastra Goétaland
med utgangspunkt fran Klimatpolitiska radets definition samt ge forslag pa
hur malet kan inkluderas i Vastra Gotalandsregionens malstruktur.

I uppdraget ingdr att bryta ner mélen till olika delar av regionen och foresla
atgarder pa kort och lang sikt.

Uppdraget bestér av foljande delar:

Beskrivning av ett transporteffektivt samhalle enligt tidigare
framtaget kunskapsunderlag.

- En nuligesanalys om forutsiattningarna och potentialer for ett
transporteffektivt samhaélle i Vastra Gotaland.

- Forslag till mal for ett transporteffektivt samhille - f6r hela regionen
samt for regionens olika delar.

- Forslag pa atgarder pa kort och lang sikt i linje med foreslagna mal.

- Forslag pa hur de foreslagna malen kan inkluderas i Vastra
Gotalandsregionens malstruktur.

Uppdraget ar av mangfacetterad karaktar och forutsitter ett
helhetsperspektiv, samt stod fran andra aktorer och dven forskare.



