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Arendets handlaggning

Syftet med planen ar att mdjliggdra byggnation en ny forskola samt att anordna en tillrackligt stor férskole-
gard och skapa bra tillganglighet for gaende och cyklister till forskolan.

En temporar férskola fanns tidigare pa platsen, men den togs bort 2022.

Detaljplanen handlaggs med utdkat forfarande, enligt plan- och bygglagen (2010:900) 5 kap § 6 vilket
innebar att den kan antas forst efter genomfért samrad och granskning. Samrad har agt rum under tiden
2020-03-06 till 2020-03-28 genom att planhandlingar utsants till berérda sakagare, lansstyrelsen,
lantmateriet m.fl. | samradsredogorelse 2021-05-03 redovisas inkomna yttranden fran samradsskedet.

Granskning har skett under perioden 2021-05-11 till 2021-06-01. | detta granskningsutlatande redovisas

inkomna yttranden fran granskningen, ihop med kommunledningskontorets kommentarer och forslag pa
justeringar.

Inkomna yttranden - Granskning

Datum Anmarkning
Myndigheter, namnder, féreningar m.fl.
1. MSB, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap 2021-05-10 kommentar
2. Lantmateriet 2021-05-10 kommentar
3. Vasttrafik 2021-05-10 ingen erinran
4. Trafikverket 2021-05-20 ingen erinran
5. Vattenfall 2021-05-27 ingen erinran
6. Alingsas och Vargarda Raddningstjanstférbund 2021-05-31 kommentar
7. Lansstyrelsen 2021-06-03 kommentar
8. Sal 2021-06-03 kommentar
9. Miljoskyddsnamnden 2021-06-16 kommentar
Sakagare
10. Boende i Brf Karamellen (Hjulet 1) 2021-06-01 kommentar



Nedan féljer en sammanfattning av de inkomna synpunkterna fran granskningen, flera yttranden
redovisas i sin helhet. Kommunledningskontorets kommentarer och forslag till atgarder redovisas i den

hogra spalten.

Yttranden

Myndigheter, namnder, foreningar m.fl.

1. MSB, Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap

MSB meddelar att det finns fyra stycken aktiva
skyddsrum i fastigheten Sérhaga 2:4 som maste
tas i beaktande vid en eventuell nybyggnation.
Fastighetsagaren behdver i sadana fall inkomma
med en avvecklingsansokan eller en ansékan om
tillfallig begransning av skyddsrumsfunktionen.
Information om detta finns pa MSB:s hemsida.

2. Lantmateriet

For plangenomférandet viktiga fragor dar planen
maste forbattras

* Lantmateriet anser att redovisningen av ex-
ploateringsavtalets innehall ar otydlig, eftersom
det inte redovisas vilka atgarder som ska regle-
ras och vem som ska bekosta de olika atgar-
derna. Det bor ockséa framga om fragor som ror
iordningsstallande av allman plats och utbygg-
nad av VA-ledningar ska tas upp i avtalet. Lant-
materiet beddmer att granskningshandlingarna
inte uppfyller lagens krav pa redovisning och
darfor behoéver kompletteras.

* Enligt 4 kap. 39 § PBL far en detaljplan inte
andras eller upphavas under pagaende ge-
nomférandetid om det inte godkanns av be-
rorda fastighetsagare eller nagot av de tva
undantagsfallen foreligger. Genomférandetiden
for den gallande planen gar ut 2027. | plan-
beskrivningen anges inte uttryckligen varfor
planen andras under pagaende genomfor-
andetid, och detta behdver atgardas. Det bor
ocksa framga nagonting om den ratt till ersatt-
ning som tillkommer fastighetsagare som lider
skada av andringen.

Delar av planen som bor forbattras

* Lantmateriet har inte kunnat hitta planbestam-
melsen om bebyggandet omfattning, e4, pa
plankartan. Det bor aven anges om det ar
storsta byggnadsarea per fastighet eller an-
vandningsomrade.

Kommentarer

Skyddsrummen &r inrymda i Nolhagaskolans kél-
lare och berérs ef av aktuell detaljplan samt plane-
rad byggnation. Fortydligande gérs i plan-
beskrivningen under Befintlig bebyggelse samt
under Viktiga fragor i efterkommande skeden.

Avtalet har gjorts om till ett genomférandeavtal och
redovisning av innehéllet har fortydligats.

Planbeskrivningen fortydligas angdende ny detalj-
plan under pagaende genomférandetid.

Planbestdgmmelsen e 4 &r utplacerad pa den till-
kommande byggrétten fér férskola pa plankartan.
Planbestémmelsen géller inom plankartans egen-
skapslinjer och bedéms inte behbva fértydligas.
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3. Vasttrafik

Vasttrafik ser positivt pa utbyggnad i anslutning

till befifintlig kollektivtrafifik. Genom att utveckla
bostader och verksamheter i narheten av befifintlig
kollektivtrafifik ges forutsattningar for att resa
hallbart och pa sa satt bidra till en hallbar sam-
hallsutveckling. Inom 400 meter fran planomradet,
fagelavstand, nas storre delen av stadstrafifiken

i Alingsas och narheten till centrum och sta-
tionsomradet maojliggdr aven mer langvaga resor
med kollektivtrafifiken. For forskolor och skolor

ar det sarskilt viktigt att passager for oskyddade
trafifikanter ar tydliga och trygga.

Vasttrafifik ser inte att planen férandrar forutsatt-
ningarna for kollektivtrafifiken i omradet.

4. Trafikverket

Planomradet ar som narmast lokaliserat ca 440
meter fran Vastra stambanan samt ca 780 meter
fran vag 180 som ar av statligt vaghallarskap. Tra-
fikverket yttrade sig i arendet i samradsskedet och
hade da inget att invanda. Trafikverket har inga
synpunkter i granskningsskedet.

5. Vattenfall

Vattenfall Eldistribution har inga elanlaggningar
inom planomradet och har darfér inget att erinra.

6. Alingsas och Vargarda Raddningstjanst-
forbund
Raddningstjansten dnskar att omradet komplette-
ras med ytterligare en brandpost om det ar mgjligt.
Forslag pa placering ar i sa fall vid vandslingan,
sa nara forskolan som mgjligt. Denna brandpost
ar aven viktig for befintliga verksamheter da det
saknas brandposter pa denna sidan.
Raddningstjansten noterar att det finns en plan for
att hantera kontaminerat slackvatten.
Raddningstjansten dnskar vara delaktiga i
bygglovsskedet.

7. Lansstyrelsen (i sin helhet)

Lansstyrelsens samlade beddémning
Lansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripan-
degrundernai 11 kap 10 § PBL och nu kédnda
forhallanden att planen inte kan accepteras och
kan darfor komma att prévas av Lansstyrelsen om
den antas.

Kommentarer

Noteras.

Noteras.

Noteras.

Onskemalet har framférts till VA-avdelningen som
konstaterat att servisen till férskolan behéver
utbkad kapacitet for att en ny brandpost ska kunna
tillskapas. Framtagande av riktlinje for brandvatten
ar under framtagande, och fragan boér lyftas igen i
bygglovsskedet.

Noteras.

Genom mailkontakt har fortydliganden av ldnssty-
relsens synpunkter gjorts. Antagandehandlingarna
har fértydligats géllande dversvdmningsrisk pa
grund av skyfall samt stabilitet enligt nedan.
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Lansstyrelsens beddmning ar att planen behover
justeras med hanvisning till prévningsgrunden
sakerhet. Anlaggandet av erosionsskyddet kraver
anmalan enligt miljdbalken och kommunen
ansvarar for att skicka in anmalan till Lansstyrelsen
under detaljplaneprocessen.

Lansstyrelsens motiv for bedémningen

Lansstyrelsen befarar inte att:

* Riksintresse kommer att skadas patagligt

* Mellankommunal samordning blir olamplig.

* Miljékvalitetsnormer (MKN) inte foljs

» Strandskydd upphavs i strid med gallande
bestammelser

» Bebyggelse blir olamplig eller ett byggnadsverk
olampligt med hansyn till manniskors halsa

Lansstyrelsen beddmer daremot att fragor som
beror sakerhet maste 16sas pa ett tillfredsstallande
satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Sakerhet - Risk féor dversvamning

Kommunen beskriver i granskningshandlingarna
att hojdsattning av huvudbyggnad (+ 62,4 m dver
nollplanet) baseras pa berakningar av beraknat
hogsta flode (BHF) for Savean fran 2020 utforda
av SMHI. Lansstyrelsen beddmer att byggnaderna
darmed ar skyddade pa tillfredstallande niva.

Vad géller dversvamning till foljd av skyfall skrev
Lansstyrelsen i samradsyttrandet bland annat att
kommunen behdver beddéma riskerna, sakerstalla
eventuella skyddsatgarder och framkomligheten till
och fran planomradet.

Det framgar inte tydligt om kommunen varderar
Oversvamningsrisken som allvarlig, men eftersom
ett antal atgardsforslag ar foreslagna tolkar Lans-
styrelsen dessa atgarder som en férutsattning for
att marken ska vara lamplig ur dversvamningsper-
spektiv. Darmed behéver kommunen beskriva hur
atgarderna, utover hojdsattningen av huvudbygg-
naden, sakerstalls. Kommunen behdver ocksa
redovisa att de foreslagna atgarderna ar tillrackliga
for att markanvandningen ska anses lamplig. Kom-
munen bor i sammanhanget notera dels att planen
inte kan vara mer flexibel &n vad éversvamnings-
risken tillater, dels att 6versvamningsfragan ska
vara utredd i detaljplanen (det ska vara tydligt vilka
atgarder som ar ndédvandiga for att marken ska bli

[amplig).

Kommentarer

Kommunen har ansékt om tillstand for vattenverk-
samhet mellan granskning och antagande (Mal nr
M 3134-24).

Kompletteringar har skett enligt nedan.

Dagvattenutredningen har efter granskningen kom-
pletterats med en sammanfattning som tydligare
redovisar att bedémningen &r att ingen éversvam-
ningsrisk pa grund av skyfall féreligger om ett av-
skérande dike skapas ldngs planomradets véstra
gréns. Detta dike avses ta om hand skyfallsvatten
kommande fran omraden utanfér planomréadet. Det
avskédrande diket regleras i plankartan.

Den andra féreslagna atgérden, svackdiket éster
om byggrétten for férskola, avses férdrbja dag-
vatten som genereras inom planomradet i linje
med Alingsés dagvattenstrategi. Detta svackdike
regleras ocksa i plankartan.
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| bedémningen av éversvamningsrisken, bade till

foljd av héga floden och skyfall, behéver kommu-

nen aven inkludera fragan om framkomligheten fill
och fran planomradet.

Sakerhet - stabilitet

Ur geoteknisk synvinkel behdvs enligt underlaget
ett erosionsskydd i norra delen av planomradet
for att stabiliteten ska vara langsiktigt tillfredsstal-
lande. SGI invander inte mot denna bedémning
men noterar att det i underlaget saknas stabili-
tetsberakningar som redovisar slantstabiliteten
for ett erosionsskydd. SGI anser att berakningar
behodver utféras sa att det framgar om det kravs
forstarkningsatgarder for att uppna tillfredsstal-
lande stabilitet samt om dessa kan inrymmas inom
parkmarken samt det avgransade omradet som
avser tillstandet for vattenverksamhet. Se SGls
yttrande, daterat 2021-06-01.

Synpunkter pa granskningshandlingen
Strandskydd

Om strandomradet behdver tas i ansprak for att
tilgodose ett angelaget allmant intresse kravs att
kommunen visar att:

- att atgarden ger langsiktiga fordelar for samhallet
- att det angeldgna allmanna intresset ar omgjligt
eller i vart fall orimligt att tillgodose utanfor det
foreslagna omradet

- att nyttan och behovet av att ta omradet i ansprak
vager tyngre an strandskyddsintresset

Den geografiska omfattningen av det omrade dar
alternativ lokalisering ska provas avgors utifran
det behov som ska tillgodoses. Hansyn kan tas
till planforslagets funktion; exempelvis kan i vissa
fall centrumfunktioner prévas inom en tatorts
centrum, bostader och kontor inom tatorten som
helhet, skola och vardinrattning inom ett visst
upptagningsomrade. Stallningstaganden behdver
motiveras tydligt av kommunen.

Lansstyrelsen anser att kommunen pa ett godtag-
bart satt motiverat den geografiska omfattningen
for den alternativutredning som tagits fram.

For att kunna tillgodose Boverkets riktlinjer om
friyta pa 40 kvm/barn behdver den totala friytan
vara minst 4800 kvm for en forskola med 120 barn,
vilket ar det uttryckta behovet. Av olika anledningar
kommuner kommunen fram till att det endast ar

Kommentarer

Dessa atgérder bedéms som tillréckliga for att
féreslagen markanvéndning ska vara lamplig.

En analys av framkomligheten vid 100-arsfléde,
200-arsfléde och berdknat hbgsta fléde, med stéd
i 6versvdmningskartering fran 2020 (SMHI) har
gjorts mellan granskning och antagande, och lagts
till i planbeskrivningen.

En ny utredning har utférts mellan granskning och
antagande i syfte att redovisa planomradets stabi-
litet och behov av utbkade erosionsskydd. Ett nytt
PM om erosion har ockséa tagits fram.
Utredningarna visar att stabiliteten for sldnten i
planomradets norddstra del inte ér tillfreds-
stéllande och att atgarder krévs i form av
avschaktning och ett férstarkt erosionsskydd.
Plankartan har justerats for att inrymma och
reglera dessa atgérder. Marken &r lamplig for fére-
slagen detaljplan under férutséttning att

erosions- och stabilitetsatgéarder utfors.

De skyddséatgarder som behdver utféras gors pa
allmén plats med kommunalt huvudmannaskap
och hanteras i ett separat pagaende projekt.
Tillstandsansbkan for vattenverksamhet har
Skickats in under 2024 (Mal nr M 3134-24) och en
miljbkonsekvensbeskrivning har utférts. Regle-
ringar av erosionsskyddet har inférts pa plankar-
tan och planbeskrivningen har kompletterats med
information fran utredningen samt MKB:n.

Se dven s. 9.

Noteras.
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den foreslagna forskoletomten som lever upp till
detta. Lansstyrelsen anser att lokaliseringsutred-
ningen lever upp till lagens krav.

Miljokvalitetsnormer for vatten/Vattenverksamhet
11 kap MB

| samradsyttrandet gallande aktuell detaljplan
hade Lansstyrelsen synpunkter kring erosions-
situationen och miljékvalitetsnormer for vatten.
Anledningen var att erosionsatgarder inom planen
kan ha stor paverkan pa kringliggande naturmiljé
och detta beskrevs inte tillrackligt omfattande i
underlaget som da presenterades.

Lansstyrelsen 6nskade kompletteringar med en
samlad beddmning av hur Saveans erosionssitua-
tion kommer paverkas vid erosionsskydd pa ena
sidan av vattendraget och svar pa foljande fragor:

* Finns det en 6kad risk att motsatt sida eller
nedstréoms far 6kad erosion efter planens
genomférande?

+  Kommer Saveans stromningsforhallanden
férandras pa motsatt sida?

* Finns det risk for att planen paverkar omraden
utanfor plan sa att miljokvalitetsnormerna
forsamras?

Resultatet av den ovan begarda kompletteringen
behdvde aven inkludera en bedémning av planens
paverkan pa miljokvalitetsnormerna for Savean.
Enligt samradsunderlaget omfattas stor del av
Savean soder och utanfér planomradet av jord-
slapp och det féreligger behov av erosionsskydd.
Lansstyrelsen beddmer att kommunen behdver
motivera varfor detta omrade inte ingar i planom-
radet. Hur sakerstaller kommunen att nédvandiga
erosionsskyddsatgarder for planen kommer vidtas
nar de inte ingar i planen?

Vidare meddelade Lansstyrelsen att ett fortydli-
gande behdvdes om huruvida erosionen bedéms
kunna medféra att planomradets langsiktiga stabi-
litet kan bli otillfredsstallande dver en tidsperiod
motsvarande bebyggelsens férvantade livslangd.
Om det beddms att aterkommande besiktning

av slanterna bor utféras anser SGI att det bor
framga pa vilket satt detta kan sakerstallas. Detta
aktualiserar aven fragestallningar gallande radighet

Kommentarer

Se ovan, och s. 9 om kompletterande stabilitets-
utredning mellan granskning och antagande samt
tillstandsansdékan for vattenverksamhet inklusive
miljbkonsekvensbeskrivning (Mal nr M 3134-24).
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over mark ifall behov uppstar av framtida erosions-
forebyggande atgarder samt behov av tillstand for
vattenverksamhet.

Geoteknisk utredning som utférdes av Sweco 2020
och PM erosion gjord av Sweco 2021 visar enligt
kommunen att pagaende erosion och jordslapp

ar befintliga problem och att ny férskola inte ger
upphov till ytterligare erosion/stabilitetsproblem vid
Savean. Kommunen har gjort bedémningen att de
inte maste anlagga ett erosionsskydd for att bygga
en ny férskola men de planerar anda anlagga ett
erosionsskydd vid Nolhagabron.

Ett erosionsskydd pa en viss stracka av astranden
paverkar inte erosionen uppstréoms, nedstroms
eller pa motsatt sida av an sa lange man inte
forandrar sektionen enligt kommunen. Enligt PM
erosion bor en geoteknisk bedémning goéras i
samband med detaljprojektering, innan erosions-
skydd pafors.

Anldggandet av erosionsskyddet beddms enligt
kommunen vara vattenverksamhet som kraver
anmalan enligt miljdbalken (vilket Lansstyrelsen
haller med om) och kommunen skriver att de
ansvarar for att skicka in anmalan till Lansstyrelsen
under detaljplaneprocessen.

Ovriga jordslapp ligger utanfér planomradet och
dar kommer inte erosionsskydd att anlaggas

i samband med denna detaljplan. Kommunen

har dock startat upp ett utredningsarbete dar
kommunen kommer att ta ett samlat grepp kring
kartlaggningen av erosion langs Savean. Inom
ramen for utredningsarbetet kommer bottenmat-
ning genomfdras under varen 2021. Resultatet av
utredningsarbetet kan féranleda att det blir aktuellt
med erosionsskydd pa fler platser langs Savean an
vid Nolhagabron.

Miljokvalitetsnormer for vatten bedéms inte paver-
kas av nytt erosionsskydd vid Nolhagabron enligt
kommunen som hanvisar till PM erosionsskydd,
Sweco 2021-03-09. Det utformas pa ett sadant
satt att stromningsférhallanden inte férandras
namnvart. Inte heller morfologiskt tillstand i vatten-
drag bedéms paverkas i nagon stérre grad. Genom
att erosionsskyddet anpassas till befintlig slant
forandras knappast parametrarna "vattendragsfa-
rans form” eller "vattendragsfarans kanter”. Utfors

Kommentarer

Se ovan, och s. 9 om kompletterande stabilitets-
utredning mellan granskning och antagande samt
tillstandsansékan for vattenverksamhet inklusive
miljbkonsekvensbeskrivning (Mal nr M 3134-24).
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erosionsskyddet med krossmaterial innebar det en
forandring av "vattendragsfarans bottensubstrat”
eftersom substratet naturligt varit av finare fraktio-
ner. Paverkan bedéms dock som obetydlig.

Sammanfattningsvis goér Lansstyrelsen bedém-
ningen att kommunen har besvarat de synpunkter
som togs upp i samradsskedet.

7. SGI (i sin helhet)

Yttrande 6ver granskningshandling

Statens geotekniska institut (SGI) har av lanssty-
relsen i Vastra Gotalands lan erhallit rubricerad
detaljplan med begaran om yttrande. SGl:s yttran-
de avser geotekniska sakerhetsfragor sasom ras,
skred, erosion och geotekniska fragestallningar
kopplade till dversvamning. Grundlaggnings- och
miljotekniska fragor, sdsom hantering av radon,
ingar saledes inte. Planen syftar till att mojliggora
byggnation av en ny forskola.

Underlag

1. Plankarta med tillhérande planbeskrivning.
Plankarta daterad 2021-03-08,planbeskrivning
daterad (Rev.) 2021-05-06

2. Geoteknisk PM. Nolhaga i Alingsas. Geotek-
nisk undersokning infor detaljplan for en for-
skola vid Nolhaga allé i Alingséas. Upprattad
av Sweco, daterad 2020-12-14, revidering A
2020-12-18

3. PM Geoteknik. DPL FSK Nolhaga. Upprattad
av Tyréns, daterad 2019-09-06, Rev 1 2019-
12-19

4. Markteknisk undersokningsrapport/Geoteknik.
Nolhaga i Alingsas. Geoteknisk undersdkning
infor detaljplan for en férskola vid Nolhaga
allé i Alingsas. Upprattad av Sweco, daterad
202012-14

5. PM Erosionsskydd. Upprattad av Sweco, date-
rad 2021-01-22, Rev A 2021-03-09

SGl:s synpunkter

SGI har tidigare lamnat synpunkter pa planfor-
slaget under samradsskedet. Yttrandet ar daterat
2020-04-23 med dnr enligt ovan.

| tidigare yttrande efterfragade SGI ett klarlag-
gande av jordlagerféljden inom detaljplaneomradet
samt omradet vid Savean. | den geotekniska
utredningen av Sweco ([2] och [4]) bedéms att
jorden dverst utgdrs av friktionsjord till djupet ca 9
m som underlagras av lera. | PM Geoteknik fran

Kommentarer

Noteras.
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Tyréns [3] antogs for stabilitetsberakningarna att
jorden utgjordes av enbart sand. Trots de férand-
rade forutsattningarna bedéms i [2] att stabiliteten
ar tillfredsstallande: "Eftersom byggnation enligt
illustrationskartan ligger langt ifran slantkron samt
att marken bestar avfriktionsjord till ca 9-10 m
under markytan, bedoms inga stabilitetsproblem
mot Savean foreligg a...”. Sédra och 6stra plan-
gransen ligger dock betydligt ndrmare slantkron
an vad planerad skolbyggnad gor. Omradet
(kryssmarkerat) ar planerat som kvartersmark med
mdjlighet att uppféra komplementbyggnad, mur,
plank och diken. Med hanvisning till PEL 2 kap 4-5
§ anser SGI att stabiliteten for hela planomradet
ska klarlaggas samt pavisas vara tillfredsstallande.
Om stabiliteten ar otillfredsstallande for korta
glidytor nara strandkanten behdver aven risken for
eventuella féljdskred beaktas.

| [3] antogs i stabilitetsberdkningarna en frik-
tionsvinkel pa 35°. | [2] tabell | redovisas lagre
friktionsvinklar, mellan 29°-35°, mellan djupen 0-10
m under markytan. SGI anser att stabilitetsberak-
ningar ska uppdateras med aktuell jordlagerféljd
da ny information tillkommit, i detta fall med lagre
friktionsvinklar i friktionsjorden samt ett lerlager
fran djupet 9-10 m. | [3] anges att
sakerhetsfaktorerna for glidytor som paverkar
gangvagen i sektion B och C ar 1,0 respektive
1,03, vilket tangerar gransvardet FEN>1,0. Det ar
oklart hur

lagre valda friktionsvinklar paverkar detta resultat.
Stabilitetsberakningarna behdver darfér revideras
sa att stabilitetsférhallandena ar korrekt redovi-
sade.

Erosionens langsiktiga paverkan pa slanterna intill
Savean har utretts i [5]. For slanterna strax sdder
om planomradet anges att "man kan eventuellt
anlagga erosionsskydd pa utsatta stallen...”. SGI
efterfragar en tydligare bedémning av behovet att
erosionsskydd séder om plangransen med hansyn
till den langsiktiga stabiliteten fér planomradet.

Ur geoteknisk synvinkel behdvs enligt underlaget
ett erosionsskydd i norra delen av planomradet for

att stabiliteten ska vara langsiktigt tillfredsstallande.

SGl invander inte mot denna beddmning men
noterar att det i underlaget saknas stabilitetsberak-
ningar som

Kommentarer

Nya utredningar avseende stabilitet och erosion
har utférts mellan granskning och antagande for
att redovisa planomradets stabilitet och eventuellt
behov av utbkade erosionsskydd. En sjémétning
av Sdveans botten och slénter genom hela staden
Alingséas har ocksa utférts, vilken har utgjort del av
underlaget till utredningarna.

Jordlagerféljden har undersékts pé nytt, liksom
stabiliteten (inklusive stabiliteten fér erosionsskyd-
det, stabiliteten under férskolans byggtid samt pa-
verkan av eventuell markhdjning) och erosionens
langsiktiga paverkan, se planbeskrivning s. 17-20
samt utredningarna Geoteknisk PM (Sweco 2022-
01-31, REV A 2022-07-01, REV B 2024-06-26)
med tillhérande Markteknisk underséknings-
rapport (MUR) 2022-01-22, REV A 2022-06-23,
REV B 2024-04-17) samt PM 2 Erosionsskydd
(Sweco 2022-01-31).

Resultaten av berdkningarna visar att stabiliteten

i den nordvéstra delen av Sévean (nordéstra
delen av planomradet) inte ar tillfredstéllande f6r
varken befintliga férhallanden eller férutséttningar
enligt féreslagen detaljplan. Stabilitetsférbéttrande
atgdrder krévs déarfér och stabilitetsberdkningarna
visar att sdkerhetskraven for férutséttningar enligt
detaljplan uppnas vid utférande av den féreslagna
forstéarkningsatgérden.

Féreslagna atgéarder och begrénsningar avseende
marklaster behéver sékerstéllas i detaljplanen foér
att markanvéandningen ska bli lamplig. Plankartan
har dérfér justerats pa féljande sétt for att inrymma
och reglera dessa atgérder:

Planomréadet har utvidgats en bit ésterut och
sbéderut ut i Sdvean. En remsa med anvdndningen
PARK behalls ovan hégsta hégvatten, denna har
kvar egenskapsbestémmelsen "belastn.” som
Justerats till "markhéjning far ej ske utan att stabili-
teten kontrolleras”. Nedan hégsta hégvatten infors
anvandningen SKYDD som preciseras till "lomrade
dér avschaktning erfordras och erosionsskydd ska
anldggas”. En upplysning inférs ocksa pa plankar-
tan: “Inom anvéningsomrade SKYDD ska stabi-
litetsatgérderna avschaktning och erosionskydd
utfbéras enligt anvisningar i stycke 11.2 i Geotek-
niskt PM (Sweco 2024-06-26)”.

Dessa atgérder hanteras av kommunen i ett
pagaende parallellt projekt i ndra samverkan med
planenheten. En miljbkonsekvensbeskrivning har
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redovisar slantstabiliteten for ett erosionsskydd.
SGI anser berakningar behéver utféras sa att
det framgar om det kravs forstarknings atgarder
for att uppna tillfredsstallande stabilitet samt om
dessa kan inrymmas inom parkmarken samt det
avgransade omradet som avser tillstandet for
vattenverksamhet.

SGI overlater till kommunen och lansstyrelsen att
bedéma om nu inférd bestdmmelse om utférande
av erosionsskydd inom parkmarken ar plantekniskt
tillfyllest for att sakerstalla att atgarden utfors.

8 Miljoskyddsnamnden

Halsoskydds- och miljoskyddsenhetens
synpunkter

Slackvatten

| planbeskrivningen beskrivs att eventuellt slack-
vatten ska kunna hanteras genom nagon form av
avstangningsanordning ut mot dagvattennatet eller
recipient. Det ska vara mgjligt att samla upp slack-
vattnet for destruktion och det ska ockséa hindras
fran att infiltrera i mark. Eftersom dagvattenlos-
ningen inom omradet delvis bygger pa infiltration
anser vi att utformningen av fordréjningsytor for
slackvatten behdéver fortydligas.

Trafikbkning och luftkvalitet

Miljéskyddsnamnden bedémde i samradsskedet
att planférslaget innebar en trafikbkning i de
centrala delarna av Alingsas tatort, aven om den
ar blygsam (2,5 % av trafikflédet pa Nolhagagatan
och Sidenvagen). Samhallsbyggnadskontoret
beddmde dock att 6kningen av trafik och luft-
fororeningar som ny forskola medfor, inte ar en
betydande 6kning.

Halsoskyddsenheten bedémer att Vastra Ringga-
tan ar ett trafikbelastat trafikrum nara planomradet
och gatan kommer om inga atgarder genomférs att
fa en storre trafikbelastning i framtiden. Foérskole-
verksamheten kommer att bidra till trafikbkningen,
dock i mindre omfattning. Vid en luftférorenings-
matning ar 2015 pa Vastra Ringgatan mattes
antalet inandningsbara partiklar mindre an 10
mikrometer per m3 luft (PM10). Resultatet visade
att den nedre utvarderingstroskeln 6verskreds

Kommentarer

tagits fram, och tillstandsansbkan har skickats
in under 2024 (Mal nr M 3134-24). Planen &r att
genomféra dessa atgérder under vintern 2025.

Kommunledningskontoret har efter dialog med
konsulten som utfért dagvattenutredningen ut-
vecklat formuleringarna i planbeskrivningen infér
antagandet. Risken fér féroreningar av vattnet
beddéms som extremt liten. Under omradet finns
ett méaktigt lerlager ovan den vattenférande forma-
tionen. Vattentrycket ar vanligen uppatriktat med
flera meters évertryck. Aven om sléckvatten eller
dagvattnen hittar ndgot hadl ner genom det méktiga
lerlagret, antingen ett befintligt hal eller ett hal som
nagon gér, sé& har marken en god renande effekt.
Dagvattenlésningarna bor studeras vidare i detalj-
projekteringsfasen.

Den nya exploateringen bidrar till en 6kning av
trafiken. Denna plan tillsammans med andra planer
medfér ddrmed generellt ett tillskott av luftférore-
ningar i centrala staden och vid storre trafikleder.

| det aktuella planomradet bedéms att miljé-
kvalitetsnormer och miljémal fér luft klaras.
Kommunledningskontorets bedémning é&r att den-
Okning av trafik som den nya férskolan medfér inte
&r en betydande 6kning.



Yttranden

vilket ar forsta varningsnivan for miljokvalitetsnor-
men. Partiklarna ar starkt kopplade till slitage av
vagbanan.

Dagvatten

Efter samradsskedet har en dagvatten- och éver-
svamningskartering tagits fram fér planomradet.
Dagvattenutredningen visar att en av de féreslag-
na dagvattenlésningarna i form av ett svackdike
ger en tillrackligt bra rening sa att mangden och
halten av féroreningar fran planomradet minskar.
Darmed beddéms detaljplanen inte paverka
miljdkvalitetsnormen (MKN) i Saveans vatten. En
dagvattenanlaggning i form av ett svackdike finns
angivet pa plankartan.

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen
anger aven andra dagvattenldésningar som majliga
exempelvis dversilningsyta, stuprorsutkastare,
gréna tak och genomslappliga belaggningar.
Plankartan saknar bestammelser for 6vriga
dagvattenanlaggningar.

En bestdmmelse om huvudbyggnadens lagsta
grundlaggning for att inte skada huvudbyggnadens
konstruktion i forhallande till naturligt dversvam-
mande vatten finns pa plankartan. Hojdsattningen
har bestamts i forhallande till beraknat hogsta
flode (BHF). | 6vrigt saknar plankartan uppgift om
hojdsattning. Dagvattenutredningen betonar att
hojdsattningen ar viktig for att méjliggéra en 6éppen
dagvattenhantering. Héjdsattningen ska goéras sa
att dagvatten leds bort fran byggnader och mot
gator eller gronytor samt att inga instangda omra-
den skapas. Gator och allman platsmark boér i den
man det ar mojligt ligga lagre an fastighetsmark sa
att dagvatten kan avledas ytligt via lokalgator eller
gronytor vid extrema regn. Vi anser att hojdsatt-
ningen ska regleras i plankartan sa att planeringen
for en dppen dagvattenhantering och hantering av
extrema regn ar maijlig.

Den geotekniska utredningen fran 2019 anger

att trad och buskar i storsta man ska bevaras pa
erosionsutsatta omraden. Vaxtligheten har i sig
en erosionsskyddande effekt eftersom dess rotter
binder jorden. Planbeskrivningen tar bara upp

att trad ska bevaras. Vi anser att bade trad och
buskar ska bevaras pa erosionsutsatta omraden.

(Miljéskydds- och miljéskyddsenheten redogor
ocksa for lansstyrelsens synpunkter fran samradet

Kommentarer

Plankartan reglerar de dagvattenatgérder som
bedéms nédvéndiga. Detaljprojektering bér svara
pa om ytterligare atgdrder bor inféras.

| samrad med konsulten som utfért dagvattenut-
redningen har konstaterats att ingen ytterligare
hoéjdséttning behévs som reglering i plankartan
eftersom befintlig terrdng i omradet ger de grund-
laggande lutningar som krévs. | planbeskrivningen
redogérs fér de lutningar som dartill behbver
tillkomma, vilka bér studeras ndrmare i detaljpro-
Jektering av omradet.

Erosionsskyddet planeras i en process separat
fran detaljplanen. Miljéskydds- och hélsoskydds-
enhetens synpunkt om tr&d och buskar férmedlas
vidare till ansvariga.

11
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om strandskydd samt hur samhallsbyggnads-
kontoret bemdtt dessa synpunkter genom utférd
lokaliseringsutredning.)

Sakagare

12. Boende i Brf Karamellen (Hjulet 1,
Nolhagagatan 5) (i sin helhet, exkl. bilagor)

Nedanstaende utgdr en summering av vara
viktigaste synpunkter pa granskningsforslaget for
detaljplan forskola vid Nolhaga Allé.

Detaljplaneforslaget for utbyggd forskola vid

Nolhaga Allé har ett antal avgérande brister:

a. Kraftfulla atgarder saknas for att atgarda

trafik- och bullerproblematiken vid skolan, i

dess naromrade samt vart bostadsomrade.

b. Behovet av bullerdampande atgarder har

tidigare papekats av Lansstyrelsen i samradsytt-

rande 2006-09-28 for detaljplan bostader Nolhaga-

gatan, Dnr 2000-0914.

C. Nolhagagatan skall enligt gallande detalj-
plan vara "lokal gata”. Den och Sidenvagen har
successivt blivit genomfartsgator med stort antal
kraftigt bullrande fordon och héga hastigheter.
Trafikbegransande atgarder kravs.

d. Trafiksakerheten pa skolans tillfartsvagar ar
undermalig, inte minst vad galler GC-l6sningarna.
Oskyddade trafikanter utsatts for stora olycksris-
ker. Féreslagna atgarder ar klart otillrackliga.

e. Fordonshastigheter dver gallande hastig-
hetsgranser ar idag mycket vanliga i omradet.
Fartdampande och Overvakande atgarder saknas.
Sankt hastighetsgrans till 30 km/tim ar helt
nddvandig for att fa en acceptabel miljo for skolan
och vart boende.

f. Den tunga trafiken vid infarten till skolan
och pa tillfartsgatorna 6kar, bland annat under
den langa byggnadstiden for rivning och nybygg-
nad av reningsverket i Nolhaga samt som f6ljd av
annan byggnation i Nolhagaomradet. Sakerhets-
hoéjande atgarder kravs.

g. | berakningar av bullernivaer bedémer vi att
hastigheterna har underskattats, eftersom uppgift
saknas om att registrerade matvarden justerats
for inbromsningar innan passage 6ver matka-
blarna. Vidare ar det inte visat att bullervarden
justerats utifran den stora och 6kande mangden
av bullriga fordon i omradet. Personbilar och

Kommentarer

Respektive synpunkt kommenteras langre ner
gentemot den I6pande texten.
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andra "latta fordon” har idag bullernivaer som ofta
Overstiger den fran "tung trafik” som lastbilar och
bussar.

h. Bullerutredningen for skolans uteplats har
enbart skett utifran ADT-varden. Trafikflddet under
skolans oppettider ar avsevart hogre — hansyn

till detta maste tas for bedémning av nédvandiga
bulleratgarder.

i. Forskolans miljosituation maste utvarderas
utifran den totala situationen — inte det tillskott
som utbyggnaden medfor.

J- Detaljplanen fér Nolhagagatan 3-9 (2007-
03-20) anger for hus A och B att de gemensam-
ma uteplatserna "med fordel kan kompletteras
med balkonger i t.ex. s6derlage”. Bullernivaerna
for vart boende maste darmed reduceras Hill
tillatna nivaer.

k. Placeringen av férskoleomradet nagra fa
meter fran Savean utgor en betydande risk, om
barn trots sakerhetsatgarder skulle avvika fran
skolomradet. Bullerplanket forsvarar upptackt.
Sammantaget anser vi att forslaget i manga
avseenden inte tillrackligt iakttar miljélagens
forsiktighetsprinciper.

Forslaget behdver justeras med effektiva trafikbe-
gransande, bullerddmpande och sakerhetshojan-
de atgarder, daribland trafiksakrare GC-I6sningar
samt 30 km/tim som dvervakad hastighetsgrans
pa Nolhagagatan och Sidenvagen.

Kommentarer till samradsredogérelse och
granskningshandlingar - Detaljplan, forskola vid
Nolhaga Allé (Sérhaga 2:4 m fl).

1. Inledning

Trafik- och bullersituationen vid Nolhagaskolan
och dess naromrade ar redan idag hogst proble-
matisk. Utan kraftfulla atgarder kommer laget att
forvarras.

Trafiksékerheten, inte minst for oskyddade
trafikanter pa vag till och fran Nolhagaskolan,
andra skolor i narheten samt till Nolhagaomradets
manga anlaggningar och aktiviteter, ar langt fran
tillfredstallande.

Bullerstorningarna ar for oss som bor vid Nolha-
gagatan oacceptabla.

13
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Vi lamnade darfér under samradstiden in en
skrivelse med ett stort antal detaljerade skriftliga
synpunkter.

Vi noterar nu med besvikelse att det presenterade
granskningsforslaget fortfarande saknar kraftfulla
atgarder for att forbattra situationen. Enbart nagra
fa forandringar foreslas. Uppenbara problem,
brister och risker korrigeras inte. Trots att manga
av dem galler just sakerheten och miljén fér barn,
ungdomar och andra oskyddade trafikanter. De
stora bullerproblemen i var boendemiljo anses
inte behdva atgardas.

Vara berattigade fragor far i manga fall inga
konkreta svar. Kommentarer inom viktiga omra-
den saknas.

Vi lever i den verklighet som matningar, berak-
ningar och modeller bara kan ge en ofullstandig
bild av. Resultaten blir inte heller battre an de
uppgifter som matas in.

Vi anser att forslaget delvis bygger pa ett bristfal-
ligt underlag. Det galler bland annat de viktiga
analyserna av trafik och buller.

Vi ar overtygade om att de bedémningar och
antaganden som gjorts betraffande den framtida
skolmiljon kommer att stamma daligt med verklig-
heten nar den dagen kommer.

Vi kan namligen notera det redan nu nar vi staller
var boendemiljé mot forslagets berakningar och
redovisade expertuttalanden.

Med féreliggande forslag kommer skolans forsko-
lebarn att fa en ohalsosam skolmiljo.

Foraldrar, barn, ungdomar och andra kommer
dessutom att, liksom idag, utsattas for en trafik-
miljo dar olycksriskerna ar hogst narvarande varje
dag.

Vi ar fortsatt angelagna om basta majliga
I6sningar for forskolan liksom forbattringar i var
boendemiljé och lamnar darfor har nagra ytterli-
gare synpunkter.

Av tidsskal begransar vi vara kommentarer till
nagra viktiga omraden — annat far vi eventuellt
aterkomma till.

Kommentarer

Kommunen har i samrad med bullerkonsult be-
démt att trafik och buller har utretts tillrdckligt.

Med anledning av synpunkter fran bostadsréattsfor-
eningen och boende har kommunen varit pa plats
flera ganger for att underséka trafiksékerheten och
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Vi redovisar vara synpunkter, &ven om de kan
komma att uppfattas som okunniga, kritiska och
ifrdgasattande. Vi forstar att ocksa vara antagan-
den och slutsatser kan ifragasattas. En dialog for
att reda ut detta skulle underlatta den fortsatta
processen.

2. Trafikmiljon

Vi finner det oforstaeligt att kommunen utifran
tillgangliga trafikmatningar motsatter sig vart (och
andras) forslag pa en sankning av hastighetsgran-
sen till 30 km/tim fér gatorna i skolans naromrade.
Kommunens motivering ar att ”...de flesta fordon
haller hastighetsbegransningen. De fordon som
Overskrider hastighetsbegransningen namnvart
koér pa Nolhagagatan framfor allt under helgnat-

ter”.
Detta anser vi ar en helt orimlig riskbedémning!

Trafikmatningar har gjorts pa Sidenvagen 2019-
05-16 till 2019-05-23 och pa Nolhagagatan 2020-
09-26 till 2020-10-03. Matfoéretaget Roadinfo:s
sammanstallningar bifogas i bilaga 1 (Nolhagaga-
tan) och bilaga 2 (Sidenvagen).

| bilaga 3 redovisas for Nolhagagatan (i en av oss
gjord sammanstallning fran Roadinfos detaljinfor-
mation) det totala antalet fordon per matdag och
timme samt pa motsvarande satt antalet fordon,
som registrerats dverskrida gallande hastighets-
grans (40 km/tim).

En viktig notering ar att matmetoden underskattar
de verkliga hastigheterna eftersom fordonen
bromsas upp innan de passerar matkablarna. Vi
har sjalva sett det under matveckorna, eftersom
bromsljusen tands. Andra lattar pa gaspedalen
och motorbromsar. Ingen uppgift finns om att
justering for detta gjorts. Sa verkligheten ar i sa
fall &nnu sédmre an den bild som matningarna ger.

Trafikmatningarna visar att antalet fordon som
Overskrider 40 km/tim under en matvecka 2020
pa Nolhagagatan ar fler an 8.000 (av totalt ca
40.000) och pa Sidenvagen 2019 minst 13.000
(av totalt ca 26.500 = 47%!).

Kommentarer

bullersituationen.

Extra trafikméatningar har gjorts, men dessa har
visat samma resultat som tidigare. En sdnkning till
30 km/h pé strdckan kan dérfér inte motiveras.

Slangmétningen méter antal fordon, hastigheter
och vilken fordonstyp det é&r; alltsé personbil, last-
bil, mc, cykel osv. Slangarna maéter fordons fak-
tiska hastighet och nagon justering for att kompen-
sera eventuella inbromsningar gérs inte.

15



16

Yttranden

Pa Nolhagagatan ar det under vardagar mellan
07 och 19 mer an ett fordon per minut som koér
over 40 km/tim. Under vardagseftermiddagar 16 —
18 kan det vara mer an tva per minut.

Den av statens Vag- och Transportforskningsin-
stitut (VTI) publicerade "krockvaldskurvan” (bilaga
4) visar att sannolikheten for dodlig skada for
fotgangare vid kollision med bil 6kar kraftigt fran
ca 30 km/tim och ar ca 40 % vid 50 km/tim. Vid
de annu hogre hastigheter som ocksa férekom-
mer har stiger dddsfallsrisken kraftigt — vid 60 och
70 km/tim &r den ca 75% resp. 95%)!

Detta innebar att det passerar minst ca 1.000
fordon pa Nolhagagatan under en vardag 07 -19
och cirka 2.000 pa Sidenvagen under motsva-
rande tid, dar en olycka pa grund av for hog
hastighet skulle kunna fa mycket fatala om inte
ddodliga konsekvenser.

Forvanande ar ocksa att kommunen tycks ignore-
ra riskerna med det 6kande antalet tunga fordon

i omradet. Bland annat har ett mangarigt projekt
(10 ar?) for rivning och nybyggnation av Alingsas
stora reningsverk startats. Andra byggprojekt
planeras i Nolhaga.

Hur kan det anses lampligt att stora och tunga
fordon skall framféras alldeles intill skolans infart
och langs Nolhagagatan och Sidenvagen i 40 km/
tim eller kanske mer.

Kommunen instammer ju sjalv i att Nolhagaga-
tans gang och cykelbana "ar nagot smal”. Detta
om nagot borde motivera en hastighetssankning,
som de flesta fordonsférare "med hjarta och
hjarna” skulle acceptera.

Kommentarer

Det stdmmer att reningsverksprojektet kommer att
paga under manga ar och medféra vissa stérning-
ar fér nérboende. Dagens reningsverk har manga
ar pa nacken och ér till vissa delar uttjgnt. Den nya
anldaggningen kommer att bli modern och klara

av att ta hand om kommunens avloppsvatten i
manga ar framdver, &ven med en véxande befolk-
ning. Planen &r att nya Nolhaga reningsverk ska
sta klart under 2032. En av anledningarna till den
langa byggtiden ér att arbetet maste ske i etapper
da verket ska vara i drift under hela projektet.

Under aren som byggnation pagar pa reningsver-
ket kommer det finnas en viss paverkan pa néarmil-
jon i Nolhaga. En effekt ar att antalet tunga trans-
porter férbi Nolhagaskolan och Nolhaga slott 6kar,
sarskilt under vissa etapper och perioder.

Folj utvecklingen pa kommunens hemsida, dar ni
ocksa hittar kontaktuppgifter till projektledarna:
www.alingsas.se/nolhaga-avloppsreningsverk

| samrad med Reningsverkets har enheten for
Trafik och planering beslutat att transporter kom-
mer kéra Sidenvagen-Mjérngatan-Noltorpsgatan.
Nolhagagatan kommer dérfér inte paverkas av
tunga transporter till och frén Reningsverket.
Tyvérr maste transporterna till Reningsverket kéra
pa antingen Sidenvégen eller Nolhagagatan, det
finns inga andra kérvagsmdjligheter for att ta sig till
Nolhaga allé.
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Vi forstar inte heller varfor vart Gnskemal om
“digitala skyltar” som hastighetsdampande atgard
anses omdjligt. Kommunen uppger sig se positivt
pa metoden pa “en eller flera platser i staden men
inte pa just Nolhagagatan.” Kénns provocerande
for oss som upplever miljon, riskerna och "trafik-
huliganerna” varje dag.

3. Bullersituationen

Tillrackliga atgarder saknas i forslaget, som skulle
bidra till att géra var boendemiljé mer acceptabel
genom att bullernivderna sanks och (inte bara i
teoretiska berakningar) narma sig tillatna varden.

Vi ifragasatter starkt att bullerberakningarna och
modelleringen beskriver den faktiska situationen.
Vara fragor kring detta i samradet har inte fatt
adekvata svar.

Vi bevittnar varje dag att bullernivaerna fran
dagens fordon kraftigt Gverstiger de fran "vanliga
bilar”. Det galler bland annat fran A-traktorer, en
stor méngd fordon med manipulerade ljuddam-
pare och fordon med mycket kraftigt hogtalarljud
(som dessutom fortplantas genom marken in i
vara lagenheter), bullrande MC och mopeder
som framfors pa hogt motorvarv med ett genom-
trangande, plagsamt oljud som resultat, etc. etc.
Bullernivan fran manga av dessa fordon Overtraf-
far &ven med bred marginal den fran "vanlig” tung
trafik.

Vi och skolan utsatts kort sagt av en bombmatta
av kraftigt stérande oljud. Var finns dessa fordon
och detta buller i berakningarna? Kommunen
hanvisar till att det ar antalet fordon som avgor
bullernivaerna. Méjligen i en av nédvandighet
forenklad modellering - men inte ute i verklighe-
ten. Utdver det ar som namnts sannolikt hastighe-
terna underskattade.

Vi ifragasatter ocksa bulleranalysen for forskolans
utemilj. Vi anser att beddomningar som enbart
baseras pa ADT (arligt genomsnittligt antal fordon
per dygn) inte ensamma kan vara tillrackliga for
att beskriva miljéon under den tid som férsko-
leverksamheten pagar. Forsiktighetsprincipen
maste innebara att man ocksa gor en analys

av bullret utifran trafiksituationen under den tid
barnen vistas i skolan eller dess narhet.

Kommentarer

Digitala skyltar hade kunnat vara ett alternativ om
det hade varit hbga hastigheter, men métningarna
tyder inte pa det.

Kommunen kan tyvérr inte genom atgérder kom-
ma at enstaka fortkGrare eller personer som spelar
hég musik i bilarna. Detta blir snarare en polisiér
fraga som rér ordningslagen.

Det har inte bedémts nédvéndigt att komplettera
bullerutredningen med specifika uppgifter for att
kunna visa bullernivaerna under férskolans éppet-
tider eftersom miljén berdknats kunna félja rekom-
menderade ljudnvaer. Plankartan medger buller-
plank fér eventuella framtida behov.
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Enligt Swecos bullerutredning (2019-10-02) har
féljande varden anvants:

ADT 2040 med skolutbyggnad: Nolhagagatan
6000; Sidenvagen 4210.

Omréknat till antal fordon per ADT - timme ger det
for Nolhagagatan 250 och Sidenvagen 175.
Baserat pa trafikmatningarna Nolhagagatan 2020
och Sidenvagen 2019 ar medelantalet fordon per
dygn 5730 resp. 3782, vilket omraknat innebar
239 resp. 158 fordon i genomsnitt per timme.
Relativt ndra ADT alltsa.

Trafikvolymerna under skoltid ar nagot helt annat.
Under vardagar mellan 07 - 18 ar det enligt
matningarna totalt per dag i snitt 4559 respektive
3187 fordon, vilket innebar 414 resp. 290 fordon
per timme. Detta innebar att antalet fordon under
"skoltid” (har antaget vardagar 07-18) ar cirka 65%
hégre an det ADT som anvénts i bullerberékning-
arna.

Det ar detta buller som férskolebarnen kommer
att utsattas for — inte ett fiktivt medelvarde baserat
pa att man vistas i skolan hela dygnet 7 dagar

i veckan. Bullerreglerna kanske ar formulerade
sa, men kommunen lar fa stora svarigheter att

for foraldrar och skolpersonal férklara att det ar
denna skénmalande "karta” som galler snarare an
den betydligt mer bullriga verkligheten.

Beddmningen av bullernivaer och behov av
I6sningar behdver givetvis vaga in dessa hogre
trafikvolymer och deras effekt pa skolmiljon.

En upprakning behdver ocksa ske for antalet
overtradelser av maximal ljudniva. Dar sager
dessutom reglerna redan nu att det ar antalet
Overtradelser under den tid som skolgarden
utnyttjas som skall varderas. Har sa skett?

Pa en allmant formulerad fraga betraffande
detta i var samradskrivelse har vi fatt svaret att
"bullerplank beddéms vara en tillracklig atgard for
att uppna riktvardet for buller pa forskolegarden”.

Fragorna kvarstar — ar det tillrackligt att enbart
uppfylla riktvardet fér buller, baserat pa ADT? Vi
anser att mer behover goras for att fa en serios
beddmning. Sa att férskolan far en 16sning pa

Kommentarer
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den stora bullerproblematiken som med tillracklig
sakerhet sakerstaller barnens och personalens
miljé och halsa under den tid de vistas dar.

| Swecos bullerutredning (2019-10-02) finns
under punkt 5 redovisat en ljudmatning. Som vi
kommenterat tidigare ar skrivningarna betr. matre-
sultaten och tolkningen av dem svarforstaelig. Om
dessa utgor nagon vasentlig del av underlaget

for fortsatta bedomningar av bullerproblematiken
begar vi att fa mojlighet att fa denna del av utred-
ningen narmare forklarad vid lampligt tillfalle.

4. Nolhagagatan och gallande detaljplan

En stor del av trafiken (gang-, cykel- och fordon)
till Nolhagaskolan kommer att ga via Nolhagaga-
tan.

For den liksom for vart bostadsomrade, Nolhaga-
gatan 3 - 9 galler detaljplan "Bostader vid Nolha-
gagatan 3”, Dnr 2000-0914, daterad 2007-03-20.

| tillhérande "Plankarta med bestdmmelser” anges
for Nolhagagatan "Lokalgata” (se bilaga 5).
Boverkets "Planbestammelsekatalog” anger att
"Lokalgata ar avsedd framst for trafik som har sitt
mal vid gatan.”

Detta villkor uppfylls inte - Nolhagagatan har
successivt blivit en alltmer trafikerad genomfarts-
led. For tung trafik galler férbud mot genomfart,
men i 6vrigt har inte tillrackligt gjorts for att
begransa eller reducera trafikflodet — tvartom.

Lansstyrelsen skriver i sitt samradsyttrande for
detaljplanen (2006-09-28) att det ar viktigt att
kommunen arbetar for att minska ljudnivaerna i
omradet genom exempelvis sankta hastigheter
och omférdelning av trafik till andra ldmpligare
gator.

Detaljplanens "Vagtrafikbullerutredning” (GF
Konsult, 2006-04-03) gjordes med antagandet
5.000 fordon per vardagsdygn pa Nolhagagatan.

Enligt kommunens senaste trafikmatning for
Nolhagagatan (2020-09-26 till 2020-10-03)
passerade under matveckan totalt 40.110 fordon
med ett vardagsmedeltal om 6.082 fordon — en
O0kning med 22% jamfort med detaljplanens
antagande i bullerberékningarna.

Kommentarer

Fér att ta reda pa om fordonspassager éver den
upphdjda korsningen medfér betydande buller
som kan atgérdas gjordes den extra ljudmaétningen
som ett komplement till berdkningarna. Métning-
arna visade lagre bullernivaer &n berédkningarna i
modellerna. Gatstenarna i korsningen byttes mot
en mjukare beldggning under 2021 fér att avhjélpa
buller fran fordonspassager. Fler gupp bedéms inte
vara en bra atgérd hér eftersom de skulle generera
mer buller och skrammel. Slamrande brunnslock i
gatan har atgérdats.

| framtidsscenariot fér buller 2040 som tagits fram
ingar ny férskola och en allmén 6kning av trafiken.
Trafik till nya utbyggnadsomréaden och anléggning-
ar som i framtiden kommer att ta vdgen via Nolha-
ga allé, Sidenvdgen och Nolhagagatan far ses ingé
i den allménna 6kningen av trafiken.
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Trafikanterna (speciellt de oskyddade) och vi
boende i skolans narhet utsatts alltsa redan
idag for storre trafikrisker och mera buller an
den situation som Lansstyrelsen utgick fran och
kritiserade redan 2006.

Ett exempel i nartid ar den nu pagaende omfat-
tande ombyggnaden av Nyebrogatan, som
enligt kommunens beskrivning innefattar bland
annat “ett antal hastighetssankande atgarder for
fordonstrafiken i form av upphoéjda passager och
avsmalnande av koérbanan”.

Utan motsvarande begransande atgarder pa
Sidenvagen och Nolhagagatan kommer darmed
ett ytterligare dkat trafikfléde att permanent
flyttas till Nolhagagatan, dels via Noltorpsgatan
och Mjorngatan och dels fran Nyebrogatan (via

hdgersvang vid Willys) via Sidenvagens norra del.

Vi far darmed ytterligare forhojda risker for
boende och trafikanter langs Sidenvagen, den
farliga GC-6vergangen i korsningen med Mjorn-
gatan, i skolans naromrade samt vidare langs
Nolhagagatan, inklusive passagen till Plantaget.

Anmarkningsvart ar att det i kommunens Trafik-
plan, godkand 2012-06-20, anges att Nolhagaga-
tan tillhor kommunens huvudnat for biltrafik ™till,
fran eller genom tatorten”. Detta dverensstammer
inte med detaljplanens bestammelser. | Trafikpla-
nen anges att den skall vara underlag for beslut i
trafikfragor "for att skapa en attraktiv, trygg, saker
och halsosam miljé”. Fér Nolhagagatan och dess
naromrade ar konsekvenserna hittills de helt
motsattal

5. Trafik(o)sakerheten

Nolhagagatan och Sidenvagen ar de viktiga
tillfartsvagarna till Nolhagaskolan. Ingen av dem
ar idag trafiksakert utformade, speciellt inte for
oskyddade trafikanter. Hastighetsovertradel-
serna ar som namnts omfattande och kraftiga.
GC-lésningarna ar bristfalliga med for smalt
utrymme samt mycket riskfyllda GC-passager.
En av dessa (vid Plantaget) skall enligt uppgift
atgardas, dock oklart nar.

Nolhagagatan och Sidenvagen ar inte (som man
kan anta fran gallande detaljplan) relativt lugna

Kommentarer

Under 2021 var belastningen pa Nolhagagatan
hégre pa grund av pagaende vagarbete pa Ny-
ebrogatan dér ett kérfélt i norrgdende riktning &r
avsténgt. Den stora trafikméngd som dagligen
kér pé Nyebrogatan tvingas ta andra vagar och
Nolhagagatan &r genaste vdgen fér manga aven
om det inte &r den vi frémst rekommenderar. Sé
under pdgéende arbeten blir Nolhagagatan tyvérr
en genomfartsgata, men i vanliga fall &r gatan en
lokalgata. De som vaéljer att kéra pa Nolhagagatan
har malpunkter i Nolhaga, detta genererar en viss
trafikméangd som é&r fullt rimlig fér en lokalgata.

Gang- och cykelbanorna ldngs Sidenvédgen och
Nolhagagatan &r éver 3 meter breda vilket en-
ligt Géteborgs Tekniska Handbok (som Alingsas
kommun anvénder sig av) uppges vara normal
standard fér gemensamma gang- och cykelbanor.
Léangs Sidenvégen finns alltsd GC-bana av normal
standard pa ena sidan medan pa Nolhagagatan
finns GC-bana av normal standard pa bada sidor.
Dessutom finns hastighetssékrade 6vergangs-
stéllen vid den upphdjda korsningen Sidenvégen/
Nolhagagatan.
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lokalgator utan idag trafiktata genomfartsleder
med frekventa och kraftiga 6vertradelser av
gallande hastighetsgrans (40 km/tim.). En situa-
tion som borde féranleda kraftfulla atgarder.

Vi befinner oss ju har i en miljd med mangder av
oskyddade trafikanter pa vag till/fran skolor samt
till olika aktiviteter i Nolhagaomradet. Trafik som
dessutom beraknas vaxa generellt och har ocksa
som féljd av nya fritidsanlaggningar och aktiviteter
i omradet.

Vi bevittnar dagligen en skrammande likgiltighet
for hastighetsbestdmmelser liksom andra trafik-
regler.

For Sidenvagens sddra del (Nolhagagatan —
Mjoérngatan) visar senaste trafikmatning (2019-05-
16 till 2019-05-23) att 47, 3 % (!) av totalt 26.473
fordon dverskred 40 km/tim. innebarande 12.521
fordon. Aven detta som namnts en underskattning
pa grund av matmetoden.

Matpunkten lag relativt nara den trafiksaker-
hetsmassigt farligt utformade GC-6vergangen i
korsningen med Mjorngatan.

Langs denna vagstracka agnar sig ocksa mope-
der och motorcyklar at farliga omkdrningar och
kappkdrning. Kérning pa enbart bakhjulet ar en
annan mopedistaktivitet.

Fordonsforare av alla slag ser ocksa strackan
som lamplig fér mycket hdga hastigheter. Med
tillvaxten av eldrivna bilar med supersnabb acce-
leration (fran 0 — 100 km/tim pa 4 - 5 sekunder) lar
riskerna bara 6ka.

Trafiksakerheten maste héjas genom att hastighe-
terna sanks och dvervakas.

Vidare behéver GC-lésningarna sakras. |
korsningen vid Nolhagaskolan ar exempelvis
trafikldsningen idag ett odverskadligt "virrvarv”
dar oskyddade trafikanter av alla slag och i olika
fardriktningar skall dela pa ett mycket begransat
utrymme.

Trafiklésningarna behdver en rejal dversyn och
forbattrande atgarder.

Kommentarer

Det finns gang- och cykelbana pé bada sidor om
Nolhagagatan déar man kan ga och cykla sékert.
Overgéangsstéllen finns éver Sidenvédgen pa bade
sidor om korsningen, som &r upphéjd med avsikt
att hélla hastigheterna nere.

De trafikmétningar som utférts har visat normala
vérden for en lokalgata.

Utanfér Nolhagaskolan har en hastighetssénkande
atgérd i form av en avsmalning och évergangs-
stélle utforts.

GC-végarnas utrymme férbi Nolhagaskolan &r be-
grénsat pa grund av befintlig utformning, skydds-
vérda trad férsvarar breddning av GC-vég.
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6. Var boendemiljo

Som framgéar av gjorda utredningar ar var boen-
demilj6 utsatt for mycket kraftiga bullerstérningar.
Situationen férvarras av de avvikelser fran
detaljplanen som godkandes under bygglovs-
processen.Speciellt anmarkningsvart ar det

att kommunen av allt att ddma anser att det ar
acceptabelt att bada vara balkonger skall vara
obrukbara pa grund av otillatna, kraftigt stérande
halsovadliga bullernivaer.

| detaljplanen fér Nolhagagatan 3-9 (2007-03-20)
anges for hus A och B att de gemensamma
uteplatserna "med férdel kan kompletteras med
balkonger i t.ex. s6derlage”.

Detta kan inte innebara nagot annat an att i varje
fall bullernivaerna pa sdderbalkongerna (mot
Sidenvagen) skall ligga inom tillatna varden. Den
inglasning som skett hos oss ar inte en forutsatt-
ning i bygglovet. | denna anges bara "bullerddm-
pande skarmar”. Byggnaderna har alltsa (med
eller utan besiktning och kontroll) godkants under
de forutsattningarna.

Den for narvarande inglasade balkongen i sdder
ar inte en godtagbar ersattning fér den som
bygglov och ritningar forutsatter skall finnas (och
kunna anvandas!) som en del av var lagenhet.
Och for vilken exploatdren har tagit och fatt
betalt.

Nuvarande inglasning har heller inte bekostats
av exploatdren utan av lagenhetsinnehavare som
en noddlosning tills dess bullerproblemen far en
acceptabel niva. En balkong i séderlage med
total inglasning ar givetvis ocksa pa grund av
varmen oanvandbar under de tider man helst vill
bruka den.

Bullernivaerna for vart och andras boende maste
alltsa reduceras till tillatna nivaer. Detta ocksa
oavsett tillgang till en avsides belagen gemen-
sam uteplats, som f.6. inte enkelt och utan hjalp
kan nas av personer med rorelsehinder, rullator
eller rullstol.

7. Bullerplanket och sékerheten vid skolan.

Som en foljd av behovet av ett langt bullerplank
kommer placeringen av skolomradet nagra meter
fran Savean att kdnnas an mer oroande. Trots

Kommentarer

Klagomal pa buller och andra oldgenheter kan
géras till kommunens miljéskyddskontor via en e-
tjianst: www.alingsas.se/bygga-bo-och-miljo/boende/
klagomal-pa-boendemiljon

Det kan da utredas om stérningen ni upplever utgér
en hélsorisk enligt miliébalkens definition av ola-
genhet fér ménniskors hélsa som en "stérning som
enligt medicinskt eller hygienisk bedémning kan
paverka hélsa menligt och som inte &r ringa eller
tillféllig” (9 kap 3 § miljébalken).
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forsiktighetsatgarder kan det inte helt uteslutas
att barn pa nagot satt kan ta sig utanfor det
inhagnade omradet. Det féreslagna bullerplanket
forsamrar da upptackten av detta av skolans
personal.

Bullerproblemen bér darfor aven av detta skal
I6sas "vid kallan” och sa att de inte uppstar.

8. Sammanfattning.

Detaljplaneférslaget for utbyggd forskola vid
Nolhaga Allé har ett antal avg6rande brister:

a. Kraftfulla atgarder saknas for att atgarda
trafik- och bullerproblematiken vid skolan, i dess
naromrade samt vart bostadsomrade.

b. Behovet av bullerdampande atgarder har
tidigare papekats av Lansstyrelsen i samrads-
yttrande 2006-09-28 for detaljplan bostader
Nolhagagatan, Dnr 2000-0914.

C. Nolhagagatan skall enligt gallande detalj-
plan vara "lokal gata”. Den och Sidenvagen har
successivt blivit genomfartsgator med stort antal
kraftigt bullrande fordon och héga hastigheter.
Trafikbegransande atgarder kravs.

d. Trafiksékerheten pa skolans tillfartsvagar ar
undermalig, inte minst vad galler GC-lésningarna.
Oskyddade trafikanter utsatts for stora olycksris-
ker. Foreslagna atgarder ar klart otillrackliga.

e. Fordonshastigheter 6éver gallande hastig-
hetsgranser ar idag mycket vanliga i omradet.
Fartdampande och Overvakande atgarder saknas.
Sankt hastighetsgrans ar helt noédvandig for att fa
en acceptabel miljo for skolan och vart boende.

f. Den tunga trafiken vid infarten till skolan
och pa tillfartsgatorna 6kar, bland annat under den
langa byggnadstiden for rivning och nybyggnad av
reningsverket i Nolhaga samt som féljd av annan
byggnation i Nolhagaomradet. Sakerhetshojande
atgarder kravs.

g. | berakningar av bullernivaer bedémer vi att
hastigheterna har underskattats, eftersom uppgift
saknas om att registrerade matvarden justerats for
inbromsningar innan passage 6ver matkablarna.
Vidare ar det inte visat att bullervarden justerats
utifran den stora och 6kande mangden av bullriga
fordon i omradet. Personbilar har idag bullernivaer
som ofta dverstiger den fran tunga fordon.

h. Bullerutredningen for skolans uteplats har
enbart skett utifrdn ADT-varden. Trafikflédet under
skolans Oppettider ar avsevart hogre — hansyn

till detta maste tas for bedémning av nédvandiga
bulleratgarder.

Kommentarer

I den lokaliseringsutredning som gjorts mellan
samrad och granskning med anledning av prov-
ning av upphédvande av strandskyddet studeras
atta alternativa platser for férskolan inom upptag-
ningsomradet for férskoleplatser i centrum (med
nérhetsprincipen om att en kilometer ar ett rimligt
gangavstand). Lokaliseringsutredningens slutsats
ar att aktuellt planomrade &r det mest lampade
alternativet. Extra undersbkningar av ljudnivaer och
trafikméngder har utférts och ytterligare atgérder
har inte kunnat konstateras nédvéandiga.
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i. Forskolans miljosituation maste utvarderas
utifran den totala situationen — inte det tillskott
som utbyggnaden medfor.

j- Detaljplanen fér Nolhagagatan 3-9 (2007-
03-20) anger fér hus A och B att de gemensamma
uteplatserna "med fordel kan kompletteras med
balkonger i t.ex. sdderlage”. Bullernivaerna vid
vart boende maste darmed sankas till tillatna
nivaer.

k. Placeringen av forskole-omradet nagra fa
meter fran Savean utgor en betydande risk, om
barn trots sakerhetsatgarder skulle avvika fran
skolomradet. Bullerplanket forsvarar upptackt.

Sammantaget anser vi att forslaget i manga
avseenden inte tillrackligt iakttar miljolagens
forsiktighetsprinciper. Forslaget behdver justeras
med bland annat effektiva trafikbegransande,
bullerd@mpande och sakerhetshdjande atgarder,
daribland trafiksakrare GC-l6sningar samt 30 km/
tim som Overvakad hastighetsgrans pa Nolhaga-
gatan och Sidenvagen.

Vi foérbehaller oss ratten att senare inom gransk-
ningstiden komplettera denna skrivelse.

Bilaga 1 Trafikmatning Nolhagagatan, 2020-09-26
—2020-10-03 (Roadinfo)

Bilaga 2 Trafikmatning Sidenvagen, 2019-05-16 —
2019-05-23 (Roadinfo)

Bilaga 3 Bearbetning trafikmatning Nolhagagatan:
Antal fordon totalt och > 40 km/tim

Bilaga 4 Krockvaldskurva (VTI)

Bilaga 5 Gallande detaljplan Nolhagagatan 3 (till
9)



Sammanfattningar och revideringar
Med anledning av framférda synpunkter foreslas foljande revideringar av plankarta med bestammelser:

For att atgarda detaljplanens brister gallande stabilitet har planomradet utdkas ut i Savean i omradets
norddstra horn i enlighet med genomford utredning, for att inrymma och med planbestammelserna
nedan reglera planerade erosionsskyddande atgarder. Da inga ytterligare sakagare tillkommer med
anledning av detta, och eftersom atgarderna ar planerade att utféras oavsett detaljplanen som skydd
mot pagaende erosion, beddms utvidgningen kunna goéras infér antagande utan att genomféra en ny
granskning av detaljplanen. Eftersom planeringen av erosionsatgarderna pagar och kommunen har
skickat in ansokan om vattenverksamhet (Mal nr M 3134-24) beddms detaljplanens regleringar tillrack-
liga for att sékra genomfdrandet av erosionsskyddet. Da utredning visat att utbyggnad av férskolan
kan gdras innan erosionsskyddet byggs har det inte beddmts rimligt att villkora att erosionsskyddet
ska vara genomfort innan genomférandet av férskolan. Gang- och cykelvagen behdver stangas av
under byggtid och inte breddas férran erosionsskyddet ar genomfért, och detta har forts in i genomfor-
andeavtalet.

Anvandningen PARK minskas for att ge rum fér anvandningen SKYDD som preciseras till "Omrade
dar erosionsskydd ska anlaggas”

Egenskapsbestammelsen "belastn.” justeras sa att ingen belastning genom markhgjning tillats pa
parkmarken

Upplysningen “Inom anvaningsomrade SKYDD ska stabilitetsatgarderna avschaktning och
erosionskydd utféras enligt anvisningar i stycke 11.2 i Geotekniskt PM (Sweco 2024-06-26)” infors.
Egenskapsbestammelsen om bullerskarm har tagits bort, samt villkoret om att den ska ha byggts
innan startbesked for forskola kan ges. Mdjligheten till mur och plank pa platsen kvarstar.

lllustrationskartan har uppdaterats i enlighet med plankartan.

| planbeskrivningen har féljande fortydliganden och tillagg gjorts:

Tillagg om att ny detaljplan gors under kvarvarande genomférandetid for gallande detaljplan

Tillagg gallande eventuell paverkan pa skyddsrum att bedémning av sakkunnig ska goéras

Tillagg ur fagelinventering som utforts i erosionsskyddsprojektet.

Tillagg ur kompletterande utredning av stabilitet och erosion som underlag fér atgarder

Tillagg ur miljdkonsekvensbeskrivning utford for tillstandsansdkan for erosionsskyddet.

Tilldagg om vattenskyddsomrade for vattentakt Nolhaga inrattat 2024 med tillhérande skyddsforeskrifter
(2024-03-27, § 39), den varsamhetsniva som kravs har dock redan hallts hela planarbetet
Fortydligande angaende 6versvamningsrisk pa grund av skyfall, att risk ej kvarstar med anlagda diken
Tilldagg med rekommendationer om svackdikenas utformning relaterat till lek- och vistelse samt trad
Gallande framkomlighet vid dversvamning pa grund av hoga fléden i Savean, lagt till text och illustra-
tion dver scenarion vid hoéga fléden och visat raddningstjanstens koérvagar

Fortydliganden géllande terranganpassning relaterat till dagvattenhantering och éversvamningsrisk pa
grund av skyfall

Tillagg om att tryckytan for grundvattnet ligger hdgt dver markytan pa grund av markens lerlager i
marken, samt att medvetenhet om detta kravs vid grundlaggning av férskolan

Tillagg och justeringar gallande borttagande av observationsror

Fortydligande om att tillracklig rening genom filter kan inga i de férdréjningsytor for dagvatten som ska
i ordningsstallas

Borttagde av villkoret att bullerskarm ska vara uppférd innan startbesked for férskolan ges, detta med
anledning av ny bedémning enligt ny vagledning, "Vagledning om buller fran vag- och spartrafik pa
skolgardar” som gavs ut av Naturvardsverket 2023 som visar att inga bullerddampande atgarder kravs
for forskolan och forskolegarden. For eventuella framtida behov eller enbart visuell avgransning tillater
plankartan avskarmande plank pa del av forskolegarden.

Tilldgg av eget stycke med detaljplanens planbestammelser.

Fortydliganden av viktiga fragor i efterkommande skeden

Fortydliganden och justeringar i genomférandebeskrivningen

Tagit bort formuleringar om nyttjanderattsavtal som man beddémt inte behdvs.
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Kvarstaende synpunkter
For att ha ratt att dverklaga en plan ska man som sakagare ha lamnat skriftliga synpunkter antingen i

samradet eller i granskningen. Sakagarna listade nedan har lamnat sadana synpunkter som inte tillgodo-
setts. Synpunkterna fran samradet finns redovisade i samradsredogoérelsen daterad 2021-05-03. De som
kommunen anser har tillgodosedda synpunkter ar inte medraknade nedan och kommer inte att sdndas en
besvarshanvisning, (det brev som forklarar hur man 6verklagar).

Sakagare med skriftliga synpunkter som inte tillgodosetts efter granskning
* Boende i brf Karamellen (Hjulet 1, Nolhagagatan 5)

Kommunledningskontoret

Asa Jonsson Lovisa Grahn
Planchef Planarkitekt

Kommunledningskontoret

° .. L
B BESOKSADRESS Sveagatan 12, 441 81 Alingsas
A L I N G SAS TFN 0322-61 60 00 (vaxel) E-PosT kommunstyrelsen@alingsas.se

i KOMMUN WEBBPLATS alingsas.se/detaljplanering
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