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1. Bakgrund och syfte

Inom fastigheten Bergsjédal 1:48 i Alingsas kommun, planerar fastighetsdgarna att uppfora ny
bostadsbebyggelse i form av tva enfamiljshus. Fastigheten ligger i direkt anslutning till Vastra
stambanan som strécker sig mellan G6teborg och Stockholm. Nérheten till jirnviagen innebér vissa
risker som kommunen énskar ska utredas som underlag till bygglovet. Med anledning av detta gérs
denna 6vergripande riskutredning.

Syftet med utredningen ar att inventera, analysera och virdera méjliga risker samt vid behov féresl
sakerhetshojande atgérder sa att manniskor inom den aktuella fastigheten inte utsatts for
oacceptabla risker.

Q. Omfattning och avgransning

Denna riskutredning omfattar endast plotsliga, oviantade och oplanerade hiandelser med akuta
konsekvenser for liv och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har
hdnsyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga &mnen, buller eller miljofarliga utslipp.

Trafikanter pa omgivande vagar och jarnvag omfattas inte av analysen.

3. Forutsattningar

Ett flertal olika lagar reglerar nér riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som &r Iampad f6r 4ndamalet med hinsyn till boendes och 6vrigas
hélsa. Sammanhéllen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljékonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hilsa. Utférande av
miljékonsekvensbeskrivning regleras i Miljébalken (1998:808).

3.1 Lansstyrelsen

Det saknas nationella riktlinjer for hantering av risker. Alingsds kommun hanvisar i sin géllande
6versiktsplan [1] till den policy for fysisk planering intill transportled for farligt gods som
Lansstyrelserna i Véastra Gétaland, Skane och Stockholm tagit fram [2]. | policyn redovisas inga direkta
rekommendationer kring skyddsavstand mellan riskkéllor och omgivande markanvandning. Det anges
dock att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndrmare &n 150 meter fran en riskkalla, det s3
kallade riskhanteringsomrddet. | vilken utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror p&
hur riskbilden ser ut fér den aktuella exploateringen.
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Zon A

L - odling
P - parkering (ytparkering)
T- trafik
N - frituftsomrade
(t.ex. motionsspar)

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonB

G - bilservice

J - industri

K - kontor

U - lager

N- friluftsomrade (t.ex. camping)

P - parkering (6vrig parkering)

E - tekniska anlaggningar

H - sallankopshandel

Y - idrotts- och sportanliggningar
(utan betydande dskadarplatser)

Figur 1. Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstdnd [2].

I Vastra Gotaland saknas specifika rekommendationer kring avstdnd mellan jarnvig och olika typer av

ZonC

B - bostader

C - centrum

D - vard

H - ovrig handel

R - kultur

S -skola

K - hotell och konferens

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)

markanvandning. | Stockholms lén finns sddana rekommendationer. Dessa redovisas i figur 2. De
rekommendationerna innebar att bostédder kan placeras 50 meter fran jarnvag.
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Figur 2. Rekommenderade skyddsavstand till olika markanvéndning [3].
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3.2 Trafikverket

Trafikverket har tagit fram generella rdd om avsténd till jarnvigen for olika typer av verksamheter
[4], se dven figur 3. Enligt dessa rad bér ny bebyggelse generellt inte tillitas inom ett omrade pa 30
meter frdn jarnvdgen (ndrmaste sparmitt). Detta ger ett skyddsavstand for farligt gods vid urspérning
samt utrymme f6r eventuella rdddningsinsatser. Avstandet medger dven komplettering av
riskreducerande atgarder samt méjliggér viss utveckling av jarnvagsanldggningen.

Trafikverkets generella rad omfattar dven riktlinjer avseende avstand till olika verksamheter som
utdver risk dven beaktar andra parametrar, t.ex. buller, luftkvalitet, vibrationer och
elektromagnetiska filt.

Trafikverket fortydligar i sin rapport att avstanden inte utgér fasta regler utan verksamhetens
lokalisering &r en bedémningsfréga fran fall till fall samt att verksamheter som inte r stornings-
kansliga och ddr manniskor vistas endast tillf3lligt, exempelvis parkering, garage och forrad kan
finnas inom 30 meter.

calOm ca30m ca200m
] 1 [}
] ] ]

Vegetation :- - -M

Parkering  'mm om om mm om

Garage

Forrad

Kontor

Bostader

Figur 3. Generella réd om avstdnd till jarnvégen fér olika typer av verksamheter [4].

4, Omradesbeskrivning

Den aktuella fastigheten, Bergsjodal 1:48, ligger i Alingsds kommun séder om Alingsas. Fastigheten
ligger &ster om Véstra stambanan (se figur 4). Markanvindningen i omradet bestér i huvudsak av
enfamiljshus och naturmark.
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Figur 4. Oversikt éver den aktuella fastigheten (avgrdnsningen dr ungefirlig) samt den nérmaste omgivningen
Omrddet ddr den nya bebyggelsen planeras ér markerat med streckad linje. Sjélva forslaget aterfinns i figur 4.
(killa satellitbild: Min karta/Lantmditeriet).

5. Bebyggelseforslag

Inom den aktuella fastigheten finns idag ingen bebyggelse. Markanvéndningen bestar i nulaget av
naturmark. Fastighetségarna 6nskar uppfora tva enfamiljshus samt tvd komplementbyggnader inom
fastigheten (se figur 5). Det innebdr att personantalet inom det studerade omradet kan forvintas
uppga till maximalt 8-10 personer i normalliget.

De aktuella bostadshusen ligger ca 70 respektive 130 meter fran jarnvagssparet. Jarnvagen ligger ca 4
meter ldgre &n den aktuella fastigheten. Mellan sparet och de planerade bostiderna ir det dessutom
en lagpunkt.

Uppdragsnamn: Bergsjodal 1:48 Datum: 2025-10-17 Uppdragsnummer: 514464 5idz: 4z 12
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Figur 5. Situationsplan Bergsjédal 1:48. Nya byggnader redovisas i gult.

6. Riskinventering

Inledningsvis gors en inventering av riskkéllor i anslutning till det studerade omradet. Risk-
inventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods och liknande) som kan innebéra plétsliga och ovintade olyckshandelser med
konsekvens for det aktuella omrddet.

Inventeringen fokuserar pd de riskkallor som ligger pa ett sddant avstand att Lansstyrelsens riktlinjer
anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna paverka risknivan
inom den aktuella fastigheten.

For de aktuella riskkéllorna gérs en beskrivning av verksamheten samt en inventering av hantering
och/eller transport av farliga dmnen. Inventeringen utgér grunden fér den fortsatta analysen.

Bergsjodal 1:48 Datum: 2025-10-17 Uppdragsnummer: 514464 Sicda: 5 ay 12
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6.1 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Inventering av riskkéllor i den aktuella fastighetens ndrhet.

Riskkalla Minsta avstand till Kommentar
fastighetsgrins (m)

Jarnvagen/Vistra stambanan 28 Jarnvagen trafikeras av bade persontag och
godstag.

Minsta avstand mellan bostadsbyggnad och
narmaste sparmitt dr ca 90 meter. Minsta
avstand till bostadshusens “tomtgrans” ir ca 70
meter.

Inga andra riskkallor utéver Vastra stambanan har identifierats i den aktuella fastighetens nirhet.
Risker fran Vdstra stambanan studeras darfér vidare, se avsnitt 7.

7. Vastra stambanan

7.1 Allmant

Vastra stambanan gar mellan Goteborg och Stockholm. Banan bestar av tva spar pa den aktuella
strackan och trafikeras av bade persontag och godstag. Aven transporter med farligt gods
férekommer. Stérsta tillatna hastighet pa banan &r 200 km/tim fér persontag. Hastigheten for
godstag dr lagre. Trafikprognosen for 2045 visar p3 ett totalt fléde av ca 220 tag per dygn, varav 40
godstag och resten persontag [5].

Méjliga risker med jarnvégen &r ursparning, tagbrand samt olycka med farligt gods.
7.2 Transport av farligt gods

721  Allmant om farligt gods

Farligt gods &r en vara eller ett dmne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada p& manniskor, djur och
milj6 eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper &mnet har. De olika &mnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | tabell 2
redovisas de olika klasserna samt typ av &mnen.

Tabell 2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt RID-S [6].

Klass | Amne

Beskrivning

Sprangdmnen, tandmedel, ammunition, krut,

[ 1 | E . .
| xplosiva dmnen fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
) Gaser | 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvive, argon
1 etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
3 Brandfarliga vitskor Bensfln, etar\ol, C!IES? och eldningsoljor, 16sningsmedel
; - och industrikemikalier etc.
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. | Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande @mnen och organiska

L iler Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

Bergsjodal 1:48 Datum: 2025-10-17 514464 Sidas 63
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Klass | Amne

Beskrivning

Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga amnen . ;
J bekdmpningsmedel etc.
; N Medicinska preparat. Transporter nligen i mycket
7 Radioaktiva @mnen e, . aprep P as vanlige y
sma mangder.
- Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium
Fratande 4mn . ) | ’ ’
8 en kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Ovriga farliga amnen Gdodningsamnen, asbest etc.

Fartigt gods pa Véstra stambanan

Det saknas offentlig statistik over farligt gods pa den aktuella strackan. Nationell statistik [7] visar att
farligt gods utgdr cirka 5 % av godstagen. Den nationella statistiken visar dven p3 en procentuell
fordelning mellan olika klasser. | tabell 3 redovisas en uppskattning av antalet transporter med farligt
gods per klass férbi Bergsjodal utifran den nationella statistiken baserat pa prognosticerad
trafikmangd ar 2045.

Tabell 3. Antal transporter med farligt gods pd Véstra Stambanan utifrén nationell statistik och Trafikverkets
basprognos 2045.

Klass | Amne Andel Antal .
transporter/ar
1 Explosiva &mnen 0,10* 1
2 Gaser 33,9 246
3 Brandfarliga vatskor 27,0 196
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. 2,7 20
5 Oxiderande amnen och organiska 17,5
peroxider 127
6 Giftiga @mnen 1,9 14
7 Radioaktiva @mnen 0,02 0
8 Fratande dmnen 15,5 112
9 Ovriga farliga 3mnen 1,4 102
Totalt 726

* | statistiken fran Trafikanalys dr de redovisade méngderna explosivimnen extremt smé. Det antas dock att
enstaka transport med farligt gods klass 1 kan férekomma.

8. Inledande analys

8.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av méjliga olycksrisker som kan paverka manniskor

inom det studerade omradet eller i omgivningen.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av méjlig konsekvens
av respektive handelse. En grov bedémning gérs dven av sannolikheten for att en olycka ska intriffa.
Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan intriffa éver huvudtaget, d.v.s.
om riskkallan omfattar just de forutsattningar som krévs fér att den identifierade olycksrisken ska

finnas.

Bergsjédal 1:48 Datum: 2025-10-17 514464 5ida: 7avi2
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Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvagd
beddmning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom den aktuella fastig-
heten.

8.2 Identifiering av olycksrisker
Utifrén riskinventeringen ar bedomningen att det 4r féljande olyckshindelser som kan leda till méjlig
konsekvens for den aktuella fastigheten:

1. Ursparning
2. Tagbrand
3. Olycka vid transport av farligt gods

8.3 Kvalitativ uppskattning av risk

83.1  Urspéming

Det dr relativt vanligt att tag sparar ur. | de allra flesta fall hoppar dock bara ett hjulpar av rilen.
Beroende pd tagets hastighet och langd, rélsens kvalitet, férekomst av frimmande féremal pa sparet,
omgivningens topografi etc. kan taget spara ur och hamna langre fran sparet. Det hamnar dock sillan
mer an en vagnslangd (ca 25 meter) fran sparet.

Ursparning &r en betydligt mer sannolik hiandelse dn en olycka med farligt gods.
Jarnvagen ligger ungefér fyra meter lagre &n marknivan dar de nya bostadshusen planeras.

Avstandet mellan jarnvag och tomtgréns &r ca 70 meter. Det medfér att ett ursparat tag inte kommer
att paverka den planerade bebyggelsen, avstandet dverskrider troligt ursparningsavstand med
mycket stor marginal.

Risken for ursparning bedéms utifran ovanstdende kunna accepteras utan krav p3 atgarder.

83.2 Tagbrand

Konsekvenserna av en tagbrand &r bl.a. beroende av vilken tagtyp som brinner. Brand i ett godstag
kan bli betydligt mer omfattande an brand i persontag (utformningen av persontag féljer strikta
regler for att reducera risken for omfattande brander med hénsyn till resenirernas sikerhet).

Skadeomradet vid brand i ett persontag bedoms vara begrinsat. Med hansyn till avstandet mellan
jarnvagen och planerad bebyggelse beddms en persontagsbrand ej innebira risk fér brandspridning
till omradet. Brand i persontag bedéms darfor ha en mycket begransad paverkan p3 risknivan inom
den aktuella fastigheten.

Skadeomrédet vid brand i godstag bedoms kunna bli mer omfattande 4n en brand i persontag.
Varmestralningen kan na kritiska nivder upp till maximalt ca 15 meter fran sparet.

Med hdnsyn till det stora avstandet mellan planerade byggnader och sparomradet bedéms inte
tagbrand innebara nagon risk for paverkan.

Risken for vidare brandspridning bedéms utifran ovanstdende kunna accepteras utan krav pa
atgarder.
8.3.3  Olycka med farligt gods pé jarnvéagen

Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran RID-S [6].

I tabell 4 nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka dmnen som tillhér respektive klass och
vilka konsekvenser en olycka med respektive &mne kan leda till.

Bergsjodal 1:48 2025-10-17 514464 Sicda: 8av 1?2
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Tabell 4. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive RID-klass.
Klass Konsekvensbeskrivning
1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora

mangder (> 2 ton) dverstiga 50-200 meter. Begrinsade omraden vid
mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk fér splitter och
kaststycken. Konsekvenserna normalt begrénsade till naromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis
begrdnsade till naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden éver 100-tals

meter.
3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomréden vanligtvis inte dver
40 m.
4. Brandfarliga fasta Brand, strélningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begriansade
amnen m.m. till néromradet kring olyckan.

5. Oxiderande @mnen och | Sjélvantandning, explosionsartade brandférlopp om viteperoxidslosningar
organiska peroxider med konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med
brannbart, organiskt material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna
begransas till ndromradet.

8. Fratande amnen Utsldpp av fratande amne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Ovriga farliga &mnen Utslapp. Konsekvenser begransade till ndromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara dmnen ur féljande klasser som kan vara relevanta att
beakta vid beddmning av risknivan inom den aktuella fastigheten:

- Klass 1.1. Massexplosiva amnen

- Klass 2.1. Brannbara gaser

- Klass 2.3. Giftiga gaser

- Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser dr begrinsade till det absoluta naromradet och bedéms
darfoér inte paverka risknivan inom den aktuella fastigheten. Nar det giller zmnen ur klass 3 kan en
olycka med sadant dmne paverka omraden utanfér spdromradet men da upp till maximalt ca 40
meter. En sddan olycka kommer darfér inte att paverka den planerade bebyggelsen.

Nedan gors en beskrivning och kvalitativ bedémning av de klasser som vid en olycka skulle kunna
paverka sdkerheten inom den aktuella fastigheten.

Enligt tabell 3 passerar uppskattningsvis ca 730 transporter med farligt gods per ar pa den aktuella
jarnvégsstrackan. Det innebér 2 transporter per dag. Overlag bedéms sannolikheten for olycka med
farligt gods vara mycket liten. Av antalet transporter med farligt gods ar det ungefir bara en
tredjedel som vid en olycka kan komma att paverka den planerade bebyggelsen.

Bergsjodal 1:48 Datum: 2025-10-17 514464 Sida: 9=
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Olycka med klass 1.1 — Explosiva dmnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivdimnen kan leda till mycket omfattande explosioner
antingen till féljd av stora pakanningar eller till féljd av brand som sprids till lasten. Konsekvenserna
av olyckan dr beroende av méangden som exploderar, vilket i sin tur beror av hur mycket
explosivdmne som transporteras. Generellt dr antalet transporter med explosivimnen sma pa
jarnvag och ofta transporteras ganska sma mangder (100-talet kilo).

Sannolikheten fér att en explosion som &r sa stor att den kan paverkan den planerade bebyggelsen
ska ske dr extremt |3g, dels med tanke pa liten férekomst, dels med hénsyn till de strikta krav som rér
denna typ av transporter.

Olycka med explosivimnen bedoms kunna medféra viss paverkan pa den sammanvagda risknivan
aven om bidraget bedéms vara litet. Atgirder som syftar till att begransa effekterna av en explosion
ar mycket kostsamma och bedéms inte rimliga att genomféra for den aktuella bebyggelsen.

Olycka med klass 2.1 — Brénnbar gas

En olycka med brannbar gas kan innebara att gas lacker ut och antinds eller att en gastank utsitts
for utvandig brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken.
Beroende pa utsldpps- och antdndningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora
utslapp kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Oskyddade personer utomhus léper storst risk
for att forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse.

Brannbara gaser transporteras normalt i trycksatta tankar, vilket innebér att behallarna har hogre
héllfasthet &n vanliga tankar for t.ex. bensin. Sannolikheten fér utslapp till f6ljd av en olycka bedéms
vara lag.

Med hansyn till méjliga konsekvenser samt den laga sannolikheten fér olycka med brannbar gas s&
uppskattas den sammanvagda risknivan férknippad med transporter vara Iag. Paverkan pa den
aktuella fastigheten gar inte att utesluta men sannolikheten fér att s3 stora olyckor ska intriffa som
kan paverka den planerade bebyggelsen dr mycket liten. Med hansyn till det stora avstandet bedéms
paverkan bli begransad. Nagra atgarder bedéms inte rimliga eller ndvindiga att vidta fér den
planerade bebyggelsen.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behdver inte "aktiveras” genom antdndning for att bli farlig. Den &r farlig sa snart den
lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strickor och fortfarande ha dédliga
koncentrationer. Vid storre utslapp kan ménniskor bade utomhus och inomhus skadas eller
omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebir att sannolikheten for utslapp vid en
olycka ar liten.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket lagt. Sannolikheten for ett utslapp
av giftig gas pa aktuell jarnvagsstracka bedéms vara extremt 18g. Med hinsyn till det stora avstandet
bedéms paverkan mot de planerade byggnaderna bli liten. Det krévs ett relativt stort gasutslipp for
att olyckan ska ha nagon péaverkan pa planerad bebyggelse. Nagot behov av riskreducerande
atgarder bedoms inte foreligga.

Olycka med klass 5 — Oxiderande amnen och organiska peroxider

En olycka med utslépp av oxiderande dmnen eller organiska peroxider leder normalt inte till nagot
féljdscenario som innebaér allvarliga personskador. Det finns dock &mnen inom denna farligt
godsklass som, om de kommer i kontakt med brénnbart, organiskt material (t ex bensin, motorolja
etc.), kan leda till sjdlvantandning. Blandningen kan till och med innebira ett explosionsartat
brandférlopp som liknar en stor massexplosion.
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Det ar en mycket begransad andel av amnen ur denna klass som kan leda till kraftiga brand- och
explosionsférlopp.

Olycka med oxiderande &mnen eller organiska peroxider bedéms utifrdn ovanstaende beskrivning
innebdra ett mycket litet bidrag till den sammanviégda risknivan i omradet dven om olyckshindelser
som leder till olycka med klass 5 @mne kan leda till mycket stora konsekvenser. Bidraget till risknivan
for den aktuella fastigheten &r dock liten med hinsyn till det stora avstandet samt det begrinsade
personantalet. Atgarder for att lindra eventuell paverkan ar liksom for explosivamnen mycket
omfattande och kostsamma och bed6ms inte rimliga att vidta med hansyn till risken.

Sammanfattning

Utifran genomgdngen av méjliga olyckor med farligt gods konstateras att endast ungefir en tredjedel
av sadana transporter fraktar amnen som vid en olycka kan paverka omraden lingre bort fran
jarnvagen. Sannolikheten for att en olycka ska leda till pdverkan pa den planerade bebyggelsen &r
mycket liten. Risknivan till foljd av narheten till jarnvigen bedéms kunna accepteras utan krav p3
atgarder.

9. Slutsats

Den planerade bebyggelsen inom fastigheten Bergsjédal 1:48 innebdr att markanvindningen dndras
fran natur till bostadsandamal i den véstra delen av fastigheten. | ndromradet finns i nuliget en stor
andel bostadsfastigheter. Avstandet till Vistra stambanan dr som minst ca 70 meter till tomtmark
och ca 90 meter till bostadshus. Forandringen innebér tva bostadshus med ett uppskattat
personantal pd maximalt 8-10 personer.

Av de identifierade riskerna kopplade till Vastra stambanan innebar det stora avstandet att de mest
sannolika hdndelserna (ursparning, brand) inte kommer att paverka den planerade bebyggelsen.
Avstandet innebdr dessutom att en betydande andel av potentiella farligt godsolyckor inte paverkar
planerad bebyggelse. Olyckor med stora skadeomraden intraffar med Iag sannolikhet. Risknivan inom
det studerade omradet bedoms vara l3g.

Utifran genomférd analys bedoms inte ménniskor inom omradet utsittas for oacceptabla risker.
Dessutom uppfyller den planerade bebyggelsen rekommendationer i flera andra lan, déribland
Stockholm. Den planerade bebyggelsen bedoms darmed kunna uppféras utan krav pa ytterligare
skyddsavstand eller byggnadstekniska atgirder.
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