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Bakgrund

Ett forhandsbesked har sokts for avstyckning av en tomt for nybyggnad av ett enbostadshus
pa fastigheten Vasterbodarna 1:504.

Alingsas kommun har i sin kommunévergripande 6versiktsplan! angett att byggnation inom
kommunen ska folja de av Lansstyrelsen? angivna riktlinjer fér byggnation nira
transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen anger i denna riktlinje att all byggnation som
sker inom 150 meter fran dom primara transportlederna for farligt gods bor riskbeaktas.

Detta risk-PM visar pa en riskidentifiering samt en riskuppskattning for aktuell plats.
Platsspecifika forutsattningar beskrivs for att ge en beskrivning av lokala férutsattningar.
Utifran detta gors en kvalitativ beddmning kring eventuella sakerhetshdjande atgarder som
boér genomforas for att sakerstalla en skalig riskniva enligt Plan- och bygglagen (2010:900)
med tillhérande férordning. Aven en jamférande analys har genomférts med andra
riskanalyser for att sakerstdlla en [amplig niva.

Styrande dokument

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar [dmpad for andamalet med hansyn till bland annat manniskors halsa och
sakerhet. Bebyggelse och byggnadsverk ska utformas och placeras pa den avsedda marken
pa ett satt som ar lampligt med hansyn till bland annat skydd mot uppkomst och spridning
av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshandelser.

Lansstyrelsernas i Skane, Stockholm samt Vastra Gotalands 1an gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen® anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid
markanvandning inom 150 meter fran en transportled for farligt gods. Dokumentet
innehaller en zonindelning pa lamplig markanvandning, se Figur 1. Zonerna har inga fasta
granser utan far analyseras fran fall till fall.

Enligt Alingsas kommuns 6versiktsplan anger Trafikverket att dom rekommenderar ett
minsta avstand om 30 meter mellan bebyggelse och sparmitt pa yttersta sparet vid prévning
av bebyggelse utanfor detaljplan. Dessa 30 meter ror primart tillganglighet for Trafikverket
samt Raddningstjanstens personal och fordon vid en raddningsinsats.

! Alingsas Oversiktsplan, Antagandehandling, Kommunfullméktige 31 oktober 2018, §182

2 Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Viastra Gotalands lan. Riskhantering i detaljplanprocessen —
riskpolicy for markanvindning intill transportleder for farligt gods, 2006

® Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Véstra Gotalands lan. Riskhantering i detaljplanprocessen —
riskpolicy for markanvindning intill transportleder for farligt gods, 2006
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Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB ZonC

L -odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T - trafik K - kontor D - vard

N - friluftsomrade U - lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6vrig parkering) S -skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallank6pshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 1 Zonindelning fér rekommenderad markanvindning, flytande grdnser.

Riskvardering

| Sverige finns inget gemensamt synsatt for hur riskvarderingen kopplat till ndarheten till en
transportled ska genomforas. Generellt anvands dock tre grundlaggande nivaer i form av
acceptabel risk, omrade med restriktioner (ALARP) samt ej acceptabla risker. ALARP
definieras som As Low As Resonable Practicable och innebar att risknivan bedéms som
acceptabel om riskerna reduceras sa mycket som maijligt utifran ett kostnad-
nyttoperspektiv.

Boras Stad tog 2016 fram en oversiktlig riskanalys for transporter med farligt gods pa vag och
jarnvag*. Denna riskanalys togs fram med syfte att rationalisera planeringsprocessen genom
att i ett tidigt skede kanna till ramarna for bebyggelse intill fardvagar for farligt gods. Da
riskanalysen behandlar transportleder for farligt gods likt Vastra Stambanan, som fér den har
fastigheten ar anledning till krav pa riskanalys, bedéms slutsatserna och resonemanget i
Boras Stads 6versiktliga riskanalys applicerbara i detta risk-PM.

Som en del i varderingen tas i detta fall hansyn till vilken typ av byggnation som ar tankt att
ske. Utifran Boras Stads 6versiktliga riskanalys® anammas konceptet med ej kanslig

4 Oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods pa vdg och jarnvag i Boras Stad, 2016.

3 Oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods pa vag och jarnvig i Boras Stad, 2016.



bebyggelse, mindre kanslig verksamhet, normalkanslig verksamhet och kanslig verksamhet.
Utifran denna definition hanfors aktuell avstyckning av en tomt for ett enbostadshus till
normalkannslig verksamhet.

| detta risk-PM genomfors en kvalitativ bedomning och resonemang utifran lokala
forutsattningar och riskidentifieringen. Vid en kvantitativ bedémning hade
sannolikhetsberdkningar genomforts som sedan legat till grund for bedémningen av
riskvardering, detta bedéoms dock inte skaligt i detta arende.

Riskidentifiering

Transport av farligt gods pa jarnvag regleras i foreskriften RID. | RID delas farligt gods in i
klasser utifran vilka farliga egenskaper amnet har. Utifran dessa klasser (klass 1-9) kan fyra
grundscenarier/ olyckstyper utlésas;

- Brand

- Explosion

- Utslapp av giftiga kemikalier

- Utsldpp av fratande kemikalier

Enligt Boras Stads 6versiktliga riskanalys® bedoms 6vriga klasser ge konsekvenser i
olycksplatsens direkta narhet. Ett undantag ar dock organiska peroxider som vid férorening
kan ge upphov till en termisk rusning och i slutdndan risk for explosion.

Vid transport av farligt gods utgor saledes nedanstaende olycksférlopp som de mest
grundlaggande dimensionerande scenarierna;

- Detonation av explosiva amnen; konsekvens tryckpaverkan, splitter och brannskador,

- Utslapp och antandning av brannbar gas som kan ge upphov till BLEVE,
gasmolnsexplosion, gasmolnsbrand och jetflamma; konsekvens brannskador och i
vissa fall tryckpaverkan och splitter,

- Utslapp av giftig gas, konsekvens forgiftning vid inandning

- Utslapp och antandning av brandfarliga vatskor, konsekvens pdlbrand med risk for
brannskador eller vidare brandspridning

- Utsldpp av fratande vatskor, konsekvens fratskador vid hudkontakt och inandning.

Vid ursparning finns risken att vagnar traffar byggnader pa narliggande fastigheter om inte
vallar eller andra naturliga barridrer hindrar detta. | aktuellt fall finns en naturlig
bergsgenomskarning samt en hojdskillnad om flertalet meter som bedéms férhindra denna
konsekvens.

¢ Oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods pa vég och jarnvég i Boras Stad, 2016.



Riskvardering
Utifran riskidentifieringen ovan varderas riskerna enligt nedan;

- Brand; konsekvensen av en brand som utbryter ar att branden sprids vidare till
narliggande byggnader pa grund av stralningsvarmen. Vid nybyggnation tillats
byggnader uppféras utan brandtekniska krav enligt Boverkets byggregler om
avstandet mellan byggnaderna 6verstiger 8 meter. Detta avstand bor kunna ses som
en referens for vad samhallet har satt som acceptansniva vid risk for spridning av
brand till annan byggnad. Vid byggnation nara drivmedelsstationer satts detta
avstand ofta till 25 meter. | aktuellt fall finns en lagpunkt utanfér sparomradet vid
Vastra Bodarnevagen dar brannbar vatska kan ansamlas vid ett storre lackage. En
polbrand dar innebar ett avstand fran flamman till tankt bebyggelse pa ca 30 meter.
P3 detta avstand beddms sannolikheten for antandning av tillkommande byggnad pa
grund av stralningsvarmen som lag. Da transport av brannbar vatska ar vanligt
forekommande ses detta som dimensionerande scenario.

Antandning av brannbar gas som lacker ut vid en olycka kan te sig pa flertalet olika
satt. En antandning kan ske vid lackagets utbrott vilket resulterar i en jetflamma med
ett fatal meter som riskomrade. En gasmolnsexplosion kan intraffa, i ej inneslutna
miljoer bedoms detta resultera i ett eldmoln utan direkt tryckstegring, med ett
snabbt forlopp. | inneslutna miljéer kan en explosion intraffa enligt nedanstaende
punkt.

- Explosioner till féljd av olyckor med farligt gods har historiskt sett intraffat vid ett
fatal tillfallen. Vid dessa handelser har dock riskavstandet for splitter mm uppgatt till
upp mot 1 000 meter. Utifran den Iaga sannolikheten att en explosion ska intraffa,
samt dom omfattande atgarderna som kravs for att lindra konsekvenserna av en
explosion har inte detta bedémts som kostnadsmassigt forsvarbart. Denna risk har
generellt accepterats i samhallet utifran dess laga sannolikhet.

- Utslapp av giftiga kemikalier; konsekvenser vid inandning eller hudkontakt. Detta
kraver direkt exponering for ett gasmoln. Hanteras genom hogt satt ventilation som
om mojligt vands bort fran riskkallan/ jarnvagen. Hojdskillnaden och bergsskarningen
mellan jarnvagen och tankt byggnation bedéms avsevart reducera denna risk.

- Utsladpp av fratande kemikalier; konsekvens vid inandning eller hudkontakt. Detta
kraver direkt exponering fran vatska eller anga. Hanteras genom hogt satt ventilation
som om mojligt vands bort fran riskkallan/ jarnvagen. Hojdskillnaden och
bergsskarningen mellan jarnvagen och tankt byggnation bedéms avsevart reducera
denna risk.



Lokala forutsattningar

Markomradet erbjuder flertalet riskreducerande naturliga barriarer i form av bergsskarning
och hojdskillnad. En lagpunkt strax soder om uppfarten kan innebara att ett stoérre lackage
av vaska ror sig narmre fastigheten, se Figur 2. Utifran méatningar i GIS bedéms vaskan
stanna ca 30 m fran tankt byggnation pa grund av naturliga hojdskillnader, se Figur 5.

En bergsskarning l6per hela vagen fram till uppfarten till tankt tomt, se Figur 3 och Figur 4.
Detta medger ett naturligt skydd for avakningar, samt avskarmande fran stralningsvarme vid
brand. Bergsskarningen beddms dven valla in lackage av vatska samt begransa spridningen
av giftiga och fratande gaser.

Tomten ligger hogt i jamforelse med jarnvagen, se Figur 5. Exakta matt har inte tagits fram i
detta skede men hojdskillnaden bedéms Overstiga 5 meter. Hojdskillnaden innebar att
vatskor inte kan rinna in pa fastigheten, samt att gaser och angor antingen hindras fran att
na fastigheten (tunga gaser), eller avsevart spads ut (lattflyktiga &mnen).

Figur 2 Ldgpunkt.

Figur 4 Bergsskérning.



Jamfdrande analys

Boras Stad har tagit fram en 6versiktlig riskanalys for byggnation nara samtliga primara
transportleder for farligt gods inom kommunen’. Denna analys tacker saledes riksvdgarna
27, 40, 41 och 42 samt jarnvigarna Viskadalsbanan, Alvsborgsbanan och Kust till kustbanan.
Riskanalysen gor dven en jamforande analys med drivmedelsstationer.

For riksvag 40 som ar mest trafikerad anger riskanalysen att risknivdn hamnar pa en
acceptabel nivd om avstandet mellan vagbanans kant och byggnaden 6verstiger 40 meter for
normalkanslig verksamhet. Om fasaden brandskyddas i brandteknisk klass EI 30 kan
avstandet minskas till 10 meter. Om vall eller dylikt byggs kan avstandet minskas till 20
meter.

For dom tre jarnvagarna anger riskanalysen att risknivan hamnar pa en acceptabel niva om
avstandet mellan jarnvagens sparmitt pa det yttersta sparet overskrider 30 meter for
normalkanslig verksamhet. Brandklassad fasad beddms i dessa fall inte ge nagon markbar
skillnad. Om vall eller dylikt byggs kan avstandet minskas till 20 meter.

Riskanalysen anger att skydd mot olyckor avseende transport och hantering av brandfarliga
varor pé drivmedelsstationer kan ett skyddsavstdnd pd 25 meter tillimpas.

Riskanalysen anger att byggnader som uppréttas inom 80 meter frén en primér transportled
for farligt gods bor kunna utrymmas bort fran transportleden. Vidare bor dven
ventilationsintag placeras hogt. En beddmning har gjorts att luftintag som placeras pa ca. 8 m
hojd dver marknivan ger mojlighet till en pataglig riskminskning vid utsldpp av giftig gas.

Utifrén riskanalysen hamnar aktuell bebyggelse utanfor de avstdnd som hade kravt en
fordjupad utredning inom Boras Stad. Om denna byggnation hade skett i Bords Stad hade det
saledes rickt att hinvisa till att den overgripande riskanalysen efterlevs utan vidare krav pa
riskutredning.

7 Oversiktlig riskanalys av transporter med farligt gods pa vég och jarnvég i Boras Stad, 2016.



Rekommendationer

Utifran narheten till Vastra stambanan som transportled for farligt gods bor foljande
atgarder vidtas for tankt byggnation. Slutsatserna baseras till stor del pa den naturliga
terrangen pa plats samt den jamfoérande analys som genomforts med Boras Stads
oversiktliga riskanalys. Bedomningen gar i linje med Lansstyrelsens riskpolicy samt Alingsas
kommuns Oversiktsplan.

- Omradet inom ett avstand om 30 meter fran jarnvagens sparmitt pa yttersta sparet
bor inte uppmana till stadigvarande vistelse,

- Enbostadshus bor inte placeras inom 30 m fran jarnvdgens sparmitt pa yttersta
sparet enligt Alingsds kommuns Oversiktsplan och Trafikverkets anvisningar,

- Garage eller andra komplementbyggnader som uppmanar till stadigvarande vistelse
bor inte placeras inom 30 meter fran jarnvagens sparmitt pa yttersta sparet,

- Byggnader inom 40 meter fran jarnvagens sparmitt pa yttersta sparet, bor utforas
med brandklassad fasad i lagst brandteknisk klass El 30 pa den sida som vetter mot
jarnvagen,

- Utrymning fran byggnaden ska vara majlig bort fran jarnvagen,

- Byggnadens ventilationsintag bor vara hogt placerade och om majligt vanda bort fran
jarnvagen.
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