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» Sammanfattning

En nybyggnation planeras pa tomten Halskogen 1:22 strax vaster om Sollebrunn i Alingsas kommun.
Nybyggnationen planeras byggas samman med den nordligaste befintliga byggnaden. Tomten &r belagen intill
vég 42 som ar utpekad som rekommenderad primarvag for transport av farligt gods. Enligt Lansstyrelsens
riskpolicy ska riskfragor beaktas vid fysisk planering inom 150 meter fran transportled fér farligt gods.

Enligt MSB:s undersékning passerar fa transporter av farligt gods férbi omrédet, men d& endast en manad
ingar i underlaget ska den inte anvandas utan vidare. Uppgifterna jamfors darfér med nationell statistik som
visar att om férdelningen sker enligt nationellt genomsnitt s& passerar betydligt fler farligt godstransporter forbi
Halskogen. Berakningarna har gjorts med konservativa antaganden om att antalet transporter &r narmare
nationell statistik &n MSB:s undersoékning.

Berakningarna av individrisknivaer till foljd av transporter av farligt gods visar pa att individrisken ar acceptabla
vid tillbyggnaden med skydd av den befintliga bullerskdrmen. Utan skydd av bullerskdrm beréknas risknivan
ligga pa grénsen till omradet dér alla rimliga atgarder ska vidtas for att minska risknivan.

Utifran genomférda antaganden, berékningarna och de platsspecifika forutsattningarna féreslas foljande
skyddsatgarder pa nya byggnader inom Halskogen 1:22:

o Utrymning bor vara méjlig bort fran vag 42.
o Ventilation bér placeras hdgt och i skyddat Iage som inte direkt vetter mot vag 42.
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1 Inledning

En nybyggnation planeras pa tomten Halskogen 1:22 strax véaster om Sollebrunn i Alingsas kommun.
Nybyggnationen planeras byggas samman med en av de befintliga byggnaderna pa tomten, se figur 1.
Tomten ar belégen intill véag 42 som &r utpekad som rekommenderad primarvag for transport av farligt gods.
Enligt Lansstyrelsens riskpolicy (Lst 2006) ska riskfragor beaktas vid fysisk planering inom 150 meter fran
transportled for farligt gods och darfér har Norconsult fatt i uppdrag att genomféra denna riskutredning.

da

; . [ » LR i £\ )
Figur 1. Halskogen 1:22 | férhéllande till

2 Risker med transport av farligt gods

21 Typer av farligt gods
Enligt internationella bestammelser (ADR) delas farligt gods in i nio klasser, se tabell 1.

Tabell 1. Indelning av farligt gods.

Klass Innehall Exempel
1 Explosiva amnen Massexplosiva varor (dvs.
sprangamnen), fyrverkerier
2 Komprimerade, kondenserade eller under tryck losta | Brandfarliga gaser (gasol), giftiga
gaser gaser (ammoniak, svaveldioxid)

och andra trycksatta gaser
(kvéavgas, syrgas)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, eldningsolja

4 Brandfarliga fasta amnen Kalciumkarbid

5 Oxiderande @mnen Véateperoxid, ammoniumnitrat

6 Giftiga &mnen och smittfarliga &mnen Kvicksilverforeningar och
cyanider, bakterier, levande virus
och laboratorieprover

7 Radioaktiva &mnen Radioaktiva preparat for sjukhus

8 Fratande amnen Olika syror, lut

9 Ovriga farliga &mnen och féremal Asbest
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2.2 Konsekvenser av en olycka med farligt gods

| detta avsnitt foljer en allméan beskrivning av de olika sorters farligt gods som transporteras och potentiella
foljder av olyckor dar farligt gods &r inblandat. De forvéantade féljderna i form av dodsfall avser, om inget annat
sags, personer som vistas utomhus utan skydd.

Klass 1. Explosiva @mnen

En explosion av sa kallade massexplosiva &mnen kan ge omkomna upp till ca 100 m fran explosionen och
byggnader kan raseras pa flera hundra meters avstand. Ovriga explosiva &mnen kan, i huvudsak genom
raserade byggnader, ge effekter pa nagra tiotal meters avstand.

Klass 2: Brannbara eller giftiga gaser

Utslapp av brannbar gas i luft kan antdndas direkt och orsaka en jetflamma. Om gasen inte antinds direkt
bildas forst ett brannbart gasmoln som sedan kan antindas relativt omgéaende eller driva ivdg och anténdas
Over bebyggelsen. Detta resulterar da i en flash brand (Flash Fire) eller gasmolnsexplosion (Vapor Cloud
Explosion). | ytterst séllsynta komplicerade olyckor kan gastanken explodera och bilda ett eldklot, s& kallad.
BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion). Risken att omkomma av en jetflamma &r vanligtvis liten
pa avstand som dverstiger 90 meter. Ett gasmoln som driver ivdg med vinden kan hamna néra bebyggelsen
och orsaka betydande skador vid antdndning. En BLEVE kan ge upphov till omkomna p4 ett avstand av 150
m.

Klass 3: Brandfarliga vétskor

Om en tank med mycket brandfarlig vatska (exempelvis bensin) skadas rinner bensinen ut och en pélbrand
kan uppsta. Eldningsolja &r sa svaranténdlig att brandrisken ar forsumbar. Risken att omkomma &r som regel
liten p& avstand som Sverstiger nagra 10-tals meter. Om ett utslépp av brandfarliga vatskor kan rinna ner mot
bebyggelsen finns risk for att en brand uppstar i det bebyggda omradet. Risken &r svarberéknad eftersom den
ar beroende pa omradets topografi och bedéms déarfor separat i forutsattningskapitlet.

Klass 4: Brandfarliga &mnen sasom svavel, fosfor, karbid.
Dessa amnen ar fasta och skadar endast i olycksplatsens direkta omgivning.
Klass 5: Oxiderande @mnen

Olycka med endast dessa dmnen leder normalt ej till personskador, men om @mnena blandas med olja eller
bensin kan det uppsta explosionsrisk och explosionerna kan var lika kraftiga som fér amnen i klass 1.

Klass 6: Giftiga @mnen.
Giftiga amnen ger mestadels enbart effekter vid direktkontakt.
Klass 7: Radioaktiva &mnen

Dessa amnen transporteras normalt endast i sma mangder pa vag och jarnvag. Risken att omkomma &r darfor
forsumbar.

Klass 8: Fratande @&mnen sasom saltsyra, svavelsyra.
Risk for skador ar normalt stérst inom ca 20 m eftersom skada uppkommer vid direkt exponering pa personen.
Klass 9: Ovriga farliga &mnen och féremal

Denna klass omfattar bland annat milj6éfarligt avfall dock inga @&mnen som ar brandfarliga eller explosiva.
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3 Riskbeddmning i den fysiska planeringen

3.1 Vad ar risker?

Risker beror pa att héndelser kan intréffa som har oonskade konsekvenser. Viktiga fragor &r: "Hur ofta kan
dessa handelser intréffa?” och "Vad ar foliderna om den handelsen intraffar?”. Det handlar om sannolikheten
for en handelse och dess konsekvenser. Risk definieras darfor oftast som sannolikheten fér odnskade
héndelser multiplicerat med konsekvenserna av dessa handelser.

Sannolikheten brukar uttryckas som antal ganger det férvantas att en handelse kommer att intraffa under ett
ar. Detta kan bli ett valdigt litet tal for handelser som inte forvéntas intraffa s& ofta. En sannolikhet pa 0,001
per ar innebér att olyckan férvantas ske en gang pa 1000 ar. Sannolikheten for olyckor med farligt gods &r
oftast mycket lagre, exempelvis 0,000 001 per ar eller en gang pa 1 000 000 ar (matematiskt kan detta
uttryckas som 1x106 per éar eller 1, E-6).

Ett kvantitativt matt som beskriver konsekvenserna av stora olyckor &r antalet personer som omkommer vid
olyckan. Antalet skadade personer och de materiella skadorna antas vara proportionerligt till antalet
omkomna. Detta matt anvands &ven vid riskutredningar for transport av farligt gods.

Risker finns dverallt omkring oss. Nagra risker och deras sannolikheter anges i figur 2.

Jamforelse av risknivaer
1,E-02

LE-03 —Bypgnadsarbetare omkommer
1,E-08 +——— Omkommaitrafikolycka

§ R Omkomma i tagolycka

L Omkomma i flygolycka

B 1E-06

-]

k-

2 107 -
1,E-08
B Omkomma ndr man triffas av stértande flygplan
1,E-10

Figur 2. Exempel pa vilka risknivaer som finns i samhéllet. De réda och orangea strecken &r kriterier fér bedémning av
risknivaer och férklaras i avsnitt 3.2.

Vid riskutredning fér den fysiska planeringen skiljs det pa individrisk och samhalisrisk. Individrisken &r risken
for en person att omkomma i en olycka nér han/hon befinner sig pa en specifik plats i ndrheten av en riskkilla.
Far individrisken antas att personen befinner sig pa denna plats under ett helt ar. Risken uttrycks som risken
att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken &ar ett matt pa hur farligt det ar pa en viss plats och tar
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inte hansyn till hur manga manniskor som kommer att befinna sig pa platsen. Individrisken &r ett lampligt matt
vid riskbedémning for omraden déar det endast kommer att vistas ett fatal manniskor.

Samhaélisrisken &r ett matt pa hur stora olyckor en riskkélla kan orsaka. Detta beror dels pa riskskallans
farlighet, dels pa hur manga ménniskor som brukar befinna sig i riskkéllans omgivning. Detta matt ar
anvandbart om planeringen innebar att manga manniskor kommer att befinna sig inom 150 m fran en
transportled for farligt gods. Samhéllsrisk anges som sannolikheten fér olyckor dar minst ett visst antal
personer omkommer.

| detta fall bedéms individrisk vara det matt som ar mest relevant da det handlar om ett fritidshus med
begrénsad vistelsetid 6ver aret. Samhallsrisken utreds darfor inte vidare.

3.2 Beddémningsgrunder for risker vid transport av farligt gods

Kvantitativa kriterier for individrisk

I manga fall — framst nar det inte finns kommunala krav - tas kriterier fér vad som kan beddmas vara en
acceptabel riskniva fran rapporten "Vardering av risk” som tagits fram pa uppdrag av davarande
Réddningsverket (Raddningsverket ingar numera i Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap, MSB)
(SRV 1997). | rapporten anvands en évre och en undre gréns, se figur 3. Om den 6vre gransen 6verskrids
beddms att risknivan ar sa hég att den inte kan tolereras.

Risknivén dr e tolerabel
och mdste ovillkorligen
reduceras

Risknivdn kan tolereras endast
under forutsittningen att alla
rimliga &tgtirder &r vidtagna
sett ur kostnadsperspektiv
samt praktisk genomforbarhet

Riskniv@n kan anses tolerabel.
Denna niv8 skall efterstrivas

Figur 3. Risknivaer och grdnserna mellan dem (Rtj Storgéteborg 2004).

For individrisken ligger den dvre grénsen pa 1x10-5 per ar och den undre pa 1x10-7 per ar. Den undre grénsen
ligger under risken att omkomma till féljd av naturolyckor, vilket innebar att en sadan riskniva inte ger en
signifikant paverkan pa individens totala riskniva. Om risknivan ligger under denna grans sa anses den vara
acceptabel och inga ytterligare atgarder kravs.
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Den 6vre gransen motsvarar hégst en tiondel av den totala dodsfallsrisken for olika grupper i samhéllet. Om
risknivan ligger 6ver denna gréns sa skall atgarder vidtas och effekten av dessa atgarder skall verifieras (Lst
2006).

Om risknivan ligger mellan den undre och den dvre gransen, i ALARP-omradet, sa skall alla rimliga atgarder
vidtas for att minska risknivan. Efter detta betraktas risknivan som tolerabel. Berakningar av effekten av
risknivaer kravs normalt inte.

3.3 Riskhantering

Metodik vid riskhantering i den fysiska planeringen

Krav pa hantering av risker i den fysiska planeringen finns i plan- och bygglagen och miljébalken. Halsa och
sakerhet skall beaktas sa tidigt som méjligt i detaljplaneprocessen. Ofta startar detta arbete redan i
programsamréadet for detaljplanen for att sedan bli mera detaljerat i plansamradet. Riskfragan bor d& vara sa
pass utredd att den kan utgéra ett beslutsunderlag for att avgéra om risken anses tolerabel eller inte.
Slutsatserna fran riskbedémningen bér foras in i planhandlingarna. Om riskreducerande atgéarder kravs for att
na en tolerabel riskniva ska dessa om mgjligt foras in som planbestammelser pa plankartan. Atgérder som inte
omfattas av detaljplanen bor befastas pa annat sétt, till exempel genom avtal. Exempel pa sadana atgarder
kan vara vagracken eller urspamingsraler som maste avtalas med berérd vaghallare.

Riskhanteringsprocessen kan delas upp i tre delar; riskanalys, riskvardering och riskreduktion/kontroll, se figur
4 (Lst 2006). | den forsta delen beraknas riskerna, i den andra delen bedéms de och atgéarder féreslas och i
den tredje delen tas beslut om atgarderna.

Riskanalys \
- quattqi,ng/sme

- identifiering av risker

- berakning av riskerna

Riskbedémning

Riskhantering

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

- genomfdrande

- 6vervakning J

Figur 4. Schema éver riskhanteringsprocessen (Lst 2006).
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| denna rapport genomférs den forsta delen — riskanalys — samt ges input till den andra delen — riskvardering
genom att riskerna jamférs med kriterier och forslag till atgarder ges. Sjélva beslutet om hur riskerna skall
varderas och den fortsatta hanteringen tas i kommunen med mdjlighet for I&nsstyrelsen att Gverpréva beslutet.

Forslag till riskreducerande atgérder ges redan vid risknivaerna inom ALARP-omradet, kravet pa verifiering av
dessa atgarder aktualiseras normalt inte om risknivaerna underskrider gransen for det tolerabla.

ALARP-omradet
ALARP-omradet ar omradet i riskkriterierna dar riskerna ar lagre an det som inte kan tolereras men hogre én

det som kan accepteras utan vidare. ALARP betyder As Low As Reasonably Practicable. P4 svenska betyder
detta att risknivan skall géras sa lagt som &r praktiskt méjligt nar riskerna hamnar i detta omrade.

Kraven pa skyddsatgérder inom ALARP-omradet &r att alla rimliga skyddsatgéarder, sett ur kostnadsperspektiv
och praktisk genomforbarhet, &r vidtagna.

4 Platsspecifika forutsattningar

4.1 Omrédet

Tomten Halskogen 1:22 &r beldget strax séder om vag 42 som ar en rekommenderad primarvég for transport
av farligt gods. Pa tomten finns idag fyra befintliga byggnadskroppar. Den ténkta nybyggnationen planeras
féras upp intill den nordligaste befintliga byggnaden. Figur 5 visar ett utdrag fran situationsplanen med
narmaste avstand till busshallplats pa vag 42.

/' 2 1

: ,1,1;/4,“{%%}

/};/7/ 2 1‘!! 7
f Y. ‘y

1;{,»

N ———

DNy

Figur 5. Situationsplan fér ténkt tillbyggnad inom Halskogen 1:22
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Sydost om tillbyggnaden finns en bergskulle. | évrigt &r marken mellan vag 42 och tomten relativt plan. | dag
finns en bullerskdrm mellan vag och byggnader. Bullerskdrmen stracker sig 6ver tillbyggnaden och vid dess
slut fortsatter en mur tills bergskullen tar vid, se figur 6.

Figur 6. Utklipp fréan berdkningsmodellen for trafikbuller

Bullerskédrmen &r byggd i trématerial och férvantas inte ge ett langvarigt skydd mot brand och explosion da
den inte bedéms vara i ett brandklassat material minst El 30. Daremot bedéms skarmen ge gynnsamma
effekter genom att férhindra brandfarlig vatska att spridas mot byggnadskropparna samt i viss man hindra
spridning av brandfarliga och giftiga gaser (klass 2.1 respektive 2.3).

Bullerskdrmen innebér att brandfarliga vatskor kvarhalls i vdgomradet och inte kan sprida sig in mot tomten.
Skarmen ger dven visst skydd mot varmestralning fran en pélbrand &ven om materialet inte &r brandklassat.
Sammantaget bedéms skdrmen skydda personer inomhus och utomhus vid sma utslapp men inte vid stérre
utslapp.

Brandfarliga och giftiga gaser ar tyngre an luft och kommer da paverkas av skarmen genom att initialt
forhindras att spridas in mot byggnaderna, gaserna breder ut sig langs vagen istéllet. Nar gasen har natt en
viss hojd sa bérjar den féras dver skdrmen av vinden, molnet ar da mer utstréackt langs vagen &n det skulle
varit utan skarm. Molnet férs in mot omradet men ar mera utstrackt langs vagen och mindre utstréckt in mot
omréadet. Fér individriskberdkningarna har detta omsatts i féljande antaganden:

. Molnets totala yta har antagits vara konstant for att spegla att gasméngden i molnet inte &ndrar sig
pa grund av skarmen.

. Vid scenarier med kontinuerliga utslapp har molnets utstrackning i riktning langs leden férdubblats
och in mot planomradet har den halverats.

. Vid scenarier med momentana utsléapp har molnets utstrackning i riktning langs leden

multiplicerats med 1,5 och in mot planomradet har den delats med 1,5.

Antaganden baseras pa berédkningar som genomférts for en liknande situation i ett tidigare projekt (Norconsult
2010).

| osékerhetsanalysen gors &ven en berakning pa risknivaerna utan skydd fran bullerskirm, se avsnitt 5.1.
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42  Vig42

Transporterade mangder

Uppgifter om méngden farligt gods som transporteras pa vag 42 och fordelningen pa olika klasser har samlats
in av Myndigheten fér Samhéllsskydd och Beredskap (SRV 2007). Uppgifterna &r baserade pa en
undersékning som genomférts under en manad, september 2006, och finns samlade i en GIS-databas. Enligt
dessa uppgifter var det cirka 100 transporter med farligt gods ar 2006 pa vag 42.

Okningen av antalet godstransporter pa vag 42 fran 2006 till 2040 forbi planomradet har beraknats till cirka 79
% utifran trafikupprékningstal fér EVA (Trafikverket 2020). Nationell statistik fran Trafikanalys (TRAFA 2019)
visar att andelen farligt gods av den totala godstrafiken lag pa ungefar samma niva 2006 som den gjorde
2018. Dérfor gors antagandet att antalet farligt gods-transporter har dkat i samma takt som 6vriga
godstransporter. Detta innebér att det berdknas ga cirka 190 transporter per ar av farligt gods ar 2040 pa vag
42 forbi planomradet, se tabell 2.

Uppgifterna fran MSB skall inte anvéndas utan vidare som underlag for prognoser da endast en méanad ingar i
underlaget. Uppgifterna jamférs darfér med nationell statistik som anger att ca 3,9 % av godstransporter
innehaller farligt gods i genomsnitt mellan 2000 och 2018 (TRAFA 2019). Antalet tunga fordon pa vag 42 forbi
planomradet har uppmatts till cirka 405 fordon per dygn ar 2019. Med trafiktillvéxt av tung trafik pa cirka 43 %
fran ar 2019 till 2040 samt att 3,9 % av transporterna &r farligt gods beraknas antal transporter av farligt gods
enligt nationellt genomsnitt vara cirka 8 260 ar 2040.

En mer detaljerad jamférelse mellan statistiken for aktuell stracka och den nationella statistiken gors i tabell 2
dar aven fordelningen pa olika klasser presenteras och de uppgifter som anvands i riskberéakningarna.

Tabell 2. Prognosticerade antal transporter per &r 2040 enligt underlag fran MSB:s kartldggning i september 2006 och
berékning enligt nationellt genomsnitt.

Klass MSB:s kartlaggning Nationellt genomsnitt Anvant i riskberakningarna
1 Explosiva amnen - 22 10
2.1 Brandfarliga gaser - 390 100
2.2 Ej brandfarliga eller giftiga - 1300 -
gaser

2.3 Giftiga gaser - 3 1

3 Brandfarliga vatskor 27 4000 4000
4 Brandfarliga fasta amnen 16 220 -

5 Oxiderande dmnen - 200 100
6 Giftiga amnen m m 1 570 -

7 Radioaktiva @mnen - - -

8 Fratande amnen - 1100 -

9 Ovriga farliga &mnen 150 410 -
Totalt 190 8300

Av klasserna i tabell 3 ar det amnen i klasserna 1, 2.1, 2.3, 3 och 5 som kan leda till olyckor med betydande
konsekvenser for omradet och som anvands i riskberakningarna.
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MSB:s undersdkning fran 2006 visar att fa transporter av farligt gods passerar omradet vid Halskogen. Men fér
att inte underskatta riskerna sa har antalet transporter valts till samma tio- hundra- eller tusenpotens som fér
nationellt genomsnitt. For klass 3, dar transporter sker enligt MSB:s undersokning, har ett konservativt
antagande gjorts dar antalet transporter har satts till nationellt genomshnitt. | osékerhetsanalysen analyseras
aven hur resultatet paverkas av 25 % fler transporter av farligt gods, se avsnitt 5.1.

De angivna klasserna omfattar var fér sig ett stort antal olika &mnen med varierande farlighetsgrad. For att
kunna genomféra en riskberdkning maste antalet transporter beréknas fér de amnesgrupperna med de hogsta
risknivaerna. Detta gors nedan utifran tillganglig statistik pa omradet.

| klass 1 ar det de massexplosiva @mnena som star fér de betydande riskerna. Andelen massexplosiva &mnen
sétts till 10 % (DSA 2004). Andelen mycket brandfarlig vatska i klass 3 (bensin mm) sétts till 75 % (FSA
2004). Fér klass 5 réaknas endast de oxiderande &mnen med som beddms kunna leda till en massexplosion.
De uppskattas sta for hdgst en tredjedel av den totala mangden. En sammanstéllning av antal transporter i de
kategorier som framst bedéms innebara risker for omradet finns | tabell 3.

Tabell 3. Antal transporter av farligt gods pa vdg 42 som innebér betydande risker fér utvecklingsomradet.

Klass och @mnesgrupp Antal transporter
1.1 Massexplosiva @mnen 1

2.1 Brandfarliga gaser 100

2.3 Giftiga gaser 1

3 Mycket brandfarliga vatskor 3000

5.1 Oxiderande &mnen med explosionsrisk 33

Sannolikhet for olycka och olyckskonsekvenser

Sannolikheten for olyckor pa vag 42 erhalls fran Trafikverkets handbok "Effektsamband for transportsystemet”
(Trafikverket 2018). Risken for olyckor pa en statlig vdg med en hdgsta tillaten hastighet pa 80 km/h anges till
0,112 olyckor per miljon fordonskilometer och ar eller 1,12x10-7 olyckor per fordonskilometer och ar.

Andelen singelolyckor pa den har typen av vég ar ca 45 % (SRV 1996) vilket innebér att det vid 55 % av
olyckorna &r minst tva fordon inblandade. Om det bortses fran olyckor med fler an 2 fordon inblandade, vilket
inte paverkar resultatet namnvart, sa ar risken fér att ett fordon blir inblandat i en olycka pa en 1 km lang
stracka av vagen lika med 1,12x107 x (2-0,45) = 1,91x10~7 per ar. | denna berékning tas dven hansyn till att
antal standardaxlar ar 1,1
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5 Berakningsresultat risker transport av farligt gods

| detta kapitel redovisas berékningsresultaten fér individrisk for transporter av farlig gods pa vag 42. | figur 7
kan det utlasas att individrisken &r acceptabel vid byggnadens placering pa cirka 9 meter fran ndrmaste del av
vag 42. Narmaste del av vag 42 har i detta fall konservativt valts till busshallplatsens vagkant.

Individrisk Halskogen 1:22
1,E-04
Risker kan ej
tolereras
1,E-05
AL"\%P' Tolerabla
= omrade
g LE-06 risker
s
]
'g 1,E-07
(TS
\\\ Acceptabla
1E.08 risker
Avstand till
tillbyggnad
1,E‘09 "I lyggl T T T T T LY i 2 T T T T 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
Avstand frén vig (m)

F/g}ur 7. Individrisken fran transpoﬂgf av farligt gods pa vég 42.

5.1 Osakerhetsanalys

Det finns alltid osékra faktorer i berakningar av risker i samband med transporter av farligt gods férbi omraden
dér det vistas manniskor. Eftersom det handlar om en prognos for en framtida situation sa ar osékerheten i
vilka mangder farligt gods som kommer transporteras férbi omradet i framtiden av betydelse. |
osakerhetsanalysen studeras resultatet av en 25 % 6kning av transporterna av farligt gods forbi fastigheten.

En annan osékerhet ar hur bra skydd bullerskdrmen ger. Denna osakerhet studeras genom att ta bort de
antagna skyddsatgéarderna beskrivna i avsnitt 4.1.

Resultaten av osakerhetsanalysen presenteras i figur 8 dar ursprunglig berékning visas med bla linje, 25 %
fler transporter med lila linje och utan skydd fran bullerskédrm med grén streckad linje.
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Figur 8. Osékerhetsanalys for individrisken

6 Diskussion och slutsatser

Berakningarna av individrisknivaer till f6ljd av transporter av farligt gods visar pé att individrisken &r acceptabla
vid tillbyggnaden med skydd av bullerskdrmen. Utan skydd av bullerskarm beraknas risknivan ligga pa

gransen till ALARP-omradet.

Enligt MSB:s undersdkning passerar fa transporter av farligt gods forbi omradet, men da endast en manad
ingér i underlaget ska den inte anvandas utan vidare. Uppgifterna jamférs darfér med nationell statistik som
visar att om férdelningen sker enligt nationellt genomsnitt s& passerar betydligt fler farligt godstransporter forbi
Halskogen. Berakningarna har gjorts med konservativa antaganden om att antalet transporter &r narmare

nationell statistik &n MSB:s undersékning.

Utifran genomférda antaganden, berdkningarna och de platsspecifika forutsattningarna féreslas foljande
skyddsatgarder pa nya byggnader inom Halskogen 1:22:

o Utrymning bor vara méjlig bort fran vag 42.
o Ventilation bér placeras hdgt och i skyddat Iage som inte direkt vetter mot vag 42.
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1  UPPDRAG

Norconsult Akustik har pa uppdrag av Per Hammarson utfort en trafikbullerutredning som redovisar beridknade
ljudnivaer for planerad’ bostadsbyggnad inom fastigheten Halskogen 1:22, Alingsas kommun.

Nybyggnaden ar tankt att uppféras intill den nordligast beldgna befintliga byggnaden inom fastigheten, se figur
nedan for placering.
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Figur 1.1 Situationsplan for planerad bostadsbyggnad (orange markering) inom Hélskogen 1:22

1.1 Underlag

= Ritningsunderlag (erhallet fran bestéllaren via epost, 2022-09-23)
= Yttrande géllande férhandsbesked pa fastigheten Halskogen 1:22 (Trafikverket, 2022-07-21)

= Digitalt kartunderlag, (Metria, 2022-10-13)

' Planerad bostadsbyggnad bestar av en befintlig del i véaster och en nybyggd del i dster.

n:\108\42\1084214\6 leverans\04 fardig handling\2022-11-10 trafikbullerutredning halskogen rapport.docx 2022-11-10 | Sidadav7



HALSKOGEN 1:22 @,
Trafikbullerutredning Norconsult 0.’

Uppdragsnr.: 108 42 14 Version: 1

2 BEDOMNINGSGRUND

Foér nya bostadsbyggnader géller anvisningar enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostads-
byggnader.

Forordningen anger att buller fran spar- och vagtrafik inte bér 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostads-
fasad och 50 dBA ekvivalent, samt 70 dBA maximal, ljudniva vid uteplats om en sadan anordnas i anslutning till
byggnaden.

For bostédder om hogst 35 kvadratmeter bér bullret inte Gverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

Om 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad 6verskrids bor minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vinda
mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden och 70 dBA maximal ljudniva inte
6verskrids mellan kl. 22:00 och 06:00 vid fasaden.

Om 70 dBA maximal ljudniva vid fasaden &nda 6verskrids bor nivan inte dverskridas med mer dn 10 dB fem
ganger per timme mellan ki. 06:00 och 22:00.

3 BERAKNINGSUNDERLAG

3.1 Trafikférutsattningar

Planerad bostadsbyggnad &r exponerad for végtrafikbuller framst fran vag 42 som i norr angransar till
fastigheten.

Enligt Trafikverkets yttrande har aktuellt avsnitt av vag 42 en hastighetsbegransning om 80 km/h och
trafikméngden fér matningar fran 2019 &r ca 3021 fordon/dygn varav 405 av dessa &r tunga fordon.

For trafikbullerberakningar ska dock generellt framtida prognostiserad trafik anvéandas, dérav har Trafikverkets
trafikupprakningstal nyttjats for att berakna forvantad trafik for 2040. Nedanstaende tabell redovisar
uppréknade tal som har anvants vid berakningarna.

Tabell 1. Trafiksiffror fér Vidg 42 uppréknade till Gr 2040
Trafikmangd Andel tung trafik Hastighet

3948 fordon/dygn 15% 80 km/h

3.2 Kart- och ritningsunderlag

Digitalt kartunderlag har hamtats fran Metria. Underlaget omfattar fastighetsgranser, véagdragningar och befintlig
bebyggelse. Ritningar éver planerad nybyggnad har erhallits fran bestéllaren, se figurer nedan.
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4 BERAKNINGSMETODIK

Ljudnivéer har beraknats i enlighet med Nordisk berdkningsmodell for vagtrafik (Naturvardsverkets rapport
4653).

Berékning och redovisning har tagits fram med datorprogrammet SoundPLAN 8.2. | detta program konstrueras
som bas fér berakningarna en tredimensionell modell av omradet, inkluderat vagar, byggnader och dvriga ytor.
Trafikmangder och andra trafikférutsattningar pa omgivande vagar laggs aven in i modellen.

Berakningsresultaten presenteras i form av fasad- och ljudutbredningskartor dar ekvivalent- och maximal
ljudniva utomhus redovisas med olika fargskalor. Ljudutbredningen redovisas pa nivan 2 meter éver mark.

5 BERAKNINGSRESULTAT

Berakningsresultat presenteras grafiskt i bilaga 1-2.

Berakningarna visar att 60 dBA ekvivalent ljudniva éverskrids for fasad i riktning mot norr (plan 2). Dock har tre
av fyra bostadsrum minst en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden och 70 dBA maximal
ljudniva inte dverskrids mellan kl. 22:00 och 06:00 vid fasaden, séledes innehalls anvisningar enligt aktuell
bedémningsgrund.

Ljudutbredningskartorna visar att utrymme for uteplats, som uppfyller anvisningar enligt aktuell bedémnings-
grund, &r begransat till byggnadens sédra sida (huvudsakligen gréna ytor i bilaga 1).

6 SLUTSATS

Berakningsresultat visar att anvisningar enligt Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader
innehalls.
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