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§ 111
Information

Arendebeskrivning
Information fran avdelningschefer:
e Anders Ramqvist (TF avdelningschef gata/park) och Louice Norén (utredare)
informerar om:
o Rekrytering enhetschef gata
o Cykelgarage vid stationen
o Digital méte med Vasttrafik 11 juni, Trafikplan 2021. Mdjlighet for politiker att
delta (anmalan till Louice eller Rebecca senast 27 maj)

o Nya priser och nya zonindelningar i kollektivtrafiken fran 4 november 2020

e John Eriksson (avd.chef kretslopp) informerar om laget pa avfall (historik och framat).
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§ 112 2020.035 SBN
Fordjupad ekonomiuppfoljning

Arendebeskrivning
Endast muntlig féredragning da ekonomiuppféljningen inte ar klar an.
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§ 113 2020.246 SBN
Representant till Gota dlvs vattenvardsforbund

Arendebeskrivning

Gota alvs vattenvardsforbund ar ett samarbetsorgan for intressenter inom Géta alvs
avrinningsomrade. Hit hér ocksa Savean. Férbundets framsta uppgift ar att samordna och
genomféra kontroll av vattenstatus i de ingaende vattensystemen, for Alingsas del framst
Savean, Mellbyan, Anten och Mjorn.

Forvaltningens yttrande
Thorsten Larsson (M) har tidigare varit Alingsds kommuns representant, och nu ar det dags
att valja representant for kommande ar.

Beslut

Arbetsutskottet foreslar att samhallsbyggnadsnamnden utser Thorsten Larsson (M) till
Alingsas kommuns representant i Gota alvs vattenvardsférbund.

Expedieras till
Monica Dahlberg, Géteborgsregionen (GR)
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§ 114 2019.265 SBN
Ombyggnation Nolhaga reningsverk

Arendebeskrivning

Till foljd av mycket stora renoverings- modernisering och utbyggnadsbehov vid Nolhaga
reningsverk skapades projektet Ombyggnation Nolhaga. Projektet godkdndes genom ett
inriktningsbeslut i SBN, juni 2019 (§ 82 2019.265 SBN). Kommunfullmaktige godkande
senare under hésten 2019 projektet genom att rakna in det i sin budget (§ 220 2019.006 KS).

Forvaltningens yttrande

For att projektet ska kunna drivas effektivt och till ratt resultat s& behdver kommunen
specificera sina mal, ramar och prioriteringar for projektet samt vilka krav kommunen har pa
genomfdrandet.

Forslag till detta finns i Projektdirektiv — Ombyggnation Nolhaga reningsverk.

Projektdirektivet ar projektéagarens (Kretsloppsavdelningens) instruktion till projektledaren
och projektet. Dokument beskriver vad projektet ska leverera samt vilka ramar som galler for
projektet. Ett godkant projektdirektiv i Samhallsbyggnadsnamnden énskas innan
Kretsloppsavdelning gar vidare med bestallningar inom projektet.

Beslut

Arbetsutskottet foreslar att samhallsbyggnadsnamnden godkanner Projektdirektiv -
ombyggnation av Nolhaga reningsverk.

Expedieras till
KSAu
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§ 115 2020.166 SBN
Remiss - Trafikstrategi

Arendebeskrivning

Samhallsbyggnadsnamnden har mottagit Forslag till Trafikstrategi (2019.745 KS) pa remiss
enligt kommunstyrelsens beslut fran den 9 december 2019. Remissvar ska lamnas till
kommunstyrelsen senast den 11 maj 2020.

Kommunfullmaktige gav i Flerarsstrategi 2018-2020 kommunstyrelsen i uppdrag att ta

fram en &vergripande strategisk trafikplan. Avsikten var att foérdjupa och fértydliga
kommunens vilja kring strategiskt viktiga trafikfrdgor och atgarder som medverkar till

Onskad samhallsutveckling. Dokumentet ska aven beskriva hur kommunen ska arbeta for att
astadkomma ett langsiktigt hallbart transportsystem. Kommunledningskontoret har tagit fram
ett forslag till trafikstrategi med utgadngspunkten att erhalla ett kortfattat, karnfullt och
lattillgangligt dokument som kompletterar dvriga styrande dokument. Foérslaget innefattar mal
inom tre omraden; Stadsmiljé, Mobilitet och Utveckling samt ett antal tillhérande
fokusomraden och aktiviteter.

Forvaltningens yttrande

Samhallsbyggnadskontoret ser positivt pa att en trafikstrategi for Alingsas kommun har tagits
fram och att dokumentet i sig ar kort, koncist och enkelt att dverblicka. Vi ser aven positivt pa
att den 6vergripande synen pa mobilitet i stort inkluderas. Var bedomning ar dock att
strategin ar nagot for generellt hallen i vissa delar och vi ser ett behov av ytterligare
fortydliganden for att den ska fa en fullgod funktion som vagvisare fér hur kommunen fortsatt
ska arbeta med fragorna inom trafikomradet. Stallningstaganden pa vissa viktiga omraden
inom trafik och mobilitet namns endast pa en mycket generell niva eller saknas helt, vilket vi
hade 6nskat en fordjupning kring. Om inte annat bor det fortydligas om och i s& fall hur dessa
aspekter kommer beaktas pa annan strategisk niva. Det ror till exempel storre fokus pa
oskyddade trafikanters del av gatuutrymmet, tillganglighet och trafiksakerhet, jamlikt
transportsystem, férhallningssatt vid planering (fyrstegsprincipen; Tank om, Optimera, Bygg
om, Bygg nytt), mobility management (beteendepaverkan och attitydférandringar) och
godstransporter.

Vi saknar aven en bakomliggande analys av forutsattningarna for trafiken i Alingsads kommun
idag och vilka framtida utmaningar vi férvantas méta. Exempelvis kan namnas hur trafik- och
transportbehovet paverkas av Alingsas kommuns avlanga geografi med bade stad, mindre
tatorter och landsbygd samt det geografiska laget i en expansiv region med en stor andel
som arbets- och studiependlar saval ut ur som till kommunen. Hur férdelningen av
vaghallaransvaret mellan kommunen, Trafikverket, vagféreningar och andra enskilda parter
ser ut ar ocksa viktigt att beakta. Likasa ar Alingsas kommun i en expansionsfas med
forvantad 6kad befolkningstillvaxt och planering av stérre utbyggnadsomraden pagar. Antalet
individer i aldersgruppen aldre men aven barn férvantas 6ka, vilket paverkar resbehovet pa
olika satt. Hur sker samordning av bebyggelse- och trafikplanering samt andra satsningar pa
resandeomradet i kommunen for att méta denna utveckling? Analysen bor ligga tillgrund for
vilka konkreta mal och aktiviteter for trafiken som Alingsas kommun staller upp for att na
malbilderna som framgar under de tre angivna omradena Stadsmiljé, Mobilitet och
Utveckling.
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Det ar viktigt att det tydliggors att trafikstrategin beaktar samtliga vara tatorter och var
landsbygd samt att tyngdpunkten inte endast ligger pa Alingsas stad. Detta for att strategin
ska fungera som ett évergripande paraply for hela kommunens trafikutveckling i en hallbar
riktning. Vi ser ett behov av att det ytterligare konkretiseras vilka angivna mal, fokusomraden
och aktiviteter som galler hela Alingsas kommun respektive vilka som specifikt avser
Alingsas stad. Strategin kan upplevas som nagot otydlig i detta sammanhang vilket kan bidra
till misstolkningar. Ett exempel ar benamningen "cykelstaden” som ett fokusomrade under
mal Mobilitet. Detta torde innefatta sarskilt Alingsas stad och inte hela den geografiska
kommunen. Under samma fokusomrade anges sedermera aktiviteter som bor galla hela
kommunen. En av aktiviteterna ar aven uttryckligen att vi ska arbeta for att bli en av Sveriges
tre basta "cykelkommuner”.

Trafikstrategins mal, fokusomraden och aktiviteter ska tydligt kopplas till vriga strategiska
dokument pa saval hogre som lagre niva, vilket framgar av figuren pa sida 5. Vi ser dock
garna att detta tydliggors ytterligare nagot i text samt hur strategin ar tankt att synkas till
angivna mal och uppdrag i den arliga budgeten (tidigare flerarsstrategin). Det vill siga sa det
finns en rod trad genom alla nivaer for mal och atgarder som berér trafik i olika beslutade
dokument.

Vad galler strukturupplagget kan det ifragasattas om fokusomradenas respektive
aktiviteternas syften bor vara det omvanda. Av strategin framgar att "fokusomradenas syfte
ar att definiera vad som bor prioriteras och vilka aktiviteter som behéver genomféras”. For att
tydliggora det fortsatta arbetet med underliggande planer till strategin kan det finnas en
poang att istallet utga fran foljande: fokusomradena ar det kommunen prioriterar i sitt arbete
med trafik/mobilitet och aktiviteterna ar férslag pa évergripande atgarder som bor utféras for
att na de uppsatta malen. Mer detaljerade atgarder kan inga i strategiska dokument pa lagre
niva an strategin.

Vi ser att ett antal fokusomradens och aktiviteters innehall med fordel kan forklaras
ytterligare for att 6ka forstaelsen, bade internt och externt, for kommunens trafikstrategiska
standpunkter. Till exempel vad som i praktiken menas med vissa begrepp sasom trygg,
levande, hallbar etc. i olika sammanhang. Flera aktiviteter namner aven atgarder vid storre
planer och projekt, vilket kan fortydligas vad det konkret innebar - vad ar stérre och ar det
specifikt planer och projekt for investering i trafikinfrastruktur eller i samhallsplaneringen
Overlag (Oversiktlig- och detaljplanering) som avses?

Under mal Stadsmiljo fokusomrade 1 anges tva malgrupper; barn och personer med
funktionsnedséattning. Barns resande framhavs genom en definierad aktivitet, men det
saknas dock aktiviteter pa ett tydligt satt fér den andra gruppen. Forsta aktiviteten anger att
relevanta sociala aspekter ska belysas i tidigt skede genom en standardiserad metod. Vi
hade garna sett forslag pa exempel pa sadan metod for hur det konkret kopplas till att erhalla
en trygg, tillganglig och levande stads- och ortsmiljé. Under samma mal i fokusomrade 2
anges att effekterna av kommunens barriarer ska minskas, men det framgar inte med
Onskad tydlighet vilka dessa barriarer ar.

Vi ser garna aven en tydligare koppling till amnesomradet i texten for fokusomrade 4 som rér
marknadsforing och allmanna platser. Hur bér kommunen arbeta med dessa fragor ur ett
trafikperspektiv? Till exempel kan det poangteras att marknadsforing av Alingsas kommuns

Utdragsbestyrkande
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lage sker utifran ett stallningstagande om uttkat hallbart resande till, fran och i kommunen.
Det ar enkelt att ta sig hit fran andra stéder med kollektivtrafik samt att de korta avstanden
inom tatorter (sarskilt Alingsas stad) mojliggor en 6kad andel gang och cykelresor. Aktiviteten
om att foradla stadsmiljder och platser kan férslagsvis fortydligas ur ett
gangtrafikantperspektiv och hur vi styr anvandningen av gator i tatort for att bidra till
gemytliga och attraktiva allmanna platser att vistas pa.

Vikten av hur kommunen kan bidra till &ndrat resebeteende och paverka invanarna till att
gora fler hallbara resval, utéver byggnation av gang- och cykelvagar, bér understrykas
ytterligare. Satsningar pa mobility management-atgarder kan med fordel lyftas in under
malomradet Mobilitet.

Det ar viktigt att det tydligt framgar att Alingsds kommun endast kan "verka for” att erhalla ett
sa effektivt och valutbyggt kollektivtrafiksystem som maijligt, da vi inte har beslutsmandatet
for kollektivtrafikens utveckling. Vastra Gotalandsregionen ar regional kollektivtrafik-
myndighet och beslutar om satsningar pa utbyggnad, vilka strdk som prioriteras, reseutbud
m.m. Kommunen ar endast samverkanspart och kan lamna synpunkter, 6nskemal och lokal
kunskap for att bidra till en god utveckling. Kommunens ansvar for hallplatsbyggnationer
samt den fysiska planeringen generellt genom planmonopolet och dess paverkan pa
manniskors rérelse- och resmonster kan dock framhallas ytterligare. | texten fér fokusomrade
3 under mal Mobilitet som ror tillganglighet till hallplatser och storre knutpunkter bor
kopplingen till kollektivtrafik tydliggéras. Forslagsvis kan det 1aggas till att Alingsas invanare
(och aven externa besokare) enkelt ska kunna resa med kollektivtrafiken och pa ett sakert
satt kunna ga eller cykla till narmsta hallplats for att ta del av arbete, kultur och aktiviteter
osv. Under fokusomrade 4 bor aven bilden bytas ut da den inte éverensstammer med
dagens stadstrafik.

Samhallsbyggnadskontoret ser mycket positivt pa att delaktighet for saval allmanheten som
naringslivet framhavs samt att kommunen vagar vara nytdnkande. Formuleringen av malet
for Utveckling framhaller dock ett mer generellt allmant arbetssatt som bor genomsyra hela
kommunens organisation. Kopplingen till specifikt trafik och mobilitet kan med fordel
konkretiseras ytterligare for detta mal med tillhérande fokusomraden och aktiviteter. For
fokusomrade 1 kan det fortydligas att det rér engagemang och delaktighet i det fortsatta
arbetet med trafikfragor, da trafikstrategin redan forvantas vara antagen. Det bor aven
fortydligas vad vi konkret avser med samverkan i tidiga skeden ur ett trafikperspektiv. "Prova
nytt” skulle i praktiken kunna omfatta deltagande i relevanta pilotprojekt och studier for okat
hallbart resande. Det ar aven viktigt poangtera att satsningar pa nya idéer inom trafikomradet
endast kan goras med férbehall om varje enskilt falls ekonomiska och geografiska
forutsattningar.

Beslut

Arbetsutskottet foreslar att samhallsbyggnadskontorets forslag till yttrande antas och skickas
till kommunstyrelsen som samhallsbyggnadsnamndens svar pa remissen Forslag till
Trafikstrategi.

Utdragsbestyrkande



it A
a ALINGSAS

Expedieras till
KS

10

Samhallsbyggnadsnamn
dens arbetsutskott
Protokoll

2020-05-04

Utdragsbestyrkande



11

o us as
B Samhallsbyggnadsnamn
G AL I}ig?AS dens arbetsutskott

Protokoll

2020-05-04

§ 116 2020.147 SBN
Remiss -Trafikforsorjningsprogram 2021-2025

Arendebeskrivning

Vastra Goétalandsregionen (VGR) ar regional kollektivtrafikmyndighet i Vastra Goétaland och
ansvarar for att regelbundet i ett trafikférsorjningsprogram faststalla évergripande mal och
inriktning for den regionala kollektivtrafiken. Revidering av trafikférsérjningsprogrammet sker
en gang per mandatperiod. Nuvarande trafikférsoérjningsprogram innefattar perioden 2017-
2020. Ett forslag till nytt trafikférsorjningsprogram for ar 2021 — 2025 har framarbetats och
har nu skickats pa remiss till de delregionala kollektivtrafikraden (DKR). Remissvar lamnas
av DKR senast den 30 september 2020 till Kollektivtrafiknamnden.

Medlemskommunerna i Goteborgsregionen (GR) far méjlighet att Iamna synpunkter till GR
senast den 30 juni 2020. GR sammanstaller darefter kommunernas yttranden via beredning i
Kollektivirafiknatverket. Beslut om gemensamt remissvar tas sedan i DKR den 24-25
september 2020. Fokus pa kommunens synpunkter ska utga fran ett dvergripande regionalt
perspektiv och saledes inte specifikt fran de lokala férutsattningarna.

Inriktningen for framtagandet av det nya trafikférsérjningsprogrammet har varit en mindre
revidering av gallande program med fokus pa prioritering inom befintliga langsiktiga mal och
strategier, att se 6ver malstrukturen och kalibrera malnivaer.

Utover mojlighet att lamna allmanna synpunkter ar foljande specifika fragor riktade till de
delregionala kollektivtrafikraden:
1. Hur upplever ni den omarbetade malstrukturen? Ar det tydligt hur malen fér
kollektivtrafiken bidrar till det 6vergripande malet om 6kad andel hallbara resor?
2. Ar de dvergripande planeringsstrategierna som ligger till grund fér utbud av
kollektivtrafik tydliga?
3. Ar det nagot omrade som saknas under genomférande?
4. Pa vilket satt kan vi samverka mellan vara organisationer for att uppna 6kad andel
hallbara resor? Hur kan er organisation bidra till att n& det dvergripande malet?
5. Pa vilket satt kan ni ha nytta av trafikférsérjningsprogrammet i er verksamhet?

Bilagor till tjdnsteskrivelsen:
e Remissbrev trafikférsérjningsprogram
e Hallbara resor i Vastra Goétaland, trafikforsérjningsprogram 2021-2025 remissversion
e Uppfoljning av trafikférsorjningsprogrammet 2019 (for information, ingen avstamning
sker detta ar)

Forvaltningens yttrande

Struktur och évergripande mél

Alingsas kommun staller sig 6verlag positiv till forslaget av nytt trafikférsérjningsprogram som
har en mycket tydligare struktur &n nuvarande program. Mal, indikatorer, planeringsstrategier

och genomféranden har tydligare koppling till varandra och sammanstallning infor framtida
uppféljning saval som programmet som helhet ar mer hanterbart och lattférstaeligare an

Utdragsbestyrkande
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tidigare. Nuvarande program med fler nivaer (6vergripande mal, delmal, indikatorer med
maltal, indikatorer utan maltal/nyckeltal, strategier och prioriterade omraden) ar mer
svaroverskadligt. Det ar positivt med farre fokusomraden generellt for att tydliggéra
regionens prioriteringar infor kommande satsningar samt for att 6ka méjligheten till
maluppfyllelse inom de narmsta fem aren.

Alingsas kommun staller sig fragande till skalet att endast det évergripande malet ar angett
for ar 2020 respektive 2035. De tre delmalen med underliggande maltal ar endast tidsatta till
2025, det vill séga for den aktuella programperioden. | nuvarande program for ar 2017-2020
gors en langsiktig utblick till ar 2035 fér samtliga mal och indikatorer. Vi ser en viktig poang
med att fortsatta pa liknande satt for att visa pa den framtida inriktningen av regionens syn
pa kollektivtrafikens utveckling. | vart fall bér regionen klarlagga skalet till varfér denna del
har tagits ur programmet.

Det foreslagna trafikforsorjningsprogrammet innefattar inte endast mal for kollektivtrafiken
utan det dvergripandet malet avser att "andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vastra
Goétaland. Det innebar resor med saval kollektivtrafik som gang och cykel. Malet ar
detsamma som i nuvarande program, dock med borttagande av den mer
kollektivtrafikfokuserade delen “kollektivtrafikresandet férdubblas”. Alingsas kommun ser
positivt pa att regionen tar ett tydligt helhetsgrepp i fragan om hallbara resor da
kollektivtrafikresan ofta startar eller avslutas med andra fardmedel. Forbattringsatgarder for
att na saval globalt som nationellt uppsatta mal for hallbar utveckling kraver satsningar pa
samtliga hallbara fardsatt.

Hur gang och cykel inom 6kad andel hallbara resor ska foljas upp ar dock inte helt klarlagt.
Utifran nuvarande trafikférsorjningsprogram har en arlig uppféljning av andelen cykelresor
skett och man har konstaterat att det finns svarigheter i att erhalla tillforlitliga siffror da urvalet
ar lagt i Kollektivtrafikbarometern. Nagon liknande indikator for gang eller cykel finns inte
angiven i det nya programmet.

Fysiska atgarder for forbattrad och utokad andel gang- och cykeltrafik ar ett delat ansvar
mellan parter pa flera nivaer. Kommunen har en viktig del generellt i arbetet med det lokala
resandet som gang och cykel i stor utstrackning innebar. Sarskilt med kopplingen till
kollektivtrafiken, som programmet avser. Maluppfyllelse for hallbara resor i den bemarkelsen
paverkas saledes av kommunernas mojligheter att bland annat investera i forbattrad
infrastruktur, vilket ar viktigt att beakta. Mobility management-atgarder (attityd- och
beteendeférandringar) och teknisk utveckling fér kombinerad mobilitet kan med fordel ske pa
regional niva i samarbete med kommuner och andra aktorer.

Det ar viktigt poangtera att trafikférsorjningsprogrammet dock aven fortsattningsvis med
tydlighet bor peka pa specifikt kollektivtrafikens utveckling, men med gang och cykel som
vasentliga delar i ett "hela resan”-perspektiv. Férslagsvis kan ett 6vergripande mal om
kollektivtrafiken kvarsta som ett tillagg till de angivna malnivaerna fér andelen hallbara resor.
| férslaget anges det tidigare férdubblingsmalet for kollektivtrafikresor endast som ett maltal
under delmal God geografisk tillganglighet, vilket da inte framhavs pa samma satt som
tidigare. Man kan aven ifrdgasatta om malnivaerna for andel hallbara resor pa 42 procent ar
2025 respektive 50 procent ar 2035 ar rimliga eller om de ar nagot Iagt satta. Sarskilt med
hansyn till att 6kningen av procentandelar enligt malen ar férhallandevis lag jamfért med
dagens niva som uppgar till 39 procent (ar 2018). | programmet poangteras aven att andelen
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hallbara resor behdver 6ka betydligt mer for att uppna klimatmalen.

For att na det 6vergripande malet har tre tankbara scenarier tagits fram som anger riktningen
for var 6kningen av hallbara resor kan ske, ur bland annat ett geografiskt perspektiv. Det
vore intressant att fortydliga om, och i sa fall vilket, av dessa tre scenarier programmet
arbetar mot. Beroende pa om fokus ar pa en 6kning som ar procentuellt lika i hela Vastra
Goétaland, framst i de fem regionala pendlingsnaven eller genom att samtliga bilister byter
fardsatt en dag i veckan, bor prioriteringen av olika insatser skilja sig at.

Delmal och indikatorer

Vi ser positivt pa tillagget av "minst 10 resmajligheter (i bada riktningar) per dag” under férsta
maltalet fér delmal God geografisk tillganglighet. Formuleringen av maltalet innebar att en
Okad andel invanarna ska fa storre tillgang till att resa under olika tider pa dagen till narmsta
regionalt pendlingsnav och inte endast en miniminiva pa en tur- och returresa per dag.
Beddmning av rimligheten i malnivan kan ske forst efter att nuldgesmatningen ar klar.

Tredje maltalet under samma delmal berdr 6kat antal kollektivtrafikresor i strak och
stadstrafik. Det bor fortydligas vad som ingar i begreppet stadstrafik for det specifika maltalet
for att undvika eventuella misstolkningar. Av de matbara indikatorerna langre fram i
dokumentet framgar att stadstrafik endast anges for de fem pendlingsnaven
Goteborg/MoIndal/Partille, Boras, Trollhattan/Vanersborg, Uddevalla och Skévde. Det avser
saledes inte de mindre stadernas stadstrafik, sdsom exempelvis Alingsas. Vad begreppet
innefattar kan ha effekt pa var satsningar kommer att goras framéver.

De tva maltalen under delmal Enkel, trygg och inkluderande avseende andel invanare som
anser det vara enkelt (minst 65 procent) respektive tryggt (minst 70 procent) att aka med
Vasttrafik, ar enligt var mening nagot lagt satta. Maltalet for 6kad trygghet har dessutom
sankts med tva procentenheter fran 72 procent ar 2020 i nuvarande
trafikforsdrjningsprogram. Aven om omradena enkelhet och trygghet &r komplexa i sin natur,
dar flera aspekter (olika samhallsfaktorer m.m.) kan paverka resenarens upplevelse, bor
regionen strava mot hogre malnivaer. | vart fall bér en kompletterande text som kommentar
till sdnkningen av trygghetsmalet tas fram.

Alingsas kommun staller sig positiv till de angivna maltalen under delmal Lag miljépaverkan.
Procenttalen har héjts nagot jamfért med nuvarande trafikférsorjningsprogram for bade
utslappsnivaer av koldioxid och kollektivtrafikens motoriserade marknadsandelar. Vi ser aven
positivt pa att regionen uttryckligen anger att det kravs en stor satsning pa elektrifiering av
stads- och tatortstrafik samt av kortare regionbusslinjer. En sadan satsning har effekt pa
klimatet och miljon pa saval regional som lokal niva och gar i linje med Alingsas kommuns
syn pa behovet av en starkt fossilfri kollektivtrafik.

Valet att minska antalet indikatorer och fokusera pa relevanta omraden bedéms rimligt. Vad
galler specifikt indikatorn pendelparkeringar for bil och cykel ar, forutom antalet, val av
geografisk placering av stor vikt att beakta. Denna faktor bér tas hansyn till i det
gemensamma strategiska arbetet om pendelparkeringar som Vasttrafik driver tillsammans
med Goteborgsregionen och representanter fran kollektivtrafiknatverket.

Vi uppmarksammar aven att i nuvarande trafikforsorjningsprogram finns indikatorer/nyckeltal
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som baseras pa punktlighet och férseningar, vilka har lyfts ur det féreslagna programmet.
Istallet ndmns vikten av dessa till viss del framst i samband med stérre infrastrukturprojekt
under beslutad strategi Malbild Koll2035 Goteborg/MéIndal/Partille. Punktlighet och
forseningar ar tva av flera viktiga aspekter som kan ha paverkan pa valet att resa kollektivt
eller inte. Dessa tva omraden borde darfor framhavas ytterligare.

Overgripande planeringsstrategier och prioriteringsomraden

Alingsas kommun bedémer det rimligt att forsta prioritering ar pa kollektivtrafik i viktiga
regionala strak och pendlingsnav (stadstrafik). Arbets- och studiependlingsresor ar ett viktigt
fokusomrade, sarskilt med hansyn till att insatser med begransade resurser bér goras dar de
ger mest nytta for flest individer. Det fors dock inte nagon form av diskussion kring synen péa
framtida utveckling av 6vrig tatorts- eller landsbygdstrafik i det nya
trafikforsorjningsprogrammet. Denna trafik ar viktig att beakta for att erhalla en god
geografisk tillganglighet for hela regionens befolkning. Det namns endast att miniminivaerna
enligt Landsbygdsutredningen ar uppfyllda sedan ar 2016 i hela regionen och att dessa
nivaer ska uppratthallas. Det ar mycket gladjande besked att grundlaggande nivaer ar
nadda, men det finns en risk att fortsatt utveckling av denna typ av trafik inte tas hansyn till i
tillrackligt stor utstrackning framoéver utan beddéms som avklarad. Av Landsbygdsutredningen
framgar att riktlinjerna inte ska ses som normerande utan som ett golv (grundlaggande
miniminivaer). Slutliga utbudet bestams i relation till efterfragan. Vi ser darmed vikten av att i
vart fall fortsatta framhalla betydelsen av tatorts- och landsbygdstrafiken, ur saval ett lokalt
som regionalt perspektiv.

Vart att notera i sammanhanget ar dven vantade demografiska férandringar i samhallet. Det
faktum att andelen barn och invanare éver 80 ar i regionen férvantas dka i antal under
tidsperioden uppmarksammas i programmet som en del av kollektivirafikens férutsattningar
och utmaningar. Man anger aven att trafiken behdver anpassas for dessa aldersgruppers
behov. Flertalet resor hos dessa aldersgrupper torde ske pa mer kortvaga avstand an langre
pendlingsstrackor, vilket kan ha effekt pa 6vrig tatorts- och landsbygdstrafik.

Landsbygdsutredningen anges inte heller Iangre som en beslutad strategi bland évriga fem
strategier i trafikforsérjningsprogramet, aven om arbete med bland annat information och
integrering av betalfunktioner som har koppling till utredningen férvantas ske. Det vore
onskvart om dessa atgarder tydligare framgar under genomférande.

Det ar positivt att prioriteringsomradena for att na malen fokuserar pa fortsatt arbete med att
genomféra dvriga tidigare beslutade strategier for tag, planer/malbilder for de fem regionala
pendlingsnaven, kollektivtrafik pa jamlika villkor samt f6r miljé och klimat.
Vasttagsutredningen som beslutades i regionfullmaktige ar 2018 nadmns i en rubrik
tillsammans med Malbild Tag 2035. En kort sammanfattande text bor laggas till om
utredningens innehall rérande férutsattningar och kriterier for regionens satsningar pa nya
tagstationer. For Alingsas kommun ar fragan om ny station vid Lovekulle (som inte uppfyllde
kriterierna i utredningen) fortfarande aktuell. Det bor aven tydligare framga i texten att Malbild
tag 2028 inklusive storregional busstrafik har utretts under ar 2019. Formuleringen som valts
forutsatter att malbilden redan har antagits i sin nu féreslagna form.

Strategierna ovan tillsammans med de fyra dvriga angivna omradena hallbara resval,
kombinerad mobilitet, samhallsplanering samt forskning och innovation ser dven vi som
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viktiga delar for mojlig uppfyllelse av saval det évergripande malet som delmalen. Vi saknar
dock tydligare formuleringar om satsningar pa olika typer av mobility management-atgarder
(kampanjer, projekt, information m.m.) for att paverka attityder och resebeteenden. Det kan
forslagsvis utgora en del av omradet hallbara resval. Exempelvis gor Vasttrafik i dagslaget
regelbundna satsningar pa prova-pa-kampanjer, som med férdel kan utvecklas ytterligare.
Aven arbetet som sker i den regionala kompetens- och projektplattformen Hallbart resande
Vast far litet utrymme i programmet och benamns endast som ett kunskapsspridande natverk
for kommunala tjansteman. Fler atgarder borde kunna konkretiseras.

Samverkan, roller och ansvar

Alingsas kommun ser positivt pa att vikten av ett systematiskt samarbete éver
organisatoriska granser poangteras vid ett flertal tillfallen i programmet. Det kravs samverkan
mellan flera inblandade aktorer och ett samférstand kring parternas olika processer och
forutsattningar, for att vi tillsammans ska kunna uppna malen for saval kollektivtrafiken som
det storre greppet hallbara resor.

Vi saknar ett tydliggérande av kommunernas roll som samverkanspart till Vasttrafik i
programmet. Utdver kommunernas planmonopol och befogenheter som ror infrastrukturella
fragor och vaghallning, boér det med dkad tydlighet an vad som anges framga att
kommunerna i stor utstrackning bidrar med synpunkter och kunskap om lokala
forutsattningar och behov samt om andra faktorer som kan ha paverkan pa kollektivtrafikens
utveckling.

Ytterligare diskussion av hur samverkan kan fortydligas och utvecklas, behandlas i yttrandet
for remissen Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gétaland.

Ovriga synpunkter

Det ar positivt att trafikforsorjningsprogrammet fortsatter uppmarksamma det stora behovet
av investeringar i infrastruktur som finns for saval jarnvag som vag i Vastra Goétaland.
Effektiviseringar och prioriteringar pa trafikomradet ar en del av I6sningen for en utdékad
kollektivtrafik, men kapaciteten begransas aven av befintlig infrastruktur. Da fokus i stor
utstrackning ligger pa utdkad tagtrafik ar det bekymmersamt att flera storre
investeringsbehov pa jarnvag saknar finansiering. Likasa ar det positivt att behov av
styrmedel och breddad finansiering fran nationell niva uppmarksammas tydligt for att
resandet i Vastra Goétaland och i Sverige 6verlag ska kunna stallas om till mer hallbara
alternativ.

Alingsas kommun ser om mogjligt att kommunernas separata yttranden laggs som bilagor till
DKR:s remissvar till Kollektivtrafiknamnden.

Beslut

Arbetsutskottet foreslar att samhallsbyggnadskontorets yttrande antas och skickas som
Samhallsbyggnadsnamndens svar till Géteborgsregionen.
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Expedieras till
Anna Gustafsson, Géteborgsregionen (anna.gustafsson@goteborgsregionen.se)

Kommunstyrelsen for kdnnedom
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§ 117 2020.148 SBN
Remiss - Malbild Tag 2028

Arendebeskrivning

Delregionala kollektivtrafikraden (DKR) har fatt utredning Malbild Tag 2028 pa remiss fran
Vastra Gotalandsregionen (VGR). Remissvar lamnas av DKR senast den 30 september
2020 till Kollektivtrafiknamnden. Medlemskommunerna i Géteborgsregionen (GR) far
mojlighet att Iamna synpunkter till GR senast den 30 juni 2020. GR sammanstaller
kommunernas yttranden via beredning i kollektivtrafiknatverket. Beslut om gemensamt
remissvar tas sedan i DKR den 24-25 september 2020.

Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland antogs av regionfullmaktige i
juni 2013 och ingar som en av flera strategier under regionens trafikférsorjningsprogram
(finns att Iasa pa VGR:s webbsida). Aktuell utredning Malbild Tag 2028 utgar fran Malbild
Tag 2035 med fokus pa delmal till ar 2028.

Malbild Tag 2028 syftar till att konkretisera en viljeriktning i utvecklingen for tagtrafiken och
storregionala busstrafiken fér att nd uppsatt resandemal om att tredubbla tagresandet fran
2006 till ar 2035 samt att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet. | fokus
star foreslagna trafikférandringar med utgangspunkt i dagens infrastruktur, redan beslutade
atgarder under den aktuella tidsperioden samt vissa mindre trimningsatgarder som
understiger 100 miljoner kronor. Utredningen beskriver ett huvudalternativ som ar
presenterat utifran basta alternativ for varje prioriterat strak sett till antal resande, ekonomi
och genomférbarhet. Prioriteringar och avvagningar har gjorts for att na hég regional
maluppfyllelse utifran givna forutsattningar.

Genomfdrandet for att na malbilden ar darefter beroende av arliga budgetférutsattningar och
avvagningar gentemot andra angelagna atgarder for att nd malen i det 6vergripande
trafikforsérjningsprogrammet for kollektivtrafiken.

Utover mojlighet att lamna allmanna synpunkter ar foljande specifika fragor riktade till de
delregionala kollektivtrafikraden:

e Hur ser kollektivtrafikraden pa de avvagningar som foreslas for att uppna regional
nytta, med Okat resande och potential for 6verflyttning till 6kad andel hallbart
resande?

e Hur beddmer kollektivtrafikraden att utredningens forslag ligger i linje med
samhallsutvecklingen i de olika straken? Hur ser kommunalférbunden pa potentialen
att starka utvecklingen for tagresandet ytterligare genom den kommunala
planeringen.

Bilagor till tjdnsteskrivelsen:
e Foljebrev — Malbild Tag 2028 inkl. storregional busstrafik
e Malbild Tag 2028 — Huvudrapport

Mer information om olika utredningsalternativ for strdken finns att |asa i rapporten Malbild tag
2028 — underlagsrapport som finns tillganglig pa VGR:s webbsida.
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Forvaltningens yttrande

Alingsas kommun &r i en expansionsfas, likt flertalet andra kommuner inom
Goteborgsregionen. Framtidsprognosen visar pa 6kad befolkningstillvaxt inom kommunen,
vilket bidrar till behovet av planering av stérre byggnationer av bostader och verksamheter i
utbyggnadsomraden framst i Alingsas stad. Alingsas kommuns 6versiktsplan utgar fran
principen om fortatning i kollektivtrafiknara lagen langs prioriterat strak (Vastra stambanan)
och i stérsta mojliga man med gang- eller cykelavstand till Alingsas station (inom 4 km fran
stationen) for att 6ka andelen hallbara resor. Pagaende arbete med framtagande av
planprogram for fortsatt utbyggnad av stadsdelen Stadsskogen samt eventuell byggnation
vid Mjérnstranden visar tydligt p& satsningar som ligger i linje med ovanstédende. Aven viss
byggnation sker i tatorter séderut langs Vastra stambanan, bland annat i Ingared. Dessa
utbyggnader, tillsammans med bland annat eventuell framtida utveckling av omradet
Rothoffskarr i Alingsas stads sddra utkant, kan bidra till 6kat resandeunderlag for att starka
saval den lokala och regionala busstrafiken som tagutvecklingen pa Vastra stambanan
ytterligare. Vi ser aven redan i dagslaget behov av ytterligare satsningar i tagtrafikutbudet for
att binda samman och utveckla arbetsregionen ytterligare via straket séderut mot Géteborg
men aven norréver mot Herrljunga och Skovde.

Malbild Tag 2028 utgar fran modellen om en regional trafikering byggt utifran ett valutvecklat
natverk med knutpunktsupplagg och takttrafik, det vill saga passning mellan turer vid centrala
bytespunkter och med fasta minuttal mellan turerna. Fokus ar pa de utpekade straken i
trafikforsorjningsprogrammet, dar bland annat Vastra stambanan ar ett mycket viktigt och
hart belastat strdk med begransad kapacitet i dagslaget. Alingsds kommun ser positivt pa
grundupplagget for trafikering i regionen generellt och de effekter pa resandedkning som
utredningen pekar pa. Ett system med tydliga satsningar pa knutpunkter fér byten mellan
regionens tagbanor och styva tidtabeller gor det enkelt att forsta och att kommunicera till
resenarerna. Dock ar det ytterst viktigt poangtera, vilket utredningen endast kort namner, att
systemet inte tillater snabba forandringar eller anpassningar nar satsningarna val ar
genomforda. Regionen forbinder sig saledes att folja ett system som aven behdver utvecklas
i 6vriga delar av landet for att det som helhet ska fungera optimalt fér samtliga typer av
tagtrafik, saval regionalt som nationellt och for bade person- och godstransporter.

Forslaget for specifikt Vastra stambanan bygger pa att tva befintliga pendelstationer tas ur
bruk langs med strackan Goéteborg — Alingsas for att pa sa satt 6ka kapaciteten. Alingsas
kommun har sedan manga ar foresprakat ytterligare en pendeltagsstation i
Lovekulle/Stadsskogen. Med hansyn till den planerade utbyggnaden enligt ovan ar en ny
pendelstation i omradet en viktig pusselbit for den framtida utvecklingen av Alingsas stad och
for mojligheten att fa fler att valja taget for sina pendlings- och andra regionala resor. Planer
for en ny station i Lévekulle ar darmed fortfarande hégst aktuella i Alingsas kommun. En
station i Lovekulle ar i dagslaget inte prioriterad enligt Vasttagsutredningen (komplettering till
Malbild Tag 2035 med nya stationer) som antogs av regionfullmaktige 2018-10-09. Det finns
aven ett stort antal féreslagna stationslagen i andra kommuner som i dagslaget inte ar
prioriterade enligt Vasttagsutredningen. Om férutsattningarna férandras framéver kan dock
stationslagen behéva omprévas. Detta fors dock ingen diskussion om i aktuell utredning
Malbild Tag 2028. Om exempelvis 6kat resandeunderlag erhalls i samband med lokal
utbyggnad av bostadsomraden och/eller utbyggnad av ytterligare spar pa Vastra stambanan
mellan Alingsas och Goéteborg sker, bor Lévekulle station beaktas pa nytt. Det kan saledes fa
konsekvenser for det nu foreslagna upplagget av tagtrafiken i ett senare skede.

Utdragsbestyrkande
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Alingsas kommun beddmer att forslaget for specifikt Vastra stambanan ar en rimlig
kompromiss for att uppna stérsta méjliga nytta utifran befintlig kapacitet i straket. Aven om
utredningen fokuserar pa trafikering utifran befintliga forutsattningar och mindre
trimningsatgarder, ar det dock av yttersta vikt att regionen tydligt betonar det stora behovet
av infrastrukturutbyggnader. Detta for att vi ska kunna erhalla den tagtrafik som behovs for
att na uppsatta mal. Foéreslagen trafikering ar inte tillracklig ur ett Iangre perspektiv.
Byggnation av ny jarnvag pa straket mellan Géteborg och Boras har i dagslaget forsta
prioritet inom Vastra Gétalandsregionen, darefter har utbyggnad av Vastra stambanan
angivits. Med hansyn till att strackan mellan Alingsas och Gdéteborg ar ett av Sveriges
hardast belastade dubbelspar med omfattande person- och godstrafik, vill Alingsas kommun
poangtera vikten av att regionen aven fortsattningsvis star fast vid och arbetar utifran
beslutad prioriteringsordning for infrastrukturutbyggnad.

Alingsas kommun ser mycket positivt pa att forslaget ger utokad tagtrafik fran Alingsas med
upp till 7 avgangar/h jamfort med dagens 4 avgangar/h. Behovet finns av saval fler avgangar
som minskad restid. Vi ser sarskilt positivt pa foreslagna férbattringar pa strackan Alingsas —
Goteborg; kvartstrafik i maxtimmen mellan Alingsas — Goteborg (dock fortsatt
halvtimmestrafik for Vastra Bodarne station och Norsesund station), satsningen pa kortare
restider via snabbpendeltag med farre stationer och att saval regiontag som snabbare
regionexpresstag gor uppehall i Alingsas. Det finns idag ett hogt tryck pa befintliga tag for
utpendling till Géteborg fran Alingsas men pendling sker aven i relativt hdg grad omvand
stracka. Sarskilt pendling med "snabbtagen”. Den foreslagna trafikeringen skulle sannolikt
forbattra situationen for saval befintliga som framtida pendlare. Idag avgar dessutom bland
annat pendeltagen vid olika tidpunkter vilket foérsvarar for mer sallanresenarer. Med férslaget
erhalls tydligare tidtabell med fasta minuttal. Aven hégre turutbud fér samtliga stationer
norrut mellan Alingsas — Téreboda och forbattrade bytestider mellan tag via anslutande
jarnvagar i knutpunkterna Herrljunga och Falképing, ger Alingsas resenarer ytterligare
forbattrade resmojligheter inom regionen.

Sammankopplingen mellan olika pendeltagslinjer via Vastlanken ger an stoérre maojligheter till
Okat kollektivt resande. Potentialen for sddan koppling mellan linjer bor betonas mer i
rapporten och utredas ytterligare da det idag ar stora "bytesstraff" i centrala Goéteborg.
Forslagsvis sammanbinds pendeltagstrafiken mellan Alingsas och Méindal (i likhet med
kartan pa sid 37) eller hela vagen till Kungsbacka, vilket i praktiken skapar mycket attraktiva
resor med godtagbara restider mellan stationer som idag inte &r sammanlankade.

Hur upplagget forhaller sig till framtida behov fér nationell fjarrtrafik och godstrafik framgar
inte sarskilt utforligt av utredningen. For Vastra Stambanans del anges endast att det ska
finnas plats for 1- 2 godstag och 3 fjarrtag per timme utéver angivna tag i forslaget. Av
forstaeliga skal gors avgransningen till den regionala trafiken, men vi saknar en kort analys
av forutsattningar och eventuella begransningar som utveckling av 6vrig trafik kan medféra.
Till exempel fors ingen diskussion om var uppehall for fiarrtagen kan komma att ske langs
med den aktuella strackan inom Vastra Goétaland, vilket kan ha konsekvenser for regional
trafik. Godstrafiken pa Vastra stambanan ar omfattande redan idag och férvantas 6ka
ytterligare framdover, vilket troligtvis medfér en risk fér intressekonflikter. Ytterligare dialog
med bland annat Vastra stambanegruppen och Géteborgs hamn bor féras for att kunna géra
en bedomning av framtida behov och kapacitet pa banan.

Alingsas kommun har inget att tillagga vad géller forslag for 6vriga tagbanor eller de
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storregionala busstraken. Slutligen kan poangteras vikten av att lokala matarlinjer med buss
till knutpunkterna, men aven till stérre mellanliggande stader och tatorter likt Alingsas, ar
synkade till tagtrafikens tidtabeller for att erhalla ett kollektivtrafiksystem som fungerar ur ett
hela-resan-perspektiv.

Alingsas kommun ser om mdjligt att kommunernas separata yttranden laggs som bilagor till
DKR:s remissvar till Kollektivtrafiknamnden.

Samhallsbyggnadskontorets yttrande ovan har stamts av med infrastrukturstrateg pa

kommunledningskontoret.

Beslut

Arbetsutskottet foreslar att samhallsbyggnadskontorets yttrande antas och skickas som
Samhallsbyggnadsnamndens svar till Goteborgsregionen.

Expedieras till
Anna Gustafsson, Géteborgsregionen (anna.gustafsson@goteborgsregionen.se)

Kommunstyrelsen for kdnnedom
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§ 118 2020.149 SBN
Remiss - Utvardering av samverkansformer for kollektivtrafiken

Arendebeskrivning

Vastra Gotalandsregionen ar regional kollektivtrafikmyndighet och ansvarar for
kollektivtrafikens utveckling i Vastra Goétaland. For att na dvergripande mal och strategier for
kollektivtrafiken och 6ka det hallbara resandet i regionen kravs att samtliga inblandade
parter, saval regionen som kommuner och andra aktérer, stravar i samma riktning och
samverkar i besluts- och planeringsprocesserna. Det ar viktigt att samsyn skapas kring
kollektivtrafikens framtida utvecklingsbehov och utifran vilka férutsattningar utvecklingen kan
ske.

Dokumentet Samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Goétaland, som antogs ar 2011
av Vastra Gotalandsregionen samt samtliga 49 kommuners fullmaktige, beskriver parternas
roller och ansvar, processer for olika fragor samt forum for samverkan. Dokumentet
reviderades den 31 maj 2016 och formaliadndringar gjordes den 13 december 2017. En
utvardering gjordes ar 2013 som ledde fram till att en atgardslista togs fram for att starka
dialog och samverkan.

Beredningen for hallbar utveckling (BHU) har beslutat att en ny utvardering av
samverkansformerna for kollektivtrafiken ska genomféras senast ar 2020. Vid behov av
forandringar kommer BHU rekommendera Kollektivtrafikndmnden att besluta om justeringar i
nuvarande dokument.

Utvarderingen har skickats till de delregionala kollektivtrafikraden (DKR) fér besvarande.
DKR lamnar sina synpunkter senast den 30 september 2020 till Vastra Goétalandsregionen.
Medlemskommunerna i Goteborgsregionen (GR) far méjlighet att Iamna synpunkter till GR
senast den 30 juni 2020. GR sammanstaller kommunernas yttranden via beredning i
kollektivtrafiknatverket. Beslut om gemensamt delregionalt remissvar tas sedan i DKR den
24-25 september 2020.

Utéver mojlighet att lAmna allmanna synpunkter ar foljande specifika fragor riktade till DKR:

e Hur val upplever ni att nuvarande samverkan och samarbete fungerar? Ar det nagot
som fungerar battre/samre? Lyft garna nagot/nagra goda exempel pa genomforda
forandringar som har férbattrat dialog och samverkan.

e Har ni forbattringsforslag och inspel gallande samarbetsformerna for kollektivtrafik?

e Arrespektive parts ansvar och roll tillrackligt tydlig nar det géller kollektivtrafiken i
Vastra Gotaland?

e Hur fungerar dokumentet "Samverkansformer for kollektivtrafik i Vastra Goétaland” nar
det galler tydlighet och aktualitet? Vad behover justeras/kompletteras i dokumentet?

e Upplever ni att de forslag till atgarder for att starka dialog och samverkan mellan
kollektivtrafiknamnden, Vasttrafik och kommunerna som togs fram 2013 &ar
genomférda? Ar det ndgon/nagra punkter som kvarstar och bér hanteras?

Bilagor till tjdnsteskrivelsen:
e Utvarderingsbrev — Samverkan kring kollektivtrafiken i Vastra Gétaland
e Samverkansformer kring kollektivtrafik i Vastra Gétaland
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e Forslag till atgarder for att starka dialog och samverkan mellan
kollektivtrafiknamnden, Vasttrafik och kommunerna

Forvaltningens yttrande

Sammanfattningsvis beddémer Alingsas kommun att befintliga samverkansformer pa saval
regional, delregional som lokal niva bor i stort ge maéjlighet att hantera de aktuella
beslutsomradena pa ett genomgripande satt. Det finns dock ett behov av fortsatt arbete med
att fordjupa samarbetet, 6ka forstaelsen for respektive parters roller och ansvarsomraden
samt att konkritisera de olika besluts- och forankringsprocesserna ytterligare. Alingsas
kommun stéller sig aven bakom Goéteborgsregionens (GR) papekande i samband med férra
arets avstamning av trafikfoérsorjningsprogrammet vad galler avsaknad av sarskilt forum for
samverkan mellan regional kollektivtrafikmyndighet och enskild kommun i évergripande
strategiska fragor. Det tals att aterupprepas att politisk representation i delregionalt
kollektivtrafikrad (DKR) inte uppfyller detta behov, da GR:s politiker har i uppdrag att se till
det delregionala intresset och foretrader saledes inte enskilda kommuner.

| sammanhanget kan dven namnas vikten av att god samverkan sker lokalt mellan
representant i DKR, berérda kommunpolitiker samt kommunal tjansteman som deltar i GR:s
kollektivtrafiknatverk. Det ar viktigt att det finns en tydlig férankring av respektive parts
mandat och befogenheter samt att det fors en aktiv dialog och tydligt informationsutbyte for
att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafiken pa bade lokal och regional niva. Hur val
denna samverkan sker skiljer sig mellan kommunerna inom GR och dess betydelse bor
darfér poangteras ytterligare. Likasa skiljer det sig &t mellan kommunalférbunden inom
regionen i vilken omfattning kommunala tjansteman fran natverket narvarar infér och vid
DKR. Inom GR sker inget sadant deltagande vilket bidrar till att en mdjlig kanal for ytterligare
utdkad samverkan mellan politiker och tjansteman missas.

Vikten av ett gott samarbete mellan kommunerna pa tjanstemannaniva kan aven poangteras,
vilket idag sker via ovan namnda kollektivtrafiknatverk for regionala fragor. GR har darmed
en betydande funktion for saval kommunernas kunskapsutbyte som méjlighet till
gemensamma regelbundna diskussioner med representanter fran Vastra Gétalandsregionen
och Vasttrafik. Samarbetet har successivt utvecklats sedan start och Alingsas kommun ser
positivt pa fortsatt fordjupning av samarbetet.

Alingsas kommun har pa lokal niva en aktiv och god dialog med berérda parter vad galler de
operativa kollektivtrafikfragorna. Samverkan med Vasttrafik om saval mer langsiktiga fragor
som vardagliga kontakter har forbattrats ytterligare efter organisationsférandringen hos
Vasttrafik och bildandet av avdelningen for samhallsutveckling. Syftet med det arliga
dialogmotet i trafikplaneprocessen har tydliggjorts och informationsutbytet vid planerade
forandringar i kollektivtrafiken har forbattrats. Vi upplever aven att Vasttrafik har hérsammat
var onskan lokalt om ytterligare dialog. Lopande samverkansméten pa tjanstemannaniva
mellan kommunen och Vasttrafik samt trafikbolagen har inforts utdver det arliga dialogmatet.
Kommunen far saledes mojlighet att pa ett samlat och konstruktivt satt diskutera och utbyta
information om exempelvis efterfragan och behov av kollektivtrafik, lokala forutsattningar for
trafikens framkomlighet, samordning av allman kollektivtrafik och skoltrafik samt tillfalliga
trafikomlaggningar m.m. Vid diskussion med évriga medlemskommuner i GR har det dock
framgatt att mojlighet till ISpande dialog och informationsutbyte tycks ske utifran olika
premisser och upplagg. Vilka mojligheter till dialog och samverkan inom olika
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amnesomraden mellan kommunerna och Vasttrafik som finns, férutom det arliga
dialogmotet, borde fortydligas ytterligare sa att samma foérutsattningar galler for deltagande i
utvecklingsarbetet. Med det sagt innebar det inte att behovet av dialog ar lika omfattande i
samtliga kommuner. Ansatser behdvs aven for att utdka samarbetet ytterligare mellan
kommun och Vasttrafik vad galler den évergripande infrastruktur- och samhallsplaneringen i
stort. Det ar ett gemensamt ansvar, fran bada parters sida, att se till att den dialogen sker
aktivt for att fortldpande beakta kollektivtrafiken i sa tidiga skeden som mdéjligt i planering av
byggnationer av bostads- och verksamhetsomraden. Tydligare rutiner och riktlinjer bor sattas
upp for att utbkad samverkan pa omradet ska kunna ske I6pande pa ett sa konstruktivt satt
som mgijligt.

Alingsas kommun bedémer att en genomgripande 6versyn av dokumentet
Samverkansformer kring kollektivtrafiken i Vastra Gotaland behovs for att det ska fungera
tillfredsstallande som ett tydligt stdd i det fortsatta samarbetet. Detta for att tydliggéra for
samtliga som verkar inom kollektivtrafikomradet, men inte minst fér utomstaende, hur
ansvarsfordelningen ser ut och hur processerna gar till. Nuvarande dokument upplevs nagot
svaroverskaligt. For att forstd samverkansformerna behéver det med enkelhet ga att utlasa
vilka samtliga involverade aktorer ar samt vilka roller och ansvar som aligger respektive
aktor. Vilka deltar i de olika stegen av en specifik process och vilka befogenheter har varje
deltagande part? Dessutom framgar inte alla berérda parter. De fyra delregionernas
kommunalférbund ndmns inte som aktiv aktér i samverkansformerna mer an indirekt som
DKR. Kommunalférbundens roll samt kommunernas deltagande i tjdnstemannanatverken for
regionala fragor bor framga i sammanhanget. Ett annat konkret exempel som idag inte
framgar med 6nskad tydlighet &r kommunernas ansvarsomrade i forhallande till Vasttrafiks.

| forslaget till nytt Trafikforsorjningsprogram for ar 2021-2025 har en sammanstalining av de
flesta aktérerna gjorts pa ett relativt [attforstaeligt satt under rubriken Roller och ansvar. Den
sammanstallningen kan forslagsvis utvecklas och anvandas aven i dokumentet for
samverkansformer. Samtidigt far dokumentet garna innehalla fler figurer/processkartor som
ytterligare askadliggor hur de olika aktorernas roller och ansvarsomraden foérhaller sig il
varandra i olika beslutsprocesser. | bilagt utvarderingsbrev till detta yttrande framgar ett
exempel dver processen for dvergripande regionala strategiska fragor som med fordel kan
lyftas in.

| dokumentet anvands aven bendmningen Regionen vid flera tillfallen men har betydelsen av
olika aktdérer inom Vastra Gotalandsregionens organisation. Exempelvis kan regionen betyda
hela Vastra Goétalandsregionen och kollektivtrafikansvarig myndighet i stort eller specifikt
regionfullmaktige, kollektivtrafiknamnden och/eller Vasttrafik. En sddan sammanblandning av
olika parter inom de olika besluts- och férankringsprocesserna kan latt bidra till missforstand
och darmed bor respektive aktors fullstandiga namn anvandas. Det bor aven tydligare an vad
det gor i dagslaget framga vilka funktioner de olika parterna har inom Vastra
Gotalandsregionen och kopplingen dem sinsemellan.

Uppgifter om Vasttrafiks organisation och hur samverkan och vardagskontakter sker mellan
Vasttrafik och kommun behdver aktualiseras i dokumentet utifran radande riktlinjer.
Exempelvis har kommunen idag en kontaktvag in till Vasttrafik (via kommun@yvasttrafik.se)
och svar erhalls fran olika avdelningar och/eller personer hos Vasttrafik beroende pa fragans
art. Samtidigt finns funktioner (samhallsutvecklare och trafikkoordinator) inom avdelningen
for samhallsutveckling som i kontakt med kommunerna ar fordelade utifran ett geografiskt
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Begreppen "i samrad” respektive ”i dialog” har enligt nuvarande dokument olika innebérd i en
beslutsprocess. | det forsta fallet stalls krav pa att parterna ar eniga vid beslut och i det
senare har ena parten ensam beslutanderatt alternativt via majoritetsbeslut. Utéver dessa
tva beslutsformer anges att bland annat Beredningen for hallbar utveckling (BHU) i vissa fall
"staller sig bakom” ett beslut. Vad det sistndmnda konkret innebar framgar dock inte med
Onskad tydlighet. Begreppen bor fortydligas for respektive beslutsprocess for att tydliggdra
vad parterna kan forvanta sig samt for att minska utrymmet for eventuella missférstand. Det
kan har ocksa poangteras att "dialog” innebar majlighet for samtliga inblandade parter att
uttrycka sina synpunkter och att ett beslut féranleds av en diskussion. Dialogméten som
aven halls i storgrupp ska saledes vara ett forum for just detta och inte utformas som enbart
informationsmoten, vilket det har funnits exempel pa. | varje enskilt fall bor det tydligt framga
nar berdrd part har méjlighet att Iamna synpunkter i dialog och nar avsikten enbart ar
informationsutbyte.

Trafikférsorjningsprogrammet utgor det viktigaste beslutsdokumentet for arbetet med
kollektivtrafikens utveckling i regionen. Darav ar det av yttersta vikt att samtliga steg i
besluts- och férankringsprocessen for programmets framtagande, uppfdljning respektive
revidering tydligt framgar och att det synliggérs vilka parter som ar involverade under de olika
stegen. Vi saknar dven en kort sammanstalining av processen for den arliga trafikplanen och
hur den férhaller sig till dvriga dvergripande strategiska dokument. Aterigen kan med fordel
fortydligande figurer eller processkartor anvandas for bada dessa beslutsomraden.

Utifran vad som framforts ovan beddémer Alingsas kommun sarskilt att foljande atgarder ur
21-punktslistan kvarstar att genomféra:

2. Tydligg6ra och utveckla arenor for att diskutera operativa frégor. Det kan utvecklas
ytterligare. Onskemalet om fler sarskilda dialogméten utifran specifika funktioner/teman
(landsbygdstrafik, stadstrafik m.m.) kvarstar. Dessa typer av dialogméten skulle férslagsvis
kunna ske med saval politiker som tjansteman pa delregional niva eller utga fran relevant
gruppindelning likt de strakbaserade tagmoéten som hélls under hésten 2019.

7 och 18. Tydliggér radsmedlemmars mandat och roller samt 8. Forbattra informationsutbytet
mellan kommunens tjansteman och politiker. Vikten av att samverkan och dialog fungerar pa
samtliga nivaer lokalt och att det i dagslaget skiljer sig &t mellan kommuner har berérts ovan.
Detta bor fortydligas och poangteras ytterligare.

10. Involvera kollektivtrafiken tidigt i samhéllsplaneringen. Har aven berorts ovan i yttrandet.

16 och 21. Sprid kunskap om kollektivtrafikens organisation. Med hansyn till eventuell
forandrad politisk representation efter en mandatperiods slut boér denna information
fortibpande ges. Mgjligtvis kan en omarbetning av dokumentet Samverkansformer kring
kollektivtrafik i Vastra Goétaland vara tillrackligt for att bidra till en forbattrad kunskapsniva pa
omradet.
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Beslut

Arbetsutskottet foreslar att samhallsbyggnadskontorets yttrande antas och skickas som
Samhallsbyggnadsnamndens svar till Géteborgsregionen.

Expedieras till
Anna Gustafsson, Géteborgsregionen (anna.gustafsson@goteborgsregionen.se)

Kommunstyrelsen for kdnnedom
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