o .. . .
",M A LINGSAS Kallelse/foredragningslista

i KOMMUN

Sammantrade med Samhallsbyggnadsnamndens

arbetsutskott
Tid: 2019-04-08, kl. 08:00-10:00
Plats: Gesaéllen

Karl-Johan Karlsson (C), Rebecca Tollemark,
Ordférande Sekreterare

Arendelista

1. Information
¢ Avdelningscheferna informerar
2. Ekonomisk manadsuppféljning, 2019.010 SBN
3. Parkeringsutredning 2019 nulage och styrmedel, 2019.091 SBN

4.  Arlig avstamning av trafikforsorjningsprogrammet, 2019.163 SBN

5. Ovrigt

Sida 1 av 80

Avdelningschefern
a 08:00

Mika Lindberg
08:10

Louice
Norén/Markus
Thunberg 08:20
Louice
Norén/Markus
Thunberg 08:50



Parkeringsutredning 2019
nulage och styrmedel

3
2019.091 SBN



T A
a ALINGSAS

Datum: 2019-02-28 Samhallsbyggnadsnamnden
Handlaggare: Louice Norén

Direktnr: 61 62 96

Diarienr: 2019.091 SBN

Parkeringsutredning del 1 Nulage och styrmedel

Arendebeskrivning

Tekniska namnden beslutade vid sitt sammantrade den 25 september 2018 att ge tekniska
forvaltningen i uppdrag att utreda parkeringssituationen i stadskarnan genom en stérre
oversyn. Alingsas kommun saknar i dagslaget en uppdaterad parkeringsplan fér de centrala
delarna av tatorten.

Da en sammanslagning av Tekniska namnden och Samhallsbyggnadsnamnden har skett
fran och med den 1 januari 2019, ansvarar nuvarande Samhallsbyggnadsnamnden for
fortsatta hanteringen av arendet. Enheten for Trafik och planering pa
Samhallsbyggnadskontoret genomfor en parkeringsutredning som delats upp i tva delar.
Detta arende berér del 1 som avser en uppdaterad nulagesbeskrivning, sammanfattning av
tidigare parkeringsutredningar och aktuella styrande dokument samt évergripande
konsekvenser vid inférande av olika styrmedel. De styrmedel som behandlas ar tidsreglering,
parkeringsavgifter, parkeringsskiva (p-skiva) och boendeparkeringstillstand. Syftet med
parkeringsutredning del 1 ar att na ett politiskt inriktningsbeslut i parkeringsfragan i Alingsas
stadskarna. Vid eventuellt slutligt beslut om andringar eller inférande av styrmedel ska detta
faststallas av Kommunfullmaktige.

Del 2 av utredningen avser att innehalla en framtida behovsanalys av fler parkeringsplatser i
stadskarnan kopplat till en dversyn av gallande parkeringsnorm och parkeringskdp vid
nybyggnation.

Forvaltningens yttrande

Alingsas tatort vaxer och det finns ett 6kat tryck pa mark i stadskarnan i form av 6nskemal
om fortatningar genom byggnation av bland annat bostader. En del i arbetet for att na ett
hallbart samhalle ar en tat bebyggelsestruktur som framjar mer miljévanliga fardmedelsval
som gang, cykel och kollektivtrafik. Tillgangen pa lampliga omraden ar begransad och behov
finns att nyttja mark som idag anvands for parkeringar. Stadskarnans utformning begransar
aven redan idag mojligheten att ta emot biltrafik och saledes aven parkeringsmdéjligheterna.
Samtidigt ar det viktigt att stadskarnan bibehalls som levande kommersiellt centrum och att
tillgangligheten inte férsamras. Parkeringsfragor ar i hogsta grad av strategisk karaktar som
har inverkan pa Alingsas utveckling. Att inte ta nagot tydligt beslut i dessa fragor kan ocksa
fa strategiska effekter i takt med att staden och omvarlden férandras. Kommunens inriktning i
parkeringsfragan ar en viktigt del kopplat till dvrig pagaende trafik- och samhallsplanering.

Idag sker tidsreglering pa avgiftsfria allmanna parkeringsplatser i stadskarnan med
kommunal parkeringsdvervakning. Antalet allmanna parkeringsplatser uppgar till 1 440
stycken. Privata avgiftsbelagda platser som ar tillgangliga for allmanheten uppgar till 823
stycken. Det finns idag en obalans da efterfragan pa parkeringsplatser ofta ar mycket storre
an tillgangen. Avgiftsfria platser i de mest centrala delarna ar fullbelagda, medan det pa
platser i utkanterna av stadskarnan och pa avgiftsbelagda platser finns storre ledig kapacitet.
Det finns ett behov av att effektivisera utnyttjandet av de platser som redan finns och 6ka
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omsattningen pa de mest attraktiva platserna. P& sa satt dkar tillgangligheten for fler
besdkare till stadskarnan vilket aven gynnar handeln.

Kommunens tre senaste parkeringsutredningar (fran 1987, 1993 och 2006 ) pekar pa samma
problem och behov som idag. For att &stadkomma ett optimalt kapacitetsutnyttjande, 6ka
tillgangligheten till stadskarnan och undvika blockerande langtidsparkeringar, minimera
soktrafiken samt fa effektivare parkeringsévervakning, kravs nagon form av styrmedel. De
senaste tva utredningarna har féresprakat inférande av parkeringsavgifter.

Samtliga tatorter i Vastsverige med storre eller liknade befolkningsmangd som Alingsas tatort
har idag parkeringsavgifter eller p-skiva. Kommunerna har sett olika for- och nackdelar med
de olika systemen utifran deras specifika forutsattningar. Dialog har aven foérts med lokala
representanter fran organisationerna Fastighetsédgarna och Alingsas Handel. Overlag
bedémdes att det finns behov av styrmedel for att hantera parkeringssituationen och p-skiva
forordades. Sammanstallning av synpunkterna bilaggs tjansteskrivelsen.

Forvaltningen har tagit hansyn till saval évergripande konsekvenser som organisationernas
synpunkter. Hansyn har aven tagits till Alingsas lokala forutsattningar idag med begransade
markytor och behovet att nyttja samtliga befintliga parkeringsplatser till sin fulla kapacitet. Var
beddémning ar att inférande av parkeringsavgifter ar att féredra framfor p-skiva. Avgifter kan
aven kombineras med tidsreglering. De parkeringsplatser som redan ar avgiftsbelagda boér
da bli mer attraktiva jamfort med idag. Vid val av p-skiva finns en risk att trycket pa de
centrala platserna fortsatter att vara mycket hégre jamfort med de avgiftsbelagda
anlaggningarna. Det finns &ven en risk att systemet med p-skiva utnyttjas genom att felaktigt
successivt stalla fram ankomsttiden for att kunna parkera en langre tid. Detta problem har
konstaterats i andra kommuner som har detta system.

Parkeringsavgifter bidrar aven till en markant effektivare parkeringsévervakning. Pa sa satt
erhalls en battre férdelning av parkerade bilar med trolig minskad soktrafik och 6kad
omsattning pa platserna som féljd. Beroende pa val av avgiftsnivaer behover
parkeringsavgifter inte innebara nagon vasentlig ekonomisk belastning fér den enskilde. Det
innebar dock att de bilister som nyttjar parkeringarna istallet foér det samlade skattekollektivet
star fér kostnaderna. Okad tillganglighet for bestkare torde dven gynna handeln. Vilka
avgiftsnivaer som satts, vad manniskor faktiskt ar villiga att betala for att ta bilen istallet for
andra fardsatt och vilket utbud av varor och tjanster som erbjuds ar viktiga faktorer for
handelns och stadskarnans fortsatta utveckling. Stadskarnans detaljvaruhandel,
restauranger och caféer tillsammans med varden som mysig, gemytlig och vacker trastad ar
faktorer som bor fortsatta attrahera bestkare aven om parkeringsavgifter inférs. Det ar dock
viktigt att ta hansyn till externa képcentra och dess gratisparkeringar vid beslutande av vilka
avgiftsnivaer som ska finnas i centrum.

Forvaltningen bedémer aven att boendeparkeringstillstand bér utredas vidare, oavsett vilket
styrmedel som valjs da férandringar av dagens system paverkar de boendes
parkeringsmdjligheter.

Forvaltningen ser aven ett behov av ett tydligt parkeringsledningssystem for att leda
bilisterna till de stérre parkeringsanlaggningarna i utkanterna av centrum och till de befintliga
parkeringshusen i stérre utstrackning.
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Ekonomisk bedomning

En grov uppskattning av kostnader vid val av inférande av p-skiva ar att det inte bér
overstiga 1 mkr. Inférande av parkeringsavgifter uppskattas initialt bli nagot dyrare an P-
skiva, framst pa grund av inkop av fysiska biljettautomater. Kostnaden paverkas bland annat
av hur stort antal automater som behdvs samt om behov finns att dven se dver nuvarande
tidsreglering i samband med inférandet. | vrigt innebéar P-skiva och parkeringsavagifter i stort
sett liknande kostnader for omskyltning, informationsinsatser, framtagande av lokala
trafikféreskrifter m.m.

Over tid bidrar dock parkeringsavgifter till en intéktsékning fér kommunen vilket p-skivan inte
gor. Intdkterna skulle kunna bidra till battre tackning av kostnader fér bland annat
administration, skotsel av befintliga parkeringsplatser och eventuellt anldggande av nya
parkeringsanlaggningar. Intakternas storlek ar svar att bedéma innan forslag till zonindelning
och avgiftsnivaer framtagits.

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden godkanner samhallsbyggnadskontorets forslag nedan i féljande
tidsordning:

1. Samhallsbyggnadskontoret far i uppdrag att ta fram forslag till inférande av
parkeringsavgifter i Alingsas stadskarna innehallande zonindelning, avgiftsnivaer och
fordjupad ekonomisk bedémning.

2. Samhallsbyggnadskontoret far i uppdrag att fortsatt utreda behov av
boendeparkeringstillstand.

3. Samhallsbyggnadskontoret far i uppdrag att utféra parkeringsutredning del 2
avseende framtida parkeringsbehov samt dversyn av parkeringsnorm och
parkeringskop.

4. Samhallsbyggnadskontoret far i uppdrag att utreda inférande av
parkeringsledningssystem.

Beslutet ska skickas till
KS for kAnnedom

Markus Thunberg Louice Norén
Avdelningschef Gata/Park Utredare Trafik och planering
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Parkeringsutredning — del 1

Nulagesbeskrivning och olika styrmedel

Samhallsbyggnadskontoret, enheten for trafik och planering
2019-02-25
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Sammanfattning

Alingsas tatort vaxer och det finns ett 6kat tryck pa mark i stadskarnan. Det finns dnskemal
om fortatningar genom byggnation av bostader och anvandning for andra andamal. En del i
arbetet for att nd ett hallbart samhaélle ar en tat bebyggelsestruktur som framjar mer
miljovanliga fardmedelsval som gang, cykel och kollektivtrafik. Tillgangen pa lampliga
omraden for byggnation i stadskarnan ar ytterst begransad. Behov finns darfor att nyttja mark
som idag bland annat anvands for parkeringsplatser. Exempel ar planer pa
bostadsbyggande i kvarteren Préastlyckan och Solen.

Stadskarnans utformning i sig satter &ven begransning for méjligheten att ta emot biltrafik.
Samtidigt ar det viktigt att stadskarnan bibehalls som levande kommersiellt centrum och att
tillgangligheten inte forsamras. Parkeringsfragor ar i hogsta grad av strategisk karaktar som
har inverkan pa Alingsas utveckling. Det ar darfor angelaget att se 6ver de befintliga
parkeringsplatserna som finns idag och hur kommunen kan paverka anvandningen av dem.
Det finns &ven ett behov av att analysera framtida parkeringsbehov och bedéma méjliga
geografiska platser for att eventuellt ersatta de parkeringsytor som tas i ansprak vid
byggnationer.

Parkeringsutredningen syftar till att na ett inriktningsbeslut gallande stadskarnans
parkeringar. Utredning del 1 innehaller foljande; uppdaterad nulagesbeskrivning av
parkeringsplatser i stadskarnan, sammanfattning av tidigare parkeringsutredningar och
aktuella styrande dokument som rér amnet samt dvergripande konsekvenser vid inférande
av olika styrmedel. De styrmedel som behandlas ar: tidsreglering, parkeringsavgifter,
parkeringsskiva och boendeparkeringstillstdnd. Aven erfarenheter frdn andra kommuner i
Vastsverige berotrs kort. Analys av framtida parkeringsbehov i kombination med en éversyn
av kommunens antagna parkeringsnorm och mojlighet till parkeringskop, foreslas ingd i en
utredning del 2.

Idag sker tidsreglering pa avgiftsfria allmanna parkeringsplatser i stadskarnan med
kommunal parkeringsovervakning. Antalet allmanna parkeringsplatser uppgar till 1 440
stycken. Privata avgiftsbelagda platser som ar tillgangliga for allmanheten uppgar till 823
stycken. Det finns idag en obalans da efterfragan pa parkeringsplatser ofta &r mycket storre
an tillgangen. Avgiftsfria platser i de mest centrala delarna ar fullbelagda, medan det pa
platser i utkanterna av stadskarnan och pa avgiftsbelagda platser finns storre ledig kapacitet.
Kommunens senaste tre utredningar fran 1987, 1993 och 2006 pekar pad samma problem
och behov. Flera slutsatser fran dessa utredningar ar saledes lika aktuella idag. For att
astadkomma ett optimalt kapacitetsutnyttjande av befintliga parkeringsplatser, cka
tillgangligheten och undvika blockerande langtidsparkeringar, minimera soktrafiken samt fa
effektivare parkeringstévervakning, kravs ndgon form av styrmedel.

| de senaste tva parkeringsutredningarna som kommunen genomfort foreslas inférandet av
parkeringsavgifter. Med hansyn till de 6vergripande konsekvenser som patalas i nu aktuell

utredning, bedomer Samhéllsbyggnadskontoret att parkeringsavgifter ar det alternativ som
lampar sig bast utifran stadskarnans lokala forutsattningar.

Forvaltningen foreslar darfor att nasta steg ar framtagande av forslag till inférande av
parkeringsavgifter kombinerat med tidsreglering som bor innehalla zonindelning,
avgiftsnivaer samt ytterligare bedomning av ekonomiska konsekvenser. Forvaltningen
foreslar aven att ga vidare med att utreda inférande av ett tydligt parkeringsledningssystem
och fortsatt utredning av boendeparkeringstillstand.
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1. Inledning
1.1. Bakgrund

Hallbar utveckling och fortatning av stadskarnan

Alingsas tatort vaxer och det finns ett 6kat tryck pa mark i stadskarnan i form av énskemal
om fortatningar genom byggnation. En fortatad bebyggelse dar fler invanare delar pa samma
yta kraver en genomténkt planering. Nya bostader kan ha positiva effekter pa handeln och
staden blir an mer levande, men tillgdngen pa lamplig mark i stadskarnan ar begransad och
parkeringar upptar mycket markyta. En parkeringsplats for bil kréaver en yta om ca 15-30
kvm. Behov finns att nyttja mark som idag bland annat anvénds fér parkeringsplatser. Ett
sadant exempel ar planerad byggnation av bostader pa parkeringsytan i kvarteret
Prastlyckan. Staden behdver utvecklas pa ett hdllbart satt. En del i arbetet for att na ett
hallbart samhalle ar en tat bebyggelsestruktur med dkad narhet mellan bostader,
arbetsplatser, service och handel. Samtidigt framjar det 6kad gang, cykel- och kollektivtrafik.
Att vélja ett mer miljovanligt resande bidrar bland annat till minskade utslapp och buller i
staden. Varje bilresa startar och slutar med en parkeringsplats. Parkeringsatgarder ar darfor
ett effektivt verktyg for att paverka hur bilen anvands.

Stadskarnans gatunat har, pa grund av dess historiska utformning, redan idag begransade
mojligheter att ta emot biltrafik. Det &r viktigt att ge incitament for att inte valja att ta bilen i
onddan in till stan. Samtidigt maste kommunen beakta att bilresor ar nédvandiga for vissa
individer av olika anledningar. Det ar aven viktigt att stadskarnans attraktivitet som ett
levande kommersiellt centrum bibehalls och att méjligheten att besoka centrum inte
férsamras.

Parkeringsfragor ar i hogsta grad av strategisk karaktar som har inverkan pa Alingsas
utveckling. Utover satsningar pa forbattringar for fotgangare, cyklister och de som reser
kollektivt, behover darfor de befintliga bilparkeringsplatserna i centrum ses 6ver. Likasa
vilken mojlighet kommunen har att paverka trafikflodena. Utbud, prissattning och val av
lokalisering av parkeringsplatser utgor grundlaggande faktorer for individers fardmedelsval
och den biltrafik som genereras. Att inte ta nagot tydligt beslut i dessa fragor kan ocksa fa
strategiska effekter i takt med att staden och omvarlden férandras. Kommunens inriktning i
parkeringsfragan ar en viktigt del kopplat till 6vrig pagaende trafik- och samhallsplanering.
Andra atgarder som utfors eller utreds i dagslaget ar bland annat: framtagande av en
trafikstrategi, atgardspaket for E20 genom Alingsas, plan for gangfartsgator i stadskarnan,
utbyggnad av cykelvagar till/fran och genom centrum, fler cykelparkeringar vid stationen,
effektivare och uttkad turtdthet med stadsbusstrafiken.

Parkeringsmajligheter idag i stadskarnan

Det finns idag en obalans mellan parkeringsomraden déar det pa vissa platser ar fullbelagt
och pé andra finns storre ledig kapacitet. Efterfragan pa parkeringsplatser i de mest centrala
delarna ar ofta mycket storre an tillgadngen, medan platser i utkanterna av stadskarnan inte
nyttjas fullt ut. Det finns ett behov av att effektivisera utnyttjandet av de platser som redan
finns och 6ka omséttningen pa de mest attraktiva platserna sa att de forbehalls for de
biluppstallningar som &r till mest nytta for bade individen och samhallet. P4 sa satt okar
tillgangligheten for fler till stadskarnan och soktrafiken minskar, vilket gynnar handeln. Det
finns olika typer av styrmedel for att na detta och som dessutom bidrar till att férenkla och
effektivisera parkeringsovervakningen. Exempel pa det ar tidsreglering, parkeringsavgifter,
parkeringsskiva och boendeparkeringstillstand.

| dagslaget ar allman parkering i Alingsas stadskarna avgiftsfri. Tidsreglering i stadskarnan
infordes ar 1983 och kommunal parkeringsovervakning inférdes ar 1990. Aktuella
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felparkeringsavgifter traddde ikraft 1 oktober 2017. Privata parkeringar, till exempel i Estrads
och Storkens parkeringshus, ar avgiftsbelagda. De ar ofta inte lika fullbelagda som de
avgiftsfria allmanna parkeringarna. Aven detta bidrar till en obalans i tillgang och efterfragan.
Kommunens senaste tre parkeringsutredningar fran 1987, 1993 och 2006 har pekat at
samma hall; nagon typ av reglering for allméan parkering behévs. Parkeringsavgifter har lagts
fram som forslag i de senaste tva utredningarna. Fragan kring styrmedel har saledes utretts
tidigare och ar lika aktuell i dag.

Framtida parkeringsbehov

Det finns &ven ett behov av att analysera framtida parkeringsbehov. Man behdver géra en
beddmning av méjliga geografiska platser for att eventuellt ersatta de parkeringsytor som tas
i ansprak vid byggnationer. Det &r dven viktigt att ta tillvara pa de kvaliteter som finns i
stadsmiljon. Exempelvis b6r man beakta majlig framtida anvandning av Stora torget och Lilla
torget for andra andamal an for parkerade fordon. For att na en effektiv markanvandning,
pekar behovet mot fler samlade parkeringsanlaggningar likt de befintliga parkeringshusen. |
samband med beddmning av behoven bdr aven en dversyn goéras av kommunens beslutade
parkeringsnorm samt parkeringskop vid nybyggnation.

Bild 1. Parkeringsplatser pa Stora torget

1.2.Utredning i tva delar

Parkeringsutredningen delas upp i tva delar. Denna forsta del avser att ligga tillgrund for ett
politiskt inriktningsbeslut kring parkeringsfragan i stadskarnan. Kommunens tidigare
parkeringsutredningar har pekat pa samma behov. Del ett innefattar darfor en
sammanfattning av tidigare utredningar och styrande dokument som berér parkering, en
uppdaterad nulagesbeskrivning av befintliga bilparkeringsplatser och géllande tidsregleringar
samt dvergripande konsekvenser av olika styrmedel. For det fall beslut fattas om inférande
av ett styrmedel, ar nasta steg att ta fram ett mer detaljerat underlag for implementering i
Alingsas stadskarna.

Andra delen av utredningen bor innehalla en framtida behovsanalys av fler parkeringsplatser
i stadskarnan kopplat till en 6versyn av gallande parkeringsnorm och parkeringskop. Detta
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bor ske i samverkan med bland annat Plan- och bygglovsavdelningen, Tillvaxtavdelningen,
Alingsdshem och néringslivet.

1.3.Avgransningar

Den geografiska avgransningen for utredning del ett ar stadskarnan enligt Alingsas
kommuns Lokala trafikforeskrifter om parkeringsforbudsomrade i centrala Alingsas med
tillagg av Hinden, Ljuset, Klockan och Gustav Adolfsgatan i vast samt Préastlyckan och
Kvarnlyckan (Savannen) i norr. | fortsattningen ingar samtliga dessa omraden i begreppet
stadskarnan.

Bild 2. Geografisk avgransning for stadskéarnan, allménna parkeringar

Det ar dock viktigt beakta att anvandning av narliggande parkeringsytor, vid exempelvis
Nolhaga och Lasarettet, kan komma att paverkas vid ett beslut om inférande av styrmedel i
stadskarnan.

Foljande omraden som tangerar bilparkeringsfrdgan innefattas inte av utredning del ett, utan
kraver sarskilda studier:

o Framtida parkeringsbehov
e Oversyn av parkeringsnorm
e Oversyn av parkeringskop
e Cykelparkeringar

o Pendelparkeringar

o Stallplatser for husbilar

e Laddstolpar for elfordon
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2. Tidigare parkeringsutredningar

Alingsas kommuns tre senaste parkeringsutredningar fran 1987, 1993 och 2006 har samtliga
behandlat liknande fragestallningar kring stadskarnans trafikutveckling och kommunens
mojligheter att paverka hur de allmanna parkeringsplatserna anvands. Flertalet slutsatser ar
aktuella &n idag vilka kort sammanfattas nedan.

e Stadskarnan &r inte byggd med hansyn till bilen och gatunatet har darfor endast
begransade mojligheter att ta emot biltrafik, bade avseende trafik- och
parkeringsméangder. Detta ar en omstandighet som besdkare, verksamma och de
som planerar for stadskarnan maste ta hansyn till.

o Biltrafiken ska bli mindre dominerande i stadskarnan till forman for mer miljovanliga
transportslag. Detta for att na en god miljo med minskade utslapp och buller samt
okad trafiksakerhet. Det kravs en malmedveten planering som ger nya mojligheter
och som minskar motiven att ta bilen in pa det smala gatunatet. Gatuutrymme
behover avsattas for fotgdngare och cyklister, vilket bland annat innebéar att antalet
kantstensplatser behéver minska.

e Samtidigt ar det av yttersta vikt att stadskarnans funktion som attraktivt kommersiellt
och administrativt centrum bibehalls.

o Korttidsparkering i centrala delar nara malpunkter ska framst anvandas av besokare.
Langtidsparkering i perifera lagen anvands av 6évriga (boende, anstallda, besdkare
som stannar en langre tid).

o Det kravs en uppskéarpt kommunal parkeringsdvervakning for att tillse att
parkeringstider efterfdl;js.

e Det finns ett behov av ytterligare bilplatser pa grund av framtida utékad handel,
bostader, kontor, service och besoksnaring. Tillgdngen pa lampliga omraden ar
ytterst begransad. Losningen ligger i stOrre parkeringsanlaggningar i stadskérnans
utkanter i nara anslutning till det 6vergripande trafikledsnétet. Langre gangavstand far
accepteras.

¢ Da efterfragan pa de mest centrala bilplatserna ar storre an tillgangen, maste
platserna ransoneras for att bibehalla stadskarnans attraktivitet. | utredningen fran
1987 forordas tidsbegransning. | de tva senaste utredningarna foreslas ett inférande
av parkeringsavgifter.

Fragan om att ta ut avgifter for parkering &r saledes inget nytt. | utredningen fran 1993
gjordes en utvardering av olika system for avgiftsuttag. Tekniska namnden féreslog
kommunfullmaktige att inféra avgifter under 1994 genom férkopta parkeringskort.
Kommunfullmaktige fattade beslut vid sitt sammantrade den 17 november 1993 att avvakta
med att ta stallning till inférande av avgifter tills utredning av davarande Bryggeriet och ny
omradesplan for stadskarnan tagits fram.

| den senaste parkeringsutredningen fran 2006 anges behovet av ytterligare 700 bilplatser i
stadskarnan. Parkeringsutbyggnad foreslas pa kort, mellanlang och langre sikt for att
uppfylla behovet. Forslag ges aven pa att infora ett avgiftssystem utifran hogattraktiva lagen
(centrala delar); htég taxa 10 kr/h och 30-minuters reglering, mellanstaden (utanfor de allra
mest attraktiva handelsstraken); 1&g taxa 5 kr/h och 2-timmars reglering och langtids-
/pendelparkering (stadskarnans randzon); avgiftsfritt och inte tidsbegransat. Det ndmns aven
att kommunen bor skapa en parkeringsenhet inom tekniska ndmnden. Enheten ska ansvara
for skotsel och hantering av parkeringsavgifter samt kommunens parkeringskop. Nagot
politiskt beslut har darefter inte fattats i parkeringsfragan.
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3. Styrande dokument som ber6r trafik och parkering

Oversiktsplan for Alingsds kommun (antagen 2018)

Utgangspunkten ar en hallbar utveckling av kommunen, ur saval socialt som ekologiskt och
ekonomiskt perspektiv. Av kommunens malbilder framgar att bebyggelsestrukturen ska
framja gang, cykel- och kollektivtrafik genom fortatning och blandad bebyggelse inom
Alingsas tatort och 6vriga orter. Dessa fardséatt ska prioriteras. En satsning pa gang, cykel
och kollektivtrafik inneb&r ett mer effektivt nyttjande av marken, eftersom biltrafik och
parkering tar mycket mark i ansprak. S gott som all planerad nybyggnad av bostader i
Alingsas tatort ligger inom tre km frdn centrum och stationslaget. Det medfor att gang- och
cykelférutsattningarna ar goda och skapar battre underlag for kollektivtrafiken. Att skapa
levande stadsmiljder och métesplatser samt att etablera handel som enkelt kan besdkas
utan att anvanda bilen &r ett led i en hallbar utveckling. Stadens centrum kan behalla och
starka sin betydelse fér handeln genom att undvika fler etableringar av externhandels-
omraden for detaljhandel och livsmedel. Det namns aven att samakningsparkeringar bor
anordnas som ett komplement till kollektivtrafiken och att antalet pendelparkeringar vid
stationsomradet i Alingsas tatort ska tka.

Fordjupad Oversiktsplan Staden Alingsas (antagen 2008) och Férdjupad 6versiktsplan
Alingsas Stadskarna (antagen 2001)

Flera forutsattningar for fordjupningarna har éndrats och nya stallningstaganden behovs for
bland annat parkering, trafikfloden och gang- och cykelstrak. De kvarstar endast som
kunskapsunderlag tills ny fordjupning antas. Det ar dock av intresse att beakta foljande som
anges i FOP Alingsas Stadskarna:

e Den oskyddade trafikantens behov ska vara vagledande vid utformning och
gestaltning. Framkomligheten for biltrafik begransas genom fysiska atgarder. Det bor
vara enklast att anlanda till stadskarnan till fots, med cykel eller buss.

¢ Centrala allménna bilparkeringsplatser bor i forsta hand anvandas for
korttidsparkering alternativt endast mdjlighet att stanna till for lastning och lossning.
Parkering for langre tid bor férlaggas i ytterkanterna av staden. Principen "latt in och
latt ut” ska galla vid lokalisering av parkeringsanlaggningar for att minska soktrafiken.

e Det ar viktigt att reducera ontdig biltrafik pa de tranga gatorna och att fa en effektiv
markanvandning genom samutnyttjande av parkeringsytor. Dock b6r samutnyttjande
av Stora torget for parkering minska.

e Samtidigt ar det av yttersta vikt att stadskarnan bibehalls som kommersiellt
handelscentrum och att blandningen av butiker, verksamheter, service, allmanna
lokaler och bostader uppratthalls.

Trafikstrategi
Arbete med framtagande av trafikstrategi pagar. Parkeringsfradgan kommer beroras
oversiktligt.

Trafikplan for Alingsas Stad (antagen 2012)

Trafikplanen beskriver hur trafiknéten i staden bor utformas for att skapa en attraktiv, trygg,
saker och halsosam miljé. Planen ligger tillgrund fér kommunens atgardsplanering. Behov
och lokalisering av parkeringsplatser berérs dock inte.

Parkeringsnorm for Alingsas kommun — Sammanstéllning 2016 (antagen 2016)
Baserad pa kommunfullméktiges beslut 2016-06-15 § 151 angadende bostadsandamal. Detta
ar kommunens regelverk for hur bil- och cykelparkering ska ordnas vid ny- eller
ombyggnation for att skapa en balans mellan det faktiska antalet och behovet av
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parkeringsplatser. Bilparkeringstalen for bostader baseras pa geografiskt lage avseende
avstand fran stadskarnan, uppdelat i tre zoner. Antalet bilplatser blir inom respektive zon 0,6
— 0,8 — 1,0 parkeringsplats per bostad. Parkeringstalen ar flexibla da reducering vid
nybyggnation ar mojlig genom tillhandahallande av bilpool, mobilitetsatgarder eller
samnyttjande. Pa sa satt sakerstaller kommunen ett effektivt markutnyttjande och bidrar till
ett mer hallbart resande.

Det namns aven att framtidens vision av Alingsas som en hallbar stad innebar fler atgarder.
Exempel ar prioritering av cykeltrafik, utveckling av kollektivtrafiksystemet, byggnation av
parkeringshus vid stora infartsgator samt avgiftsbel&ggning av parkering i stadskarnan.

Inforande av parkeringskdp, Dnr 1999.49 (KF beslut 2001)

Fastighetsagare har en skyldighet att anordna utrymme pa sin egen mark for uppstallning av
fordon for dem som bor déar, ar verksamma eller besdker det hus eller den anlaggning som
finns pa fastigheten. Begreppet parkeringskop innebar att en fastighetsagare ingar ett avtal
med kommunen som gar ut pa att denne mot betalning far tillgang till parkeringsplatser
utanfor den egna fastighetens granser.

Erbjudande om parkeringskép anvandes vid utbyggnad av stadskarnan under borjan av
1980-talet. Ar 1986 beslutade kommunstyrelsen att kommunen tillsvidare skulle upphéra
med erbjudandet. | samband med arbetet med FOP Stadskarnan aktualiserades fragan om
parkeringskop pa nytt och en utredning gjordes av davarande teknisk kontoret.
Kommunfullméaktige beslutade vid sitt sammantrade den 31 januari 2001 att aterinféra
parkeringskop i Alingsas kommun. Av beslutet framgar att parkeringskop ska delfinansiera
byggnation av parkeringsanlaggning i kv. Bryggaren och att kommunen far anvisa temporara
platser for parkeringskép under tiden fram till att en parkeringsanlaggning star klar. Det
framgar aven att engangsbeloppet som erlaggs vid parkeringskop ska motsvara kostnad per
styck i en parkeringsanlaggning.

Nystart for ett vaxande Alingsas - Flerarsstrategi 2019-2021 (antagen 2018)

| lokalférsdrjningsplan 2019-2023 namns att kommunstyrelsen under 2018 antagit en ny
malbild for kvarteret Solen 14 (Kabom-huset) som innebar att befintliga parkeringar
omvandlas till byggratter for bostader.

Pagaende detaljplanearbete som paverkar allmén
parkering

Bostader vid Norra Ringgatan/Prastgardsvagen
(Prastlyckan 1:6, 1:9)

Ska mdjliggora byggnation av bostader i korsningen
Norra Ringgatan/Prastgardsvagen (medger daven
verksamheter i bottenvaningen) som idag utgér allman
parkeringsplats. Parkering planeras primart i
underjordiskt garage i forsta hand for de boende.

Kontor vid Vastra Langgatan 11 (Hinden 7)
Ska mojliggora byggnation av en kontorsbyggnad pa
en markyta som idag anvands for allman parkering.

Bild 3. Parkering Préastlyckan
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4. Nulagesbeskrivning

4.1.Antal befintliga parkeringsplatser
Antalet allmanna parkeringsplatser i stadskarnan (det avgransade omradet enligt 1.3)
framgar av tabell 1 och uppgar till totalt 1 440 stycken, inklusive handikapplatser.

Allmanna parkeringar Antal p-platser Antal handikapplatser
Kantstensparkering 527 23
Parkeringsanlaggningar 875 15
Totalt antal 1402 38

Tabell 1. Antal allmanna parkeringsplatser och handikapplatser i stadskarnan

| begreppet parkeringsanlaggningar ingar mer samlade allmanna parkeringsomraden i
stadskarnan, vilka aven framgar av tabell 2. Parkeringsplatser i kvarteret Solen och vid
Utbildningens hus ligger pa Alingsashems mark och ar idag tillgangliga for allmanheten att
nyttja. | tabell 2 finns aven redovisat narliggande parkeringsomraden utanfor stadskarnan i
kvarteret Humlan (strax séder om jarnvagen), Nolhaga parkering och vid Landskyrkan.
Tillsammans har dessa narliggande parkeringar 316 platser.

Allmanna _
parkeringsanlaggningar Antal p-platser Antal handikapplatser
Stora torget 76

Lillatorget 43 1
Prastlyckan

(6stralvastra) 206 3
Vid EFS-kyrkan 15 2
Mjélnaren 112 1
Oster om kv. Mjélnaren 122

Kvarnlyckan (vid Savannen) 135

Ljuset och Klockan 32 2
Solen 61

Vid Utbildningens hus 41 1
Hinden 32

Utanfor stadskarnan

Humlan 62

Nolhaga parkering 224 4
Vid Landskyrkan 30 2

Tabell 2. Antal parkeringsplatser och handikapplatser pa allmanna parkeringsanlaggningar

Sida 16 av 80




Antalet avgiftsfria pendelparkeringar uppgar till totalt 333 stycken, inklusive handikapplatser.
Har igar platser i stationsomradet, bade norr och séder om jarnvagen. Fordelningen av
antalet platser i det aktuella omradet framgar av tabell 3.

Pendelparkeringar Antal p-platser Antal handikapplatser
Albano 74 1

Nordost om bussterminalen 5 1

Norr om stationshuset 10 1

Sydvést om jarnvagen 180

Sydost om jarnvagen 61

Totalt antal 330 3

Tabell 3. Pendelparkeringar i stationsomradet

| tabell 4 anges antalet privata avgiftsbelagda parkeringsplatser pa kvartersmark i
stadskarnan som éar tillgangliga for allménheten. Totalt uppgar antalet platser till 823 stycken,
inklusive handikapplatser.

Privata parkeringar Antal p-platser Antal handikapplatser

P-hus/P-garage

Estrad 558 27
Storken 72

ICA Néara Akanten 40 5
Hill (besdksparkering) 6

Klockan (Alingsashem) 39 2
Utomhusparkering

Hjorten 17 1
ICA Néara Akanten 40

Langtidsparkering Stationen 13

Totalt antal 785 38

Tabell 4. Privata avgiftsbelagda parkeringar i stadskéarnan

4.2.Tidsreglering

Av bilagd karta (se sista sidan) framgar géallande parkeringstider pa de allmanna
parkeringsplatserna i stadskarnan. Observera att &ven parkering i Nolhaga, kvarteret
Humlan, vid landskyrkan och soder om jarnvagen ingar i kartan. Samtliga av dessa ar 24-
timmarsparkering och ingar saledes i det angivna antalet 1 423 stycken.

4.3.Belaggningsgrad

Pa grund av begransade resurser har inte nagon ny studie av belaggningsgrad pa
parkeringsplatserna utforts. Tidigare parkeringsrakningar i samband med
parkeringsutredningar har visat att det &r en tydlig obalans mellan de olika
parkeringsomradena. Det finns lediga platser i utkanterna av staden men ar fullt pa gatorna
inne i de mest centrala delarna. Forvaltningens 6versiktliga bedémning av dagslagets
situation dverensstammer med denna bild.
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5. Olika styrmedel

De olika styrmedlen avser framst att astadkomma ett optimalt kapacitetsutnyttjande av
befintliga parkeringsplatser. De avser &ven att 0ka tillgangligheten och undvika blockerande
langtidsparkeringar, minimera soktrafiken och 6ka framkomligheten samt fa effektivare
parkeringsévervakning. Nedan beskrivs olika alternativ till styrmedel samt 6vergripande
konsekvenser vid ett inforande. Vid ett beslut i frAgan ar det viktigt att ta hansyn till Alingsas
specifika forutsattningar. Utgadngspunkten ar bade stadskarnans utformning och dagens
system med tidsreglerade allménna parkeringar och avgiftsbelagda privata parkeringar.

5.1.Tidsreglering

Oversyn av gallande parkeringstider

En kommun har ratt att reglera bade hur lange och under vilka tider man far parkera pa en
plats. Avsikten med att begransa parkeringstiden dar efterfragan ar som hogst, ar att oka
tillgdngen pa dessa platser. Indirekt paverkas aven vem (besokare, verksamma eller
boende) som kan nyttja de olika platserna under olika tider pa dygnet. Om inga andra
tidsangivelser finns far fordon parkeras hogst 24 timmar i foljd pa vardagar, utom vardag fore
sbndag eller helgdag.

| dagslaget tidsregleras de allménna parkeringsplatserna i Alingsas stadskarna enligt kartan
pa sista sidan. Generellt kan man parkera en kortare tid (30 min, 1 h, 2 h eller 4 h) i de
centrala delarna och langre tid (24 h) i utkanterna. Att endast ha tidsregleringar bidrar inte till
lika effektiv parkeringsévervakning som alternativen parkeringsavgifter eller parkeringsskiva,
se nedan. Dagens system har bevisligen inte heller bidragit till 6kad tillganglighet i den
utstréackning som behovs. Om valet ar att endast ha tidsreglering likt idag, finns det behov av
en dversyn av dessa och eventuellt géra vissa andringar for att erhalla en 6kad effekt.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde
Inga ekonomiska konsekvenser.

For Alingsas kommun
Andrad tidsreglering innebar ckade kostnader i samband med omskyltning och faststallande
av lokala trafikforeskrifter.

5.2.Parkeringsavgifter

Hur fungerar systemet?

Parkeringsavgifter ar mycket vanligt forekommande i Sverige och &ven utomlands for att
erhalla 6kad omsattning pa parkeringsplatser. Ofta anvands en marknadsorienterad
prissattning dar efterfragan styr priset. De mest centrala delarna av staden belaggs med en
hogre avgift, medan platser som har langre avstand till malpunkter har en lagre avgift eller
ingen avgift alls. Vanligt forekommande &r indelning av omraden i zoner med olika
avgiftsnivaer. Enligt prissattningsteorin ar individer ofta beredda att ga relativt langt for att fa
ned kostnaden till en acceptabel niva. Differentierade avgifter kan saledes anvandas for att
styra s& de mest attraktiva platserna i centrum anvands av de som vardesatter dem mest.
Vid hogre avgifter minskar tiden som besdkare parkerar och fler men kortare arenden utfors.
Vanligen minskar andelen verksamhetsparkering medan arendeparkeringen okar pa dessa
platser vilket gynnar handeln.
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Avgifterna kan tas ut pa olika satt. Antingen
genom direktbetalning i parkeringsautomat SMS PARKERING
mot en biljett som laggs i framrutan pa bilen
eller via en mobil betaltjanst (via SMS eller PARKERA DIREKT - BETALA | EFTERSKOTT
nedladdningsbar app till mobiltelefonen). Med
mobil betaltjanst behdver den enskilde inte
atervanda till parkeringsplatsen for att forlanga
parkeringstiden, utan avslutar betalningen néar Ex: 4940, , ABC123
man kor fran platsen. ParkeringsGvervakaren
far information via sin handterminal om vilka sms:a Avsluta il 0700-404040
fordon som har pagaende app- eller sms-
parkering pa respektive gata eller plats.
Systemet ar enkelt att forsta vilket gor det
enkelt for den enskilde att gora réatt.

SECURITAS

4l) STARTA PARKERING
svs:a 4540 Regnr Personnr tii 0700-404040

Vid ménadsparkering - byt ut 4540 mot M4540

Okad tillganglighet och minskad séktrafik Bild 4. SMS-parkering i Estrads P-hus

Eftersom det idag &r gratis att parkera pa de allmanna parkeringarna samtidigt som det
kostar att std pa de privata, ar trycket pa de avgiftsfria platserna hogt. Det finns saledes
kapacitet pa avgiftsbelagda platser idag som ar underutnyttjad. Genom att infora avgifter
aven for de allmanna parkeringarna kan det skapas en battre balans mellan tillgang och
efterfragan. Tillgangligheten pa de centrala platserna kommer sannolikt att 6ka. Samtliga
befintliga parkeringsplatser, saval allmanna som privata, nyttjas effektivare. Detta &r en viktig
aspekt med hansyn till den begréansade markyta som finns i stadskarnan.

Hog soktrafik efter en ledig parkeringsplats kan dven paverka upplevelsen av att besoka
centrum negativt. | och med flexibiliteten i systemet kan @ven en effekt bli att soktrafiken
minskar da man inte behover flytta pa bilen efter en viss tid. Bilisten kan vélja att sta langre
pa en plats i utkanten for en rimligare lagre kostnad eller helt avgiftsfritt. Vissa bilister kan
aven tankas vara villiga att ibland betala den hogre avgiften i centrala delarna for att fa sta
kvar pa samma plats.

Paverkan pa stadskarnan och handeln

Genom att fa en jamnare belaggning pa samtliga parkeringar i stadskarnan och skapa en
battre rotation p& parkerade fordon, skapas plats at fler besokare vilket gynnar handeln. Det
finns dock en farhaga att kostnader for parkering leder till farre besokare i Alingsas centrum,
vilket i sin tur paverkar handeln och stadskarnans utveckling negativt. Vilka avgiftsnivaer som
satts och vad manniskor faktiskt ar villiga att betala for att ta bilen istallet for andra fardsatt ar
viktiga faktorer. Att stadsmiljon ar attraktiv att vistas i for besdkaren, utan hog soktrafik och
utslapp, kan ocksa spela en positiv roll for handelns utveckling.

Det finns studier som visar pa att manniskors inkop inte automatiskt minskar for att man
cyklar istallet for att ta bilen. Det ar kpmdonstret som ser annorlunda ut. Cyklister tenderar att
handla farre varor per gang men handlar desto oftare &n bilister. Om tillgangligheten med
gang, cykel och kollektivtrafik ar god, finns det ingen generell koppling mellan prisséttning pa
parkering och forutsattningar for handeln.

Vilket utbud av varor, tjanster och verksamheter som erbjuds i stadskarnan kontra i externa
handelsplatser, som exempelvis Vimpeln och Bolltorps handelsomrade, spelar sannolikt
aven en vasentlig roll for om méanniskor véljer att besoka centrum. Ar det ett kompletterande
eller konkurrerande utbud? ldag erbjuds bland annat mer skrymmande och ytkravande
handel och service pa externa handelsplatser. Stadskarnans utbud av detaljvaruhandel,
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restauranger och caféer tillsammans med varden som mysig, gemytlig och vacker trastad ar
faktorer som troligen kommer fortséatta attrahera besokare dven om parkeringsavgifter infors.
Om avgifter ska inforas ar det dock viktigt att ta hansyn till externa képcentra och dess
gratisparkeringar vid beslutande av vilka avgiftsnivder som ska finnas i centrum.

Effektivare dvervakning

Parkeringsavgifter leder till en markant effektivare 6vervakning for parkeringsvakterna.
Avgifter ger en mycket tydligare uppgift om nar bilen har parkerats och hur lange den har
statt pa platsen. En bieffekt som eventuellt kan vantas vid avgiftsbelaggning ar aven att de
som betalar faktiskt foljer parkeringstiden battre med minskat antal felparkeringsavgifter som
foljd.

Gratis pendelparkeringar — hur paverkas dem?

Vid ett inférande av avgifter ar det viktigt att utreda vilka konsekvenser det kan fa for
pendelparkeringarna vid Alingsas station. Utgangslaget ar att pendelparkeringar ska vara
avgiftsfria for att locka fler att pendla kollektivt istallet for att vélja bilen. Gratis
pendelparkeringar, sarskilt de norr om jarnvagen med gangavstand till de centrala delarna,
kan vara av intresse for bade bestkare, verksamma och boende att nyttja om évriga
parkeringar i narheten avgiftsbelaggs.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde

Ett inforande av avgifter innebar 6kade kostnader for den enskilde jamfort med idag. Nagot
som aven kan beaktas &r att de individer som faktiskt nyttjar parkeringsplatserna far bara
investerings- och driftkostnaderna, istéllet for att hela skattekollektivet belastas.

For Alingsas kommun

Av 2 §i Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. framgar féljande: "I den omfattning som behdvs for att ordna trafiken far en
kommun ta ut ersattning i form av en avgift for ratten att parkera pa sadana offentliga platser
som star under kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for parkering.” Det
innebar att skalet att ta ut en avgift specifikt avser att "ordna trafiken”, dvs. i trafikreglerande
syfte. Kommunen har inte ratt att besluta om inférande av avgifter for att allmant férbéattra sin
ekonomi. Indirekt kan dock avgiftsbeldggning leda till bieffekten 6kade kommunintakter, som
kan anvandas for bland annat skotsel av befintliga parkeringsplatser och eventuellt
anlaggande av nya parkeringsanlaggningar.

Ett inforande innebar dkade kostnader for investering i betalsystem och omskyltning,
informationsinsatser och framtagande av lokala trafikforeskrifter samt I6pande drift- och
underhallskostnader av automater och/eller digitala betaltjanster.

5.3.Parkeringsskiva (P-skiva)

Enkelt system och effektivare 6évervakning

P-skivan &ar en anordning som anvands for att visa bilens ankomsttid pa en avgiftsfri
parkeringsplats. For att kunna anvanda en p-skiva maste detta aven anges genom en
tillaggsskylt som visar den avgiftsfria parkeringstidens totala langd. P-skivan bestar av ett
fodral med en vridbar skiva/visare som stélls in den tid fordonet parkeras. Det finns aven
automatiska parkeringsskivor med display som stéller in rétt tid nar féraren kliver ur och
bildorren stangs. Om foraren saknar en skiva gar det att tillfalligt anvanda en handskriven
lapp med angiven ankomsttid. Skivan eller lappen placeras innanfor vindrutan sa att den &r
synbar utifran. Parkeringsvakten kan lasa av nar bilen parkerats och om tillaten parkeringstid
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overskridits. Saledes underlattar p-skivan
markant for en effektivare dvervakning vid
avgiftsfri parkering. Avgiftsfri tidsreglerad
parkering utan pa nagot satt markerad
ankomsttid ar svar att fullt ut kontrollera.

Det finns alternativa sétt hur p-skivor kan
tillhandahallas. Vissa kommuner har valt att
skicka ut skivor gratis till samtliga hushall i
kommunen, andra later samtliga anvandare
(badde kommuninvanare och externa
bestkare) sjalva bekosta ett inkdp. Skivorna
sdljs da pa utpekade stallen eller sa finns
mojlighet att hamta dem gratis pa offentliga § _

platser som exempelvis i kommunhuset, pa Bild 5. Tillaggstavla fér p-skiva pa privat parkering i Noltorp
biblioteket eller turistbyran.

En fordel for den enskilde ar att samma regler for p-skiva géaller oavsett var i landet man
infort systemet. Reglerna finns angivna i Trafikférordningen. Skivan finns dessutom oftast
lattillganglig i bilen nar den val inforskaffats och samma skiva kan anvandas pa andra orter.
For att undvika risk for feltolkning av hur p-skivan anvands, kravs en riktad informationsinsats
fran kommunens sida vid ett inférande. Det &r dven viktigt beakta att systemet bygger pa
enskilt ansvarstagande och det finns en risk att systemet utnyttjas genom att man felaktigt
successivt staller fram p-skivans ankomsttid for att kunna parkera langre tid. Detta problem
har konstaterats i andra kommuner som har detta system.

Fortsatt obalans mellan avgiftsfria och avgiftsbelagda platser?

Eftersom parkeringsplatser som &gs av privata aktorer i Alingsas idag ar avgiftsbelagda, kan
ett inférande av p-skiva for allmanna parkeringsplatser fortsatt bidra till ett 6kat tryck och en
skev efterfragan pa vissa platser. Det finns en majlighet att bilister valjer att betala en
engangskostnad for p-skivan (om den inte delas ut gratis) och parkerar sedan framst pa de
centrala allménna platserna precis som idag. De avgiftsbelagda parkeringshusen och —
garagen kommer da fortfarande inte nyttjas till sin fulla kapacitet. En fortsatt brist pa
parkeringsplatser kan darmed uppsta och soktrafiken i centrum minskar inte. Tillgangligheten
till de mest attraktiva platserna for bestkare kommer i detta fall troligtvis inte att 6ka i den
omfattning som dnskas.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde
Beroende pa hur p-skivan ska tillhandahallas kan inférandet innebéra en engangskostnad for
den enskilde vid ink6p. Vid anvandning ingen kostnad.

For Alingsas kommun

Ett inforande av systemet innebar tkade kostnader i samband med informationsinsatser,
inkdp och eventuell distribution av p-skivor samt omskyltning och faststéllande av lokala
trafikforeskrifter. P-skivan innebar inte nagon ytterligare intéaktsokning.

5.4.Boendeparkeringstillstand

Hur paverka boendeparkeringen?
| Vastsverige har bland annat Goteborg, Falkenberg och Boras infort ett system med
boendeparkeringstillstand. | Goteborg anvands ett digitalt system dar boende kan fa
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information om man har rétt till boendeparkering, vilken taxa som galler for det specifika
omradet och mgjlighet att ansoka om tillstdnd via deras hemsida.

Boendeparkeringstillstand innebar att boende har rétt till dygnetrunt-parkering for att undvika
att bilen maste flyttas. For en fast avgift far de boende parkera péa platser som finns
tillgangliga inom ett visst bestamt omrade, for en lagre kostnad och under langre
parkeringstid. Det innebar darmed bade ekonomiska och tidsmassiga fordelar framfér andra
bilister. Detta har framst effekt pa parkering under dagtid, da korttidsparkeringar i centrala
delarna bor finnas tillgangliga for besokare i forsta hand. Boendeparkeringstillstand &r inte
nagon garanti for att de boende ska fa en parkeringsplats. Pa samtliga parkeringsplatser ar
det ocksa tillatet for andra att parkera.

Ett alternativ &r att styra boendeparkeringstillstanden till framst parkeringsanlaggningar i
stadskarnans ytteromraden, forutom de platser som redan finns pa kvartersmark idag.
Hansyn maste dock tas till vad som kan anses vara acceptabelt gangavstand mellan
parkering och bostad. Samnyttjande av parkeringsplatser kan aven ske for olika andamal
(kontor, handel, 6vriga centrumfunktioner, bostader) om efterfragan pa platserna for olika
andamal infaller vid olika tidpunkter eller om platserna reserveras fér en specifik anvandare.
Exempelvis kan kontor som har arbetstider vardagar under dagtid ha en del av sina bilplatser
gemensamt med boende som framst nyttjar sina parkeringsplatser kvallstid och helger.
Genom att en och samma parkeringsplats kan tillfredsstélla parkeringsbehovet hos flera olika
anvandare kan det totala parkeringsbehovet minska.

Behov finns att studera narmre hur beldggningsgraden ser ut fér olika anvandargrupper vid
olika tider pa dygnet for att kunna ange vilka platser som kan vara aktuella.

Ekonomiska konsekvenser

For den enskilde

Boendeparkeringstillstand innebar en kostnad for den enskilde. Vad ett tillstand bor kosta i
Alingsas stadskarna behover utredas narmre. | Falkenberg ar arskostnaden 1 200 kr. | Boras
betalar den boende 200 kr for tillstandet som &r giltigt i 2 ar och 150 kr per manad for en
boendeparkeringsbiljett. | Goteborg utfardas tillstdnden kalendermanadsvis utifran olika taxor
beroende pa geografiskt omrade pa mellan 205-680 kr per manad.

For Alingsas kommun
Boendeparkeringstillstand ger 6kade kostnader for eventuellt digitalt system, administration
och informationsinsatser.

5.5.Erfarenheter frdn andra kommuner

Styrmedel i Vastsverige

Kommunerna i Vastra Goétalands 1an och Hallands lan har valt olika styrmedel for att reglera
de allmanna parkeringsplatserna. | tabell 5 nedan framgar vilka kommuner som idag har
parkeringsavgifter, p-skiva, endast tidsreglering eller boendeparkeringstillstand.

Saval stora som sma kommuner har valt att reglera parkeringar genom avgifter, p-skiva eller
boendeparkeringstillstand. Samtliga tatorter i Vastsverige med storre eller liknade
befolkningsméangd som Alingsas har idag parkeringsavgifter eller p-skiva. Exempel pa
tatorter med likande befolkningsméngd ar Kungalv, Lidkdping, Vanersborg, Varberg och
Falkenberg.
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Styrmedel Kommuner i Vastra Gotalands lan

Boras, Falkenberg, Goteborg, Halmstad, Lidkoping,

Lysekil, Mariestad, MéIndal, Orust, Skévde, Stromstad,

Uddevalla

Parkeringsskiva Bengtsfors, Bollebygd (Géstgivaretorget), Falképing, Hjo,
Harryda (Mdlnlycke, Landvetter), Laholm, Lilla Edet,
Mellerud, Tanum, Varberg, Vanersborg, Amal, Ockero

Kombination p-avgift och p-skiva Kungélv, Kungsbacka, Sotenas, Trollhattan

Tidsreglering Ale, Alingsas, Dals-Ed, Essunga, Fargelanda, Grastorp,
Gullspang, Gotene, Herrljunga, Karlsborg, Lerum, Mark,
Munkedal, Partille, Stenungsund, Svenljunga, Tibro,
Tidaholm, Tjorn, Tranemo, Toreboda, Ulricehamn, Vara,
Vargarda

Boendeparkeringstillstand Boras, Goteborg, Halmstad, Hylte, Harryda, Kungalv
(Marstrand), Kungsbacka, Lysekil, Mariestad, MdIndal,
Orust, Skévde, Sotenas, Stromstad, Tanum, Tjérn,
Vanershorg, (nattetid i p-hus),

Tabell 5. Olika styrmedel for allmanna parkeringar i Vastsverige

Parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter eller p-skiva?

Uddevalla kommun har genom aren haft flera olika styrmedel; gratis parkering med
tidsbegransning, p-skiva eller parkeringsavgifter. Ar 2016 inférdes parkeringsavagifter i
centrum efter en utredning dar p-skiva och parkeringsavgifter analyserades. Beddomningen
var att p-skiva inte skulle 6ka omséattningen pa platser i centrum pa samma satt som
parkeringsavgifter och det fanns en farhaga att personer skulle stélla fram p-skivan for att
kunna sta en langre tid pa samma plats. En utvardering genomfordes ett ar efter inférandet.
Tillgangligheten pa parkeringsplatser for bestkare i centrum bedémdes som god och det var
lattare att hitta en ledig plats.

Avgiften kan betalas via biljettautomater, sms-parkering eller via app pa mobiltelefonen.
Centrum &r indelat i zoner med olika tidsbegransningar och avgifter. Avgiften uppgar till
mellan 5 -10 kronor under vardagar mellan kl 10-18 och lérdagar mellan kl 10-14.

Trollhattans Stad har under lang tid haft p-skiva i den innersta centrumkarnan och
parkeringsavgifter i 6vriga delar av staden. Saledes ar det gratis att sta pa de mest centrala
platserna medan det kostar att sta i utkanterna. Fri parkering med p-skiva galler i 30 minuter
eller 1 timma beroende péa gata. Bedomningen ar att systemet fungerar i stort. Problem finns
dock att anstéllda i de centrala delarna av staden parkerar sina fordon pa p-skiveplatser och
stéller om p-skivan under dagen for att felaktigt forlanga parkeringstiden. Det bidrar till
minskad tillganglighet for besokare i centrumkéarnan. Kommunen for nu diskussioner om hur
staden och centrum kan utvecklas pa ett hallbart satt kopplat till 6kat behov av
bostadsbyggande, resande och anvandning av attraktiv allman platsmark. Diskussion fors
darfor aven om man bor 6verga fran p-skiva till parkeringsavgifter och gora det dyrare att
valja att ta bilen och parkera i centrumkarnan.

| Hallands lan har grannkommunerna Varberg och Falkenberg under en langre tid valt
olika satt att reglera parkeringsplatserna. Kommunerna ser att de olika styrinstrumenten ger
samma fordelar utifran att kommunerna har olika forutsattningar. |1 Varberg har man lang
erfarenhet av gratis och tidsbegransad parkering med hjélp av p-skiva da den inférdes ar
1991. P-skivan saljs mot en avgift i flertalet butiker och pa turistbyran. Bedémningen ar att p-
skivan ar ett effektivt styrmedel att f& bilarna dit man vill och for att gynna handeln i
stadskéarnan. P-skivan anvands aven i de kommunala parkeringshusen och en avgift tas
endast ut for nattparkering eller vid langtidsparkering. Kommunen har inga privatagda
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parkeringshus. Kommunen ser vissa problem likt Trollhattan med att anstallda i centrum
staller sig narmast sina butiker och successivt stéller om p-skivan under dagen for att
forlanga parkeringstiden. Det minskar tillgangligheten fér bestkare. Kommunen beddémer att
parkeringsovervakningen dock har bra kontroll 6ver vilka platser som framst paverkas och
forsoker darmed stévja detta.

Falkenberg har valt att ha parkeringsavgifter och tidbegransningar pa allmanna parkeringar
for att fa omsattning pa platserna. | Falkenberg finns ett privatagt och ett kommunalt
parkeringshus (var tidigare ett nedganget privat parkeringshus men kdptes av kommunen for
upprustning), bada ar avgiftsbelagda. Det privatagda parkeringshuset ligger vid en galleria
och man har gjort en dverenskommelse som innebér att bilister som handlar for en viss
summa i gallerian far parkera gratis. Alla kommunala parkeringsplatser i Falkenbergs
stadskérna ar avgiftsbelagda och kostar 10 kr/timme under helgfria vardagar mellan kl 9-18.
Fri parkering géller |6rdag, sdndag, helgdag och dag fére helgdag. Avgiften kan betalas via
biljettautomater, sms-parkering eller via app pa mobiltelefonen. Styrande politiker har
efterfragat en utredning om att eventuellt 6verga till p-skiva i centrum. Det skal som lagts
fram &r att man onskar gratis parkering for att 6ka tillgangligheten till handeln i centrum.
Uppfattningen ar att centrumhandeln har det svart i konkurrens med andra narliggande storre
stader som till exempel Goteborg och Halmstad. Nagon studie pa parkeringsavgifters
specifika paverkan pa centrumhandeln har dock inte utforts. Utredningen kommer presentera
olika forslag. Ett alternativ skulle eventuellt kunna innebéra en kombination av p-skiva och
parkeringsavgifter. P-skiva pa de stdrre parkeringsanlaggningarna och ha kvar
parkeringsavgifter pa platserna langs med gatorna.

6. Slutsatser

Kommunens tidigare parkeringsutredningars slutsatser ar fortfarande aktuella att utga ifran.
Sambhallsbyggnadskontoret bedomer att det finns behov av att Alingsas kommun tar stallning
i parkeringsfragan for att komma tillratta med den problematik som rader. Bedémningen ar
att Alingsas stadskarna ar moget for inforande av nagon form av styrmedel.

Med beaktande av de Gvergripande konsekvenser som patalats ovan bedémer forvaltningen
likt tidigare utredningar att ett inférande av parkeringsavgifter ar att féredra framfor endast
tidsreglering eller p-skiva. Detta &ven med hansyn till Alingsas lokala férutsattningar idag
med begransade markytor och behovet av att nyttja samtliga befintliga parkeringsplatser till
sin fulla kapacitet. De parkeringsplatser som redan ar avgiftsbelagda bor da bli mer attraktiva
jamfort med idag. Vid val av endast tidsreglering eller p-skiva finns en risk att trycket pa de
centrala platserna fortsatter att vara mycket hégre jamfoért med de avgiftsbelagda
anlaggningarna. Det finns dven en risk att systemet med p-skiva utnyttjas genom att man
felaktigt successivt staller fram p-skivans ankomesttid for att kunna parkera langre tid. Detta
problem har konstaterats i andra kommuner som har detta system.

Parkeringsavgifter bidrar aven till en markant effektivare parkeringsévervakning jamfort med
idag. Pa sa satt erhalls en battre fordelning av parkerade bilar pa samtliga befintliga platser,
med trolig minskad soktrafik och 6kad omséttning pa platserna som foljd. Okad tillganglighet
for besokare torde gynna handeln. Beroende pa hur avgiftsnivaerna satts behover
parkeringsavgifter inte innebara nagon vasentlig ekonomisk belastning for den enskilde. Det
innebar dock att de bilister som nyttjar parkeringarna istallet for det samlade skattekollektivet
star for kostnaderna.

Forvaltningen bedomer i detta skede att det finns behov av bade biljettautomater och mobil
betaltjanst for att erbjuda bilisterna alternativa betalningssatt. Den digitala I6sningen med
betaltjanster bor synkas med de sms- och appsystem som redan anvands i stadskarnan i sa
hog utstrackning som mojligt med hansyn till krav pa offentlig upphandling.
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Forvaltningen anser det rimligt att undersdka mojligheten att kombinera tidsreglering och
parkeringsavgifter. Exempelvis kan gratis parkering gélla den forsta timmen och darefter ges
mojlighet att forlanga parkeringstiden genom en avgift. Det kan aven vara aktuellt att
avgiftsbelagga storre parkeringsomraden och vissa gator i de mest centrala delarna direkt
fran forsta timmen och lata 6vriga platser vara avgiftsfria men med eventuell andrad
tidsbegransning.

Forvaltningen ser aven att det finns behov av ett tydligt parkeringsledningssystem for att leda
bilisterna till de stdrre parkeringsanlaggningarna i utkanterna av centrum och till de befintliga
parkeringshusen i storre utstrackning. Det bor tillsammans med parkeringsavgifter bidra till
minskad soktrafik pa de tranga gatorna i de mest centrala delarna och 6ka tillgangligheten.

Forvaltningen bedomer dven att boendeparkeringstillstdnd bor utredas vidare, oavsett vilket
styrmedel som valjs da férandringar av dagens system paverkar de boendes
parkeringsmojligheter.

Sammantaget bedémer forvaltningen att nasta steg ar framtagande av ett forslag om
inforande av parkeringsavgifter. Har bor inga forslag till zonindelning, rimlig
avgiftsdifferentiering och bedémning av ekonomiska konsekvenser. Aven fordjupad utredning
av parkeringsledningssystem och boendeparkeringstillstand bor tas fram.
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Bilaga. Aktuell tidsreglering av allménna parkeringsplatser
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Parkeringsplatser

0.5 tim p-plats 154 st
1 tim p-plats 138 st
2 tim p-plats 208 st
Handikapplats 43 st
4 tim p-plats 209 st
24 tim p-plats 1423 st



I

2« ALINGSAS

KOMMUN

Sammanstallning av dialog med Fastighetsagarna och Alingsas Handel
Foljande synpunkter framférdes vid dialogmdéte den 25 januari 2019 med lokala
representanter frAn organisationerna Fastighetsagarna och Alingsas Handel:

Det efterfragas en 6kad tydlighet kring vilken stdndpunkt Alingsds kommun har
politiskt avseende biltrafikens och parkeringens roll i den framtida utvecklingen av
stadskarnan.

Gratis parkering uppfattas som en kulturfraga i Alingsas. Man bedomer att Alingsas ar
moget for ndgon form av styrmedel. Uppfattningen ar att de flesta 6vriga orter och
kommuner i naromradet har infort parkeringsskiva eller parkeringsavgifter. Vissa
deltagare upplever att parkeringsskiva vore ett enklare system for invanarna att
acceptera och for kommunen att infora jamfort med parkeringsavgifter. Man ser aven
att parkeringsskiva ar den basta losningen for verksamheterna i stadskarnan da det
inte bedoms paverka tillstromningen av kunder negativt. Det framf6rs aven alternativ
att bilisten far hamta en gratisbiljett fran automat eller att kombinera forfarandet med
avgifter efter en viss parkeringstid.

Det finns dnskemal om att synka befintliga mobila betaltjanster (via SMS eller app for
mobiltelefon) for parkeringsavgifter sa att samma system galler i hela stadskarnan.
Det ar viktigt att den 16sning for SMS-parkering som véljs ar en av de vanligaste
leverantGrerna sa att det for bilisterna endast kravs nedladdning av en app nar de
besoker Alingsas.

Deltagarna ser behov av att néringslivet och kommunen gemensamt marknadsfor
bland annat p-hus Estrad for att invanare ska vélja att parkera dar och for att externa
bestkare ska hitta dit. Det ar mycket viktigt med ett tydligt och informativt
parkeringsledningssystem. Skyltning fran huvudlederna till de storre
parkeringsanlaggningarna efterfragas for att leda trafiken dit istallet for in pa de
tranga gatorna. Garna ett digitalt vagvisningssystem med I6pande uppdaterad
information om antal lediga platser. Den generella uppfattningen ar aven att externa
besokare i storre utstrackning an kommuninvanarna godtar att det kostar att parkera
(man ar van i andra kommuner) och darmed bor styras mot exempelvis Estrads p-
hus.

Det finns anstallda i stadskarnans butiker eller andra verksamheter som véljer att
stalla sig pa korttidsparkeringsplatserna i de centrala delarna som framst ar till for
besdkare. Problemet upplevs emellertid inte vara lika stort som tidigare. Fler parkerar
exempelvis pa 24-timmarsparkeringen pa Savannen idag. Parkeringar i utkanterna av
stadskarnan upplevs dock som stora, mérka och otrygga vid vissa tider pa dygnet
och aret. Det kan paverka bilistens val av parkeringsplats. Exempelvis upplevs att det
finns behov av béttre belysning pa parkeringsplatserna pa Savannen och Mj6lnaren.

Kommunen bor bli battre pa att informera allmanheten om att alingsasarna faktiskt
gar och framst cyklar i mycket hogre utstrackning jamfort med flera andra kommuner i
regionen. Det ar viktigt att framhalla att valet av fardmedel in till centrum kan ha
andrats over tid och att det inte endast ar bilen som raknas. En synpunkt som indirekt
ber6ér mojligheten att minska biltrafiken 6verlag ar att cykelvagarna ar daligt utmarkta
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och att det ar svart att hitta som cyklist i centralorten. Exempelvis saknas god skylting
vid cykelvagar till industriomraden och till Balinge.

Det framhalls att parkeringsplatser ar oerhort viktiga for handeln, bade avseende
antal och tillganglighet. Det finns en oro for platserna som férsvinner i samband med
byggnation av Prastlyckan med dess narhet till centrum. Det bér finnas
parkeringsanlaggningar i alla vaderstreck for att ticka behovet och minska
soktrafiken i de centrala delarna. En synpunkt som framfordes var att fler centralt
belagna bostéader med potentiella kunder &r positivt for handeln. Problematiken ligger
i var de boende i sin tur har mojlighet att parkera sina bilar.

En synpunkt som framfordes rérande parkeringskop var att det ar extremt viktigt att
dessa faktiskt bidrar till att kommunen levererar nya parkeringslésningar och, som det
upplevs idag, att samma parkeringsplatser inte "saljs” flera ganger.

Deltagarna ar positiva till ytterligare dialog vid kommunens utredning del tva om
framtida parkeringsbehov i stadskarnan.
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Datum: 2019-03-259-03-21 Samhallsbyggnadsnamnden
Handlaggare: Louice Norén

Direktnr:

Diarienr: 2019.163 SBN9.163 SBN

Remissvar arlig avstamning av
trafikforsorjningsprogrammet

Arendebeskrivning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) gor arligen en avstamning av arbetet med implementering
av trafikforsorjningsprogrammet. Kommunerna ges mdjlighet att via de delregionala
kollektivtrafikraden lamna inspel och synpunkter pa det pagaende arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken i regionen. Det finns inget dokument som ska godkannas. Yttrandet ska
lamnas till Géteborgsregionen (GR) via kollektivtrafiknatverket senast den 22 april 2019. GR
sammanstaller kommunernas svar infor beslut i férbundsstyrelsen/delregionala
kollektivtrafikradet den 18 juni 2019.

Nuvarande trafikférsérjningsprogram galler fran 2017 till 2020 med langsiktig utblick till 2035.
Arbetet med att revidera och ta fram ett nytt program fér 2021 till 2024 pabérjas av VGR
under varen 2019. Avstdmningen innehaller en uppfdljning fér 2018 av malen i gallande
trafikforsoérjningsprogram, en lagesrapport fér 2018 Gver strategier och utvecklingsomraden
samt mojlighet att goéra inspel infér den kommande revideringen.

VGR oOnskar fa in synpunkter enligt féljande:

- Eventuella reflektioner kring maluppfyllelsen fér 20187

- Har ni inspel pa atgarder som ger battre resursutnyttjande och hogre maluppfyllelse?

- Ser ni utvecklingsomraden inom vara strategier som kraver extra fokus under
perioden 2021-20247

- Har ni nagra évergripande inspel gallande revideringen av
trafikforsorjningsprogrammet?

- Har ni forbattringsforslag gallande kollektivtrafikraden och 6vriga samverkansformer?

- Ovriga inspel som delregionala kollektivtrafikradet vill skicka med?

Sammanfattningsvis beskrivs i avstamningen att det évergripande malet, att andelen hallbara
resor ska 6ka samt kollektivtrafikresandet férdubblas, har utvecklats positivt och att maltalen
till 2020 redan ar uppnadda. Resandet har 6kat mest i stadstrafiken och i de prioriterade
stréken i enlighet med programmets inriktning. Aven foljande fyra delmal med angivna maltal
for 2020 har 6verlag utvecklats positivt: 6kad tillganglighet for invanarna i hela Vastra
Gotaland, attraktiv kollektivtrafik, alla resenarsgrupper beaktas och minskad miljopaverkan.
Atgardsarbete pagar med samtliga beslutade strategier som knyter an till delmalen, likasé
pagar arbete med de prioriterade utvecklingsomradena.

Forvaltningens yttrande

Alingsas kommun anser att bade uppfdljning och lagesrapport utgoér mycket tydliga och bra
sammanstallningar éver saval maluppfyllelse som besked om det pagaende arbetet med
strategier och utvecklingsomraden. Kommunen anser att malen generellt innefattar de mest
vasentliga delarna for att 6ka det kollektiva resandet. Det ar dven mycket positivt att
atgardsarbetet utifran strategierna for att uppna malen nu sker pa bred front.
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Det ar gladjande att maluppfyllelsen éverlag utvecklas positivt men samtidigt ar det viktigt att
ta hansyn till att mal i vissa fall natts pa grund av andrad matmetod, vilket aven papekas i
uppfoljningen. Det ar mycket positivt att Idpande arbete sker for att forbattra
statistikunderlaget, men infér en revidering bér man se 6ver malen, dess maltal samt
eventuellt héja dem ytterligare. Det ar viktigt att regionen siktar hégt och stravar efter fortsatt
utveckling pa omradet. Sarskilt avseende de mer dvergripande maltalen som ror
kollektivtrafikens motoriserade marknadsandelar och antal resor. Marknadsandelarna utanfér
Goteborgs stadstrafikomrade ar laga. En 6kad tydlighet kring hur det fortsatta arbetet laggs
upp for att héja marknadsandelen i kranskommunerna till Géteborg och i 6vriga delregioner
ar darmed Onskvart.

Det anges att kombinerad mobilitet, gang- och cykelresor ar viktiga delar for att 6ka andelen
hallbara resor 6verlag och det ar ett prioriterat utvecklingsomrade. Det kan darmed vara
lampligt att se dver om det finns en mojlighet att i arbetet med malformulering och uppféljning
i nya programmet for 2021-2024 fa en annu tydligare koppling till detta jamfoért med idag. Det
anges aven att det finns ett stort intresse hos kommunerna att delta i projekt som ror hallbart
resande, men att det saknas personella resurser for att utféra dem. Sa ar aven fallet i
Alingsas kommun. Det finns darfor ett behov av att tydliggora vilken mojlighet regionen har
att ta ett huvudansvar for det viktiga arbetet med paverkansatgarder.

Det ar aven av stor vikt att se éver de mal som utvecklas i lagre takt, sasom trygghet och
nojdhet. Malen ar forhallandevis lagt satta och regionen bor strava efter en mycket hogre
andel. Aven om malen dnnu inte uppnatts &r det nog sé viktiga omraden att satsa pa och
forbattra for att sammantaget kunna 6ka andelen resande med kollektivtrafiken ytterligare.
Fokus framover bor ligga pa att ytterligare tydliggéra kopplingen mellan dessa mal och hur
man arbetar for att 6ka tryggheten for alla samt 6ka attraktiviteten att resa kollektivt, sarskilt
hos personer som idag reser sallan eller aldrig med kollektivtrafiken.

Det ar rimligt att fokus i den Gvergripande planeringen utgar fran det regionala perspektivet
med straktank. Samtidigt bor det noteras att det ar av stor vikt att dven det lokala
perspektivet beaktas vad galler exempelvis dkad tillganglighet inom en tatort och mellan
tatorter inom en kommun. Det ar viktigt att inte tappa aspekten att det finns behov av att se
over utdkade resmojligheter och synka tidtabeller (for byten) for lokala resor, dar sa ar
mojligt utifran ett helhetsperspektiv, och inte endast anpassa utifran tdgavgangar/ankomster.
Detta for att 6ka det kollektiva resandet aven vid kortare resor mellan olika malpunkter.
Delmalet att alla resenarsgrupper ska beaktas och strategin for kollektivtrafik pa jamlika
villkor berér aven barn och aldre, vilka i stor utstrackning ofta har ett lokalt resmoénster i
vardagen.

En annan aspekt som ar viktig att fortsatta fokusera pa och arbeta vidare med ar det
prioriterade utvecklingsomradet samordning med skolresor utifran lokal férutsattningar. Hur
arbetar Vasttrafik systematiskt vidare i fragan, tillsammans med kommunerna, for att
astadkomma detta? For att 6ka tillgangligheten och goéra kollektivtrafiken till ett mer attraktivt
fardmedelsval pa landsbygden, bér man aven se over pris- och betalsystemet i Nartrafiken,
dvs. mdjligheten att resa med appen To Go och med Vasttrafiks periodbiljetter (utéver
seniorkort, kontanter och betalkort).

Delmalet minskad miljdpaverkan fokuserar enbart pa koldioxidutslapp. Aven om mal for
energianvandning och bullernivaer finns angivna i miljé- och klimatstrategin, kan det vara
rimligt att se éver delmalet och eventuellt utoka med fler maltal eller indikatorer som féljs upp
i den arliga avstamningen. | och med revideringen av strategin under 2018 med fokus pa
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elektrifiering, bor ett fokus vara framtagande av en strategi for utbyggnad av laddinfrastruktur
i regionen samt tydliggora ansvarsférdelning och finansiering mellan berérda aktorer.

Lagesrapporten innehaller flera mycket positiva saker som tydligt berér samverkan mellan
kommun och region. Bland annat ar det viktigt att fokusera pa tatare samordning och
samarbete mellan omradena samhallsplanering och kollektivtrafik. Det ar viktigt med en tidig
dialog mellan Vasttrafik och kommunerna. En kombination av generell kunskap om god
kollektivtrafikférsorjning och lokalkdnnedom ar nédvandig for att na ett gott resultat. De
dialogméten som halls idag infor kommande trafikplaner upplevs vara mer inriktat pa
Overgripande och framtida samhallsplanering, vilket ar positivt i sig. Dock saknas ett tydligt
forum dar det finns utrymme att Iamna mer detaljerade synpunkter och 6nskemal om
kollektivtrafiken for det narmsta aret som trafikplanen faktiskt innefattar.

Alingsas kommun nadmnde aven vid forra arets avstdmning att det finns ett stort varde for
planerare av olika slag pa kommunen att ta del av ett tydligt material 6ver vilka principer som
Vasttrafik jobbar utefter for att tillhandahalla ett rimligt kollektivtrafikutbud. Detta 6nskemal
finns fortfarande. Vi ser aven ett behov av dkad flerpartssamverkan mellan natverken for
kollektivtrafik, infrastruktur, miljé och oversiktlig planering inom GR for att bearbeta olika
amnen ur ett helhetsperspektiv.

Alingsas ar en expansiv kommun som har flera stérre utpekade utvecklingsomraden for
bland annat bostadsbyggnation, vilket innebar goda majligheter att redan fran start arbeta for
att uppmuntra till kollektivtrafikdkande. Vasttagsutredningen fran 2018, med koppling till
Malbild tag 2035, fokuserar pa prioritering av vissa nya stationer. Exempelvis tillhér
Loévekulle i Alingsas ett av de stationsforslag som inte prioriteras att byggas i dagslaget,
bland annat pa grund av Vastra Stambanans begransade kapacitet. Alingsas kommun vill
framhalla att det ar viktigt att fragan andock halls levande och att fortsatta diskussioner fors
om mojlighet till framtida nybyggnationer av stationer i regionen. Sarskilt i
utvecklingsomraden dar resandeunderlag for utdkat utbud av kollektivtrafiken kommer att
finnas framgent.

Ekonomisk bedomning
Innebar inte nagra kostnader.

Forslag till beslut
Samhallsbyggnadsnamnden antar samhallsbyggnadskontorets yttrande som sitt eget och
Oversander det till Géteborgsregionen.

Beslutet ska skickas till
Goteborgsregionen via Anna Gustafsson, anna.gustafsson@goteborgsregionen.se.

Markus Thunberg Louice Norén
Avdelningschef Gata/Park Utredare Trafik och planering
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Remissbrev Vistra Gotalandsregionen
Datum 2019-01-28 Koncernkontoret
Diarienummer KTN 2019-00011 Handlaggare:

Sara Eriksson, 070-730 25 93
Anna Kronvall, 076-940 28 21
E-post:
sara.eriksson@vgregion.se,
anna.kronvall@vgregion.se

Till delregionala kollektivtrafikrdden

Remissbrev arlig avstamning av
trafikforsorjningsprogrammet 2019

Sammanfattning

Enligt de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken 1 Véstra Gotaland
ska Vistra Gotalandsregionen arligen gora en avstimning av arbetet med
implementeringen av trafikforsorjningsprogrammet och redovisa uppf6ljning av
de mal som satts upp. Kommunerna ges da mojlighet att via de delregionala
kollektivtrafikrdden ldmna yttranden pé arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.

Arbetet med att aktualisera/revidera trafikforsorjningsprogrammet infor perioden
2021-2024 pabdrjas under varen 2019. [ samband med denna remiss ges
kollektivtrafikrdden mdjlighet att komma med inspel till revideringen.

Den arliga avstimningen omfattar foljande delar:

1. Uppfoljning av trafikforsorjningsprogrammet for 2018, bilaga 1

2. Lagesrapport 2018 Trafikforsorjningsprogrammets strategier och
utvecklingsomraden, bilaga 2

3. Infor revidering av trafikforsorjningsprogrammet, nedan

Remissen ir en avstimning av pagiende arbete — det finns inget dokument som
ska godkénnas eller ej. Det dr en mojlighet for kommunerna att via
kollektivtrafikrdden inkomma med inspel och synpunkter. Svaren ger bland annat
Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafikndmnd vardefullt underlag till
prioriteringar infor kommande uppdrag till Visttrafik, inom ramen for géllande
trafikforsorjningsprogram. Samlat ger de arliga avstimningarna ocksé inspel till
revidering av trafikforsorjningsprogrammet, vilket dr extra viktigt detta ar da en
revidering av programmet pabdrjas.

Postadress: Besoksadress: Telefon: Webbplats: E-post:
Box 1091 Sodra Hamngatan 37-41 010-4gi84083 gy 8Qwww.vgregion.se kollektivtrafik@vgregion.se
405 23 Goteborg Goteborg
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3 Inspel till revidering av trafikforsorjningsprogrammet

Under 2019-2020 kommer ett forslag till reviderat trafikforsorjningsprogram att
arbetas fram. Nér trafikforsorjningsprogrammet for 2017-2020 togs fram gjordes
ett gediget arbete med att fokusera och konkretisera det foregaende programmet
och en ny mélstruktur togs fram. Malen kriver ldngsiktighet for att nis och
inriktningen ar att behélla mycket av strukturen i det nuvarande programmet.

Vid denna arliga avstamning ges kollektivtrafikraden mdjlighet att komma med
inspel till revideringen. Dialog i rdiden kommer att ske under varens méten i april-
juni i respektive delregion.

Ett forslag till trafikforsorjningsprogram 2021-2024 planeras sdndas pé remiss i
samband med arlig avstimning i manadsskiftet feb/mars 2020.

Vi onskar 1 arlig avstdmning 2019 kollektivtrafikradens svar pa foljande
fragestéllningar:

» Eventuella reflektioner kring méluppfyllelsen for 2018?

» Har ni inspel pa atgirder som ger battre resursutnyttjande och hogre
méaluppfyllelse?

» Ser ni utvecklingsomraden inom vara strategier som kréver extra fokus
under perioden 2021-2024?

» Har ni nagra dvergripande inspel géllande revideringen av
trafikforsorjningsprogrammet?

» Har ni forbattringsforslag géillande kollektivtrafikraden och vriga
samverkansformer?

> Ovriga inspel som delregionala kollektivtrafikradet vill skicka med?

Vistra Gotalandsregionen Onskar kollektivtrafikrddens svar senast den 18 juni
2019. Svaret skickas till kollektivtrafik@vgregion.se.

Med vinliga hélsningar

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik- och infrastrukturchef
Vistra Gotalandsregionen
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Vastra Gotalandsregionen

2019-01-31

Lagesrapport 2018

Trafikforsorjningsprogrammets strategier och
utvecklingsomraden

GOTALANDSREGIONEN
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Forord

Trafikforsorjningsprogrammet ar Vastra Gotalandsregionens évergripande styrdokument
for kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafiken &r ett av vara viktigaste verktyg att ge
invanarna béttre forutsattningar att bo, leva och utvecklas i samklang med en mer héllbar
samhdllsutveckling.

Enligt de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken i Véstra Gétaland ska
Vistra Gotalandsregionen arligen gora en avstamning av arbetet med implementeringen av
trafikforsorjningsprogrammet. Kommunerna ges da mdjlighet att via de delregionala
kollektivtrafikraden ldmna yttranden pa arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.

Denna rapport &r en del i den arliga avstamningen 2019 och ger en lagesrapport 6ver hur
arbetet fortskrider inom antagna strategier kopplade till trafikforsérjningsprogrammet och
for de prioriterade utvecklingsomraden som finns i programmet.

Trafikforsorjningsprogrammet for 2017—2020 finns pa Véstra Gotalandsregionens
hemsida; www.vgregion.se/kollektivtrafik.

Ulrika Bokeberg

Avdelningschef kollektivtrafik och infrastruktur
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1. Beslutade strategier - lagesrapport

Trafikforsorjningsprogrammet har ett 6vergripande mal med fyra delmal.

5\ Andelen hallbara resor ékar i hela Vastra Gotaland,
. a“d.e‘“ och kollektivtrafikresandet férdubblas,
bqetg“p for en attraktiv och konkurrenskraftig region
| | |
R Okad tillganglighet Attraktiv Alla Minskad
W for invanarna i hela . . resendrsgrupper e o
oe! kollektivtrafik 9 miljspaverkan
Vastra Gotaland oflektivtrafi beaktas 1op

N N N NS

Till programmet finns ett antal strategier som konkretiserar trafikforsérjningsprogrammets
intention och viljeinriktning. Strategierna som ska ses som en del av
trafikforsorjningsprogrammet och fortydligar hur malen i programmet ska nds inom olika
omraden. Samtliga strategier finns samlade pa www.vgregion.se/kollektivtrafik.

Nedan ges en kortfattad ldgesrapport gillande trafikférsérjningsprogrammets tillhdrande
strategier:

M Pris- och sortimentsstrategi, steg 1 beslutad 2014,
ny zonstruktur beslutad 2018

Malbild tag 2035, beslutad 2013

Landsbygdsutredning — serviceniva pa landsbygd, beslutad 2014
Miljo- och klimatstrategi, beslutad 2018

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor, beslutad 2018

N N RFN N

Strategier for stadstrafiken i regionens fem pendlingsnav, tre beslutade 2016—
2018 och tva under framtagande
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Pris- och sortimentsstrategi

Vistra Gotalandsregionens pris- och sortimentstrategi ska ge ett enklare och mera réttvist
prissortiment for Vasttrafik. Pris- och sortimentstrategin bestar av tva steg, dar steg 1
beslutades i regionfullmaktige i februari 2014. Avseende steg 2 med ny zonstruktur fattade
regionfullmaktige beslut i november 2018.

Lagesrapport:
Under 2018 har dels appen Vasttrafik To Go utvecklats med fler tjdnster och biljettslag.

Vidare har ett forslag till ny zonstruktur forankrats i de delregionala kollektivtrafikraden
(DKR) samt i Beredningen for Hallbar Utveckling (BHU) som stéllde sig bakom forslaget
i maj 2018. Regionfullméktige fattade beslut om den nya zonstrukturen i november 2018.
Beslutet innebar att dagens 6ver 70 zoner slas samman till tre zoner, vilket innebér en
kraftig forenkling jamfort med idag. Vasttrafik kommer att arbeta med genomférandet
under 2019 och 2020.

Ma3lbild t3g 2035

Malbild tag 2035 &r en konkretisering av trafikférsorjningsprogrammet avseende
tagtrafikutvecklingen i Viastra Gotaland. Malsattningen ar att tagtrafiken ar 2035 ska klara
tre ganger fler resendrer jamfort med ar 2006. Malbild tag visar pa en viljeriktning
betraffande utvecklingen av tagtrafiken fram till ar 2035 dér trafikeringsmal och
tillkommande infrastrukturbehov preciseras. Ar 2035 &r Vistra Gotaland ett
konkurrenskraftigt tillvaxtomrade i norra Europa som erbjuder god livskvalitet och goda
forutsattningar for naringsliv och arbetsmarknad, och detta ska tagtrafiken starkt bidra till.

Léagesrapport:
Fokus under 2018 har varit att komplettera Malbild Tag 2035 med mal om att 6ppna nya

stationer. Detta gjordes genom “Visttdgsutredningen” som beslutades i regionfullmiktige
under 2018. Beslutet innebar att Malbild tdg 2035 kompletterades med mal om att 6ppna
nya stationer i Backefors, Dals Rostock, Bralanda, Frandefors, Hillared, Langhem och
Grimsads. Utdver det sa arbetar Vasttrafik vidare enligt genomforandeplan for tag 2020 och
utvecklar tagtrafiken i enlighet med den.

Landsbygdsutredningen

Landsbygdsutredningen har tagits fram, och beslutats, av kollektivtrafikndmnden i samrad
med Vistra Gotalands kommuner. I denna utredning faststdlls vilket ldgsta utbud av
kollektivtrafik du kan vanta dig om du bor pa landsbygden. Ett grundutbud for
kollektivtrafiken &r viktigt, for att till exempel &dldre, ungdomar och andra utan tillgang till
bil, ska kunna na service som vardcentraler, apotek och livsmedelsbutiker.

Léagesrapport:
Under 2017 utvdrderades landsbygdsutredningen och det kunde konstateras att

grundutbudet som utlovas i utredningen &r infort 6verallt. Detta innebér att samtliga
kommuner har nértrafik med minst fem resméjligheter per vardag och linjetrafiken ar
utbyggd i enlighet med tatortsstorleken. Fokus for Visttrafik har darefter varit att se pa
mojliga utvecklingssteg for att integrera den anropsstyrda trafiken i linjetrafiken med
sarskilt fokus pa att utveckla nartrafiken.
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Miljo- och klimatstrategi

Miljo- och klimatstrategin faststéller inriktning och mal for minskad miljo- och
klimatpaverkan i kollektivtrafiken i Véstra Gotaland, och ar en del av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotaland. Strategin anger mal fram till 2035 med
delmal for 2025 och 2030.

For att na malen i strategin kréavs en omfattande 6vergang fran forbranningsmotorer till
eldrift i stadstrafik med buss, viss battrafik och tagtrafik pa oelektrifierad bana.
Prioriteringen av drivmedel &r el, biogas, flytande biodrivmedel. Teknik, kostnader,
geografiska forutsattningar med mera kan dock paverka majligt inférande.

Lagesrapport:
Under 2017 gjordes en revidering av Miljo- och klimatstrategin, vilken sdndes ut pa remiss

varen 2018. T oktober 2018 antogs den reviderade strategin av kollektivtrafikndamnden.

Strategin genomfors framfor allt genom de krav som Vasttrafik stéller i nya
trafikupphandlingar. Den 6kade elektrifieringen som krévs for att malen i strategin ska nas
innebar att hela trafiksystem maste forandras och att laddinfrastruktur och fordonsdepaer
maste optimeras for att undvika stora kostnadsokningar. Framdrivningsteknik och
drivmedel inom kollektivtrafiken &r i en utvecklingsfas med osédkerheter kring pris och
klimatpaverkan som f6ljd. Férandringar i férutsattningar sker i hog takt. En avstimning av
mal och kostnader for att uppna malen behover darfor goras kontinuerligt under
programperioden och infér varje trafikupphandling.

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin for kollektivtrafik pa jamlika villkor beslutades av kollektivtrafiknamnden

i oktober 2018 och ersétter dirmed strategin fér funktionshinderanpassning av
kollektivtrafiken. Strategin innebér ett strukturerat och systematiskt sétt att arbeta utifran
de sju diskrimineringsgrunderna. Nu pagar arbetet med att implementera strategin inom
Vasttrafik och avdelning kollektivtrafik och infrastruktur.

Lagesrapport:
Under 2018 har det forslag till strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor som togs fram

2017 varit ute pa remiss. Strategin beslutades under hosten av kollektivtrafiknamnden och
har ddrmed ersatt den tidigare strategin for funktionshinderanpassning av kollektivtrafiken.
Under hosten har Vasttrafik paborjat arbetet med en handlingsplan for genomférandet av
strategin. Parallellt har avdelning kollektivtrafik och infrastruktur paborjat arbetet med att
ta fram en modell f6r sociala konsekvensbedémningar (SKB) i strategisk planering for att
svara upp mot ett av delmalen i strategin. Under hosten testades modellen i bland annat
arbetet med atgardsvalsstudie for metrobuss. Det arbetet kommer fortsdtta under 2019 och
en modell féor SKB ska finnas fardig till slutet av 2019.
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Strategier for stadstrafiken i regionens fem utpekade pendlingsnav

For naven i varje delregion; Géteborg/Mdélndal/Partille (GMP), Trollhdttan/Vénersborg
(Tvastad), Uddevalla, Boras och Skovde finns sarskilda stadstrafikforum, dar politiska
foretradare for parterna mots 2—4 ganger per ar for samverkan kring fragor som bedoms
relevanta for stadstrafikens utveckling. Detta gors som en del av stadens utveckling och
som en del i kollektivtrafiksystemet som helhet.

Inom respektive stadstrafikforum har eller ska en kollektivtrafikplan/malbild tas fram.
Kollektivtrafikplanerna utgar fran trafikforsorjningsprogrammet och beskriver hur
kollektivtrafiken behover utvecklas i samklang med stadsutvecklingen. Malséttningen ar
att stodja en hallbar region- och stadsutveckling och 6ka andelen héllbara resor med
kollektivtrafik, gang och cykel.

Léagesrapport:
Goteborg, Molndal och Partille: Malbild Koll2035 antogs av parternas respektive

fullméktige under vintern/varen 2018. Nagra av malbildens infrastrukturobjekt har fatt
delfinansiering i Sverigeférhandlingens storstadspaket for Goteborg. En genomférandeplan
for forsta etappen av malbilden 2020-2024 kommer att tas fram gemensamt av parterna
under 2019.

Trollhdttan/Vianersborg: Kollektivtrafikplanen ar ute pa remiss till slutet av februari 2019
och malet &r att den ska antas av parterna innan sommaren. Resandeutvecklingen har varit
god och hogre dan malet for 2018. Kundnojdheten med senaste resan ar mycket hg men
trygghet ombord sjunker. En orsak kan vara att det borjar bli véldigt fullsatt och det &r
kapacitetsproblem i trafiken.

Uddevalla: Arbetet med att ta fram en kollektivtrafikplan pagar for fullt och malet &r att
parterna ska anta planen under hésten 2019. Planering infor inférandet av fem nya elbussar
(med depaladdning) till juni 2019 pagar for fullt. Resandeutvecklingen har varit svagt
positiv men har vikit lite nerat under hosten 2018. Kundnojdheten for senaste resan ligger
hogt. Efter de negativa ordningshédndelser som skett under aret har en utokad samverkan
startats for hantering av de viserings- och ordningsstérningar som skett.

Boras: 2016 antogs Utvecklingsplan 2025 for kollektivtrafiken i Bords. Under 2018 har
automatisk trafikantrdkning inforts pa alla stadsbussar. Under dret har dessutom planering
for att infora elbuss pa linje 2 pagatt. En genomférandeplan med sikte pa 2025 kommer att
tas fram gemensamt av parterna under 2019. Boras har ocksa under aret studerat
forutsattningar for att infora sjalvkérande bussar och planerar att under 2019 gora ett
“livetest”.

Skovde: Kollektivtrafikplan for Skovde ar 2025 — med utblick 2035 antogs av parterna
under hosten 2018. Nu ska en genomférandeplan tas fram. Under 2018 har antalet resor i
stadstrafiken 6kat markant jamfort med foregaende ar. Antalet arbetspendlare i
stadstrafiken 6kar och det h6ga ungdomsresandet under sommaren har hallit i sig under
hosten. Kapacitetsproblem hanteras genom storre fordon. Framkomligheten och
tillgéangligheten i och till Skovde 6kar for bilister, vilket kan komma att paverka
resandeutvecklingen framover.

Siffror for resandedkning och ndjdhet dterfinns i den drliga uppfoljningen.
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2. Prioriterade utvecklingsomraden — lagesrapport

I trafikforsorjningsprogrammet 2017-2020 finns sex prioriterade utvecklingsomraden, som
ska vara i fokus de narmsta dren for att driva utvecklingen mot det 6vergripande malet. De
delregionala kollektivtrafikraden ska involveras i arbetet och kommunerna spelar en viktig
roll for mojligheterna att na malen. De prioriterade utvecklingsomradena ér:

e samhdllsplanering och kollektivtrafik som 6msesidig process
e samordning med skolresor, utifran lokala férutsattningar

e hallbart resande, samverkan for att utveckla smartare kombinationer av
fardsatt

e pris- och betalsystem samt information — enkelt att resa
e principer och strategier for kollektivtrafiken i regionens pendlingsnav

e strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna; social
hallbarhet

Nedan ges en kortfattad lagesrapport for respektive utvecklingsomrade.

Samhallsplanering och kollektivtrafik som 6msesidig process

Sammanfattning enligt trafikférsérjningsprogrammet: Kollektivtrafikplanering och évrig
samhéllsplanering behover ske mer samordnat. Det handlar dels om att kollektivtrafiken
ska kunna utvecklas effektivt, dels om kommunernas forutsattningar for att utveckla ny
bebyggelse. Det kraver 6émsesidigt kunskapsbyggande i syfte att ta fram tydligare principer
och processer for parterna gdllande kollektivtrafikutbud och bebyggelse.

Lagesrapport:
Hosten 2016 startade Vdstra Gotalandsregionen tillsammans med Vasttrafik en arbetsgrupp

med representation fran de fyra delregionala kollektivtrafikradens tjdanstemannanatverk
samt Lansstyrelsen. Arbetsgruppen har identifierat utmaningar och tagit fram forslag pa
aktiviteter inom utvecklingsomradet.

Under forsta halvaret 2018 har ett arbete gjorts for att hitta goda exempel pa kommunala
planeringsprocesser dar kollektivtrafiken kommit in pa ett bra sétt. Det visade sig vara
svart, men resultatet av genomforda intervjuer har gett arbetsgruppen ett bra underlag for
fortsatt utveckling av béttre samplanering mellan bebyggelse och kollektivtrafik.
Arbetsgruppen har d&ven genomfort en kartlaggning éver hur andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter och organisationer arbetar med avsiktsférklaringar kopplat till
kollektivtrafiken.

Ett arbete med att ta fram ett pedagogiskt utbildningsmaterial om kollektivtrafiken i
samhaéllsplaneringen som riktar sig till kommunala tjdnstemdn inom
samhaéllsbyggnadssektorn har paborjats och berdknas bli fardigt under forsta halvan av
2019.
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Samordning med skolresor, utifran lokala forutsattningar

Sammanfattning enligt trafikférsérjningsprogrammet: Det finns potential att 6ka
servicenivan pa landsbygd ytterligare genom samordning med skolskjutsar. De utredningar
som gjorts visar att det inte finns en 16sning som passar alla kommuner. Samordningen bér
darfor ske genom samrad mellan Vasttrafik och respektive kommun utifran geografiska
och demografiska forutsattningar, infér upphandlingar, dar bade kommunen och Vasttrafik
stravar efter basta mojliga totallsning for invanarna.

Lagesrapport:
Under 2018 har Vasttrafik fortsatt sitt interna arbete med att tydliggéra hur de arbetar med

samordning mellan skolskjuts och allméan kollektivtrafik. Arbetet berdknas slutféras under
varen 2019.

Vistra Gotalandsregionen har tillsammans med Bordsregionen och Vasttrafik startat ett
arbete for att utveckla samordning av skolresor inom delregionen. Detta efter att
Borasregionen i foregaende ars avstimning signalerat att delregionen gédrna engagerar sig
mer i utvecklingsomradet. Nér arbetet har kommit igang ordentligt kommer 6vriga
delregioner att bjudas in for dialog.

Hallbart resande, samverkan for att utveckla smartare

kombinationer av fardsatt

Sammanfattning enligt trafikférsérjningsprogrammet: Kollektivtrafiken &r ofta — men inte
alltid — det hallbara alternativet, ekonomiskt och miljomassigt. Ett viktigt
utvecklingsomrade &r att kombinera fardsétt smartare. Atgérder ska anpassas utifran lokala
forutsattningar och behov, geografiskt och hos olika resenérsgrupper, for saval
vardagsresor som resor inom turism och besoksnéring. Det innebér fortsatt hog prioritet for
samverkansprojekt for utveckling av nya tjanster for att underlétta for samakning,
bilpooler, cykelpooler osv. Dartill kravs systematiskt beteendepaverkande arbete.

Légesrapport:

Hallbart resande vast

Hallbart resande vast (HRV) har under tre och ett halvt ar blivit en aktiv aktor inom
omradet hallbart resande i Véastsverige och Sverige. 2018 lag HRV:s fokus pa att fungera
som stdd och kunskapskalla fér kommunerna genom att erbjuda projekt, kunskapsstod och
ndtverk, men dven genom att ta fram kunskapsunderlag som cykelpotentialstudien. HRV
har ocksa drivit paverkansarbete kopplat till hallbart resande i olika forum. Under
Almedalsveckan holl HRV ett vdlbesokt seminarium som handlade om hinder for héllbart
resande samt deltog i flera paneldebatter. Projekt som genomférdes under aret var
Vintercyklist, Cykelvanlig arbetsplats, Buss ohoj! och Pa Egna Ben. HRV har spridit
kunskap i amnet hallbart resande genom hemsida, Facebook, Instagram och Twitter.

Nytt for 2018 var att HRV arbetade efter tre prioriterade omraden; Hdllbart resande pd
landsbygd, hdllbart resande i tjdnsten och fér de anstdlldas resor till och frdn
arbetsplatsen samt aktiv mobilitet fé6r barn och unga. Dessa prioriterade omraden har legat
till grund for utveckling av projekt, aktiviteter och samarbeten under aret.

Sedan tidigare ar har HRV identifierat en svdrighet i att engagera fler kommuner att bli
aktiva samarbetspartners. Ofta dr det samma kommuner som &r med i flera av de projekt
HRYV erbjuder. Det finns ett stort intresse hos kommunerna men oftast finns inte tillrackligt
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med personella resurser. HRV har @ven markt att mojligheterna for kommunerna att delta i
flera projekt samtidigt &r sma. For att kunna vaxla upp arbetet ytterligare har HRV ansokt
och blivit beviljade medel fran Energimyndigheten. Fram till november 2020 kommer tva
projektledare att arbeta med att viaxla upp HRV:s arbete i hela regionen. Total
projektbudget dr 2,8 miljoner kronor.

2018 startades dven ett annat stort projekt upp — KomlILand. Det &r ett tvaarigt projekt med
finansiering fran VINNOVA kring kombinerad mobilitet pa landsbygd och i mindre
tatorter. Tester med flera mobilitetstjanster i samma plattform kommer att testas pa 2—4
orter i Skaraborg. Total projektbudget dr 11 miljoner kronor.

Mer information om hallbart resande vést finns pa www.vgregion.se/hrv.

Kombinerad mobilitet

Vasttrafik har kollektivtrafikndmndens uppdrag att utveckla kombinerad mobilitet som
tjanst. Arbetet innefattar att ppna upp for tredjepartsforsaljning for att fler aktorer ska
kunna bygga kombinerade tjanster. Under 2018 har piloter med samarbetspartners
genomforts for att fa kunskap och lardomar utifran perspektiven kund, teknik och
affarsmodell. Detta med ambition att vara redo att 6ppna upp for tredjepartsforséljning i
kontrollerad form under 2019.

Teknisk utveckling och anpassning av biljettsystemet till nationell Biljett- och
betalstandard (BoB) har gjorts pa Vasttrafiks digitala forsaljningsplattform, som ett viktigt
steg for att digitalt kunna tillgdngliggora biljettutbud. En pilot har genomférts i samarbete
med Parkeringsbolaget Goteborg och under en testperiod var det mojligt att kopa och
validera vasttrafikbiljett i en extern digital app. Vasttrafik har tillsammans med Bords stad
genomfort ett pilotprojekt med hyrcyklar i staden under maj-nov 2018, for att starka
cykelns koppling till kollektivtrafiken. Ytterligare piloter har startats med inriktning pa
nyinflyttade i BRF Viva och tjdnsteresor inom SDF Vister Goteborg. Kollektivtrafik
kommer att vara en del av en mobilitetstjdnst for dessa grupper tillsammans med bil- och
cykelpool.

Principer och strategier for kollektivtrafiken i regionens
pendlingsnav

Sammanfattning enligt trafikférsérjningsprogrammet:

Strategier for att mota befolkningstillvéaxten och uppna 6kad marknadsandel for hallbara
resor behover utvecklas ytterligare. Samrad sker politiskt i stadstrafikforum for respektive
pendlingsnav i Vastra Gotaland. For dessa tdtorter handlar det dels om att skapa effektiva
och goda forbindelser fér de som pendlar in fran resten av regionen, dels att stodja
stadsutvecklingen.

Léagesrapport finns i avsnitt strategier under rubriken Strategier for stadstrafiken i
regionens fem utpekade pendlingsnav
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Pris- och betalsystem samt information — enkelt att resa

Sammanfattning enligt trafikférsérjningsprogrammet:

Steg 1 i pris- och sortimentstrategin, som beslutades i februari 2014, syftade till att géra
resandet med kollektivtrafiken enklare for resendren. Forenklingar i form av farre tilligg
och varianter av fardbevis, enhetligare regler for kommunala tillkdp, rabattsatser, mojlighet
att kopa fardbevis i mobilen och att avskaffa check-ut dr sddant som redan ar i huvudsak
genomfort.

Steg 2 av pris- och sortimentstrategin handlar om att se 6ver zonsystemet till nagot som
upplevs som enklare och mera rattvist 4n dagens indelning, att utveckla biljettsamverkan
for att underlétta resor 6ver lansgrans samt fortsatt utveckling av férsaljningskanaler och
information till resendren om hur och var man kan kopa biljetter och resa med
kollektivtrafiken.

Lagesrapport finns ovan under rubriken Pris- och sortimentsstrategi

Strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna;

social hallbarhet

Sammanfattning enligt trafikférsérjningsprogrammet: Véstra Gotalandsregionen har gjort
en utredning som visar att atgarder for funktionsnedsatta dven gynnar andra grupper i
samhallet. Den visar att ytterligare atgéarder kravs, framforallt nar det géller att 6ka
tryggheten for olika resendrsgrupper. Okad kunskap och utveckling av ett strukturerat
arbetssatt kravs dock for att beakta de sju diskrimineringsgrunderna; kon, konsidentitet,
etnisk tillhorighet, religion/trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell 1aggning och
alder (barn/édldre). Hér ingar att utveckla kollektivtrafikens roll som ett verktyg for
integration, jamstalldhet och att starka barns réttigheter.

Lagesrapport finns ovan under rubriken Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor
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Sammanfattning

Malen i det regionala trafikforsérjningsprogrammet 2017 — 2020 for kollektivtrafiken i
Vastra Gotaland foljs upp varje ar med ett stort antal indikatorer. Kollektivtrafiken har
generellt utvecklats positivt under 2018 i forhallande till malen, sarskilt nar det géller
resandet.

Det dvergripande malet i programmet &r att andelen hallbara resor 6kar i hela Véstra
Gotaland och kollektivtrafikresandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig
region. Malet har utvecklats positivt under en langre tid genom att bade resandet med
kollektivtrafiken okar och kollektivtrafikens marknadsandel i forhallande till bilen.
Maltalen till 2020 ar redan uppnadda. Resandet har 6kat mest i stadstrafik och i de
prioriterade straken, helt i enlighet med trafikforsérjningsprogrammets inriktning.
Kostnaderna per resa sjunker och antalet personkilometer okar.

Kollektivtrafikens marknadsandel i forhallande till andra motordrivna fordon har 6kat
under en langre tid &ven om den var oférandrad under 2018. Totalt antal bilar 6kar men
den stracka varje bil kérs minskar. Per 1 000 invanare sjunker antalet bilar. Andelen
cykel okar nagot men samakningen &ar oférandrad. Sammantaget utvecklas samtliga
indikatorer i en positiv riktning for det dvergripande malet.

Delmal 1 &r att invanarna ska ha en dkad tillganglighet med kollektivtrafik i hela Vastra
Gotaland. Tillgangligheten i form av max 60 minuter till pendlingsnaven har dkat nagot
sedan 2014. Malet handlar om utbud bade i form av fordonskilometer som har dkat men
ocksa om att restidskvoten gentemot bilen i straken ar attraktiv for kollektivtrafiken pa
lite langre avstand. Vissa tag har for hog restidskvot, framférallt pa Bohusbanan och
Kust- till kustbanan mellan Goteborg och Boras. Busslinjer med busskorfalt har
generellt béattre restidskvot.

For boende utanfor tatorter har genomférandet av landsbygdsutredningen gjort att det
numera finns minst fem resmojligheter vardagar med nartrafiken. Resandet med
nartrafiken har 6kat med 80 procent sedan 2013. | tatorterna finns det tidtabellslagda
turer med generellt storre utbud ju storre tatorten &r. Fler invanare tycker ocksa att de
har avgangstider som passar deras resbehov.

I delmal 2 ligger fokus pa att invanarna ska uppleva kollektivtrafiken som attraktiv.
Malet mats framst genom hur nojda resendrerna ar men ocksa genom hur enkelt
invanarna upplever det ar att resa med Vasttrafik. Sammantaget har malet utvecklats
positivt sedan 2014. Nojdheten ar hog nar man fragar personer ombord men betydligt
lagre nar allmanheten svarar generellt om hur nojda de ar med Vasttrafik. Det tyder pa
att personer som reser ofta och har en erfarenhetsbaserad upplevelse ar mer positiva an
de som inte reser eller reser sallan med kollektivtrafiken

Najdheten ligger kvar pa fortsatt stabil niva trots att punktligheten har forsamrats,
framforallt for sparvagn men ocksa for tag och buss. Fartygen daremot har blivit mer
punktliga. Under 2018 har andelen invanare som upplever att det ar enkelt att resa med
Vasttrafik okat fran 59 till 61 procent. Det hanger troligen ihop med att biljett-
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forsaljningen med appen ToGo har okat kraftigt de senaste aren. Pa tva ar har andelen
som upplever att det ar enkelt att kdpa biljett 6kat fran drygt halften till 75 procent av
resenarerna.

Delmal 3 handlar om att alla resenarsgrupper ska beaktas i kollektivtrafiken, utifran de
sju diskrimineringsgrunderna. Kollektivtrafiken har under manga &r successivt
anpassats for personer med funktionsnedséttning. Fysiska anpassningar av fordonen ar
genomforda, med undantag for de aldsta sparvagnarna. Ett mindre antal hallplatser
anpassas varje ar, och takten maste 6ka om malet ska nas. Nar hallplatser anpassas kravs
samverkan med kommunerna och Trafikverket som véaghallare. Alla parter maste
prioritera en anpassning for att nd malet om 800 anpassade hallplatser.

Tryggheten med att resa med Vasttrafik 6kar nagot och andelen kvinnor som ér trygga
har Okat stort for 2018. Trots det ar tryggheten lag jamfort med andra lan. Enligt
Brottsforebyggandet radet statistik for hela Sverige valjer en av tre kvinnor andra sétt
att rora sig pa grund av trygghet. Kollektivtrafiken ar ett viktigt alternativ som ska vara
tryggt for alla. Generellt & de som reser séllan eller aldrig mer otrygga med
kollektivtrafiken och ocksa mer skeptiska till atgarder som till exempel kamera-
bevakning.

Delmal 4 innebér att koldioxidutslappen per personkilometer ska minska. 2018 ars
resultat landade pa samma som for 2017. For att na malet behdver utslappen minska och
da handlar det i forsta hand om vilket biobaserad bréansle som anvénds. Idag drivs redan
kollektivtrafiken till 97 procent med férnybara drivmedel. Delar av fartygstrafiken och
Kinnekulletaget anvander fortfarande fossil diesel, dock blandad med biodiesel.
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Inledning

Trafikforsorjningsprogrammet styr utvecklingen

Vastra Gotalandsregionen &r regional kollektivtrafikmyndighet enligt kollektivtrafik-
lagen fran 2012. | lagen star att myndigheten regelbundet ska faststalla mal for kollektiv-
trafiken i ett regionalt trafikforsorjningsprogram och i VVastra Gotaland faststélls ett nytt
program var fjarde ar av regionfullmaktige.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar ett dvergripande styrdokument med en
tydlig strategisk inriktning for den regionala kollektivtrafikens utveckling. Kollektiv-
trafiken i bade tatare och glesa omraden &r ett viktigt verktyg for regional utveckling
och visionen om det goda livet.

Nuvarande program galler fran 2017 till 2020 med langsiktig utblick till 2035. Det
overgripande malet i programmet &r att andelen hallbara resor ska dka i hela Vastra
Gotaland och att kollektivtrafikresandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrens-
kraftig region. | det hallbara resandet ingar forutom kollektivtrafik, ocksa gang och
cykel. I figur 1 redovisas trafikforsorjningsprogrammets mal med beslutade strategier.
Sedan programmet antogs har nagra av strategierna reviderats och nagra har tillkommit.
Funktionshinderstrategin har ersatts av strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor och
kopplat till malet om 6kad tillganglighet finns strategier for stadstrafiken i flera av de
regionala pendlingsnaven.

é\ Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gotaland,

a\’\de och kollektivtrafikresandet fordubblas,
oV eig‘ P for en attraktiv och konkurrenskraftig region
) tillganglighet .
e %ﬁ‘aiﬁvélrl]i?:gliliﬁa Attraktiv resena/-r\s“garupper Minskad
ve i i miljepaverkan
Vastra Gotaland kollektivtrafik beaktas 1op
aﬂ\e "+ Malbild tag 2035 e Pris- och "« Funktionshinder- - "« Miljé- och )
335\ \e'( « Landsbygds- sortimentstrategi _ strategi ) ) klimatstrategi
“a 1e9 | utredningen steg 1

Figur 1 Mal och indikatorer f6r kollektivtrafiken som beslutats av Vistra G6talandsregionen

| programmet ar ett antal strak prioriterade som knyter ihop Vastra Gotaland inklusive
malorterna i angransande lan. Samtliga kommunhuvudorter ingar i natet tillsammans
med de fem stora pendlingsnaven. Kollektivtrafiken koncentreras i straken for att bli
mer konkurrenskraft gentemot bilen pa langre avstand. Samtidigt finns det en grund-
ldggande geografisk tillganglighet med kollektivtrafik enligt landsbygdsutredningen.
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Forutom malen finns ett antal prioriterade utvecklingsomraden, dar kommunerna spelar
en viktig roll. Omradena ar samhallsplanering, samordning med skolresor, hallbart
resande, pris- och betalsystem, principer for kollektivtrafiken i pendlingsnaven samt ett
strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna.

Trafikforsorjningsprogrammet foljs upp

Vastra Gotalandsregionen genomfor varje ar en dvergripande uppféljning av hur den
regionala kollektivtrafiken utvecklas i forhallande till malen i trafikforsorjnings-
programmet. Den &r ett av flera underlag som ligger till grund foér ndmndens uppdrag
till Vasttrafik och ingar i den arliga remissen till kommunerna.

Uppféljningen avser enbart de mal och indikatorer som finns i programmet och
redovisas med maluppfyllelse gentemot angivna maltal. Ett antal indikatorer utan maltal
finns med for att battre kunna analysera och bedéma utvecklingen av malen.

I nasta avsnitt finns en sammanstéllning av de mal och indikatorer med maltal som ingar
i uppfdljningen. Déarefter redovisas det vergripande malet och de fyra delmalen i varsitt
avsnitt. Varje avsnitt inleds med en kort beskrivning av malet samt vilka maltal och
indikatorer som foljs upp till respektive mal, foljt av en genomgang av utvecklingen
sedan 2014. | vissa fall diskuteras mojliga orsaker till utvecklingen och exempel pa
atgarder for att na okad maluppfyllelse.
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Sammanstallning av maluppfyllelsen

Utveckling
senaste aret

Maltal 2020 Utveckling

2014 - 2018

Mal Bedomd

maluppfyllelse
till 2020 2018

Minskning CO,-utslapp per

Overgripande mal: Kollektivtrafiken star for minst 30 % 28 % 33% @
Andelen hallbara resor av de motoriserade resorna i Vastra
Okar i hela Vastra ‘ Gotaland.
Gotaland, och Antalet resor i kollektivtrafiken &r 278 milj ' 339 milj @
kollektivtrafikresandet minst 320 miljoner resor per &r.
férdubblas for en
attraktiv och
konkurrenskraftig region.
Delmal 1: Andel invanare med <60 min till ett 84,9% f 85,5% J;i?ﬁ
Okad tillganglighet for pendlingsnav, med kollektivtrafik,
invanarna i hela Vdastra ‘ oOkar.
Gotaland Andel invanare med minst 63 % t 100 % @
grundutbud enligt
landsbygdsutredningen ar 100 %
Delmal 2: Andel invanare som anser att det ar 53 % 61% @
Attraktiv kollektivtrafik enkelt att resa med Vasttrafik ar
minst 60 %
‘ Andel nojda resendrer med senaste 93 % 94 % @
resan matt ombord uppgar till minst
93%
Andel resenarer som ar ndjda med 54 % 57%
Vasttrafik ar minst 60 %
Delmal 3: Andel invanare som kanner trygghet 67 % ‘ 66 % f
Alla resenarsgrupper att aka med Vasttrafik ar minst 72 %
beaktas ‘
Andel fordon anpassade for 97 % 97 %
personer med funktionsnedsattning
ar 100 %
Prioriterade hallplatser och ca 350 st f ca 400 f
terminaler helt anpassade for
personer med funktionsnedsattning
ar >800
50 % f 72%

Delmal 4:
Minskad miljépaverkan *

fran kollektivtrafiken

personkilometer jamfért med ar
2006 ar minst 80 %

@ malet &r uppnatt, pilen visar férandring under 2018
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Overgripande malet

Andelen hallbara resor dkar i hela Vastra
Gotaland och kollektivtrafikresandet férdubblas
for en attraktiv och konkurrenskraftig region

Det 6vergripande malet handlar om kollektivtrafikens betydelse for regional utveckling
och tillvaxt. Malet forutsatter en god infrastrukturplanering ihop med bebyggelse-
planering men ocksa policys och atgarder for att stodja utvecklingen av ett hallbart
resande. Dessutom behdvs innovation och test av nya I6sningar, som till exempel
kombinerad mobilitet. For att 6ka andelen hallbara resor behéver kollektivtrafikresorna
oka men ocksa gang- och cykelresorna. Ett antal nyckeltal foljs for att fa en helhetsbild
av det hallbara resandets utveckling i forhallande till biltrafiken.

Fordubblingsmalet innebér att antalet resor med kollektivtrafiken ska fordubblas fran
2006 till 2025. Forutom antalet resor, ar ocksa resornas langd betydelsefulla, darfor foljs
indikatorn om personkilometer upp. For att na fordubblingsmalet behévs en generell
resandedkning, framforallt i de regionala pendlingsnaven och i de prioriterade straken.
| glesare omraden behdver nya losningar testas och utvecklas for att 6ka resandet.

Overgripnade mélet Indikatorer Utveckling Utveckling
Maltal 2020 2014 - 2018 under 2018

Kollektivtrafiken star for minst 01. Kollektivtrafikens motoriserade
30 % av de motoriserade resorna marknadsandel
i Vastra Gotaland

Antal resor i kollektivtrafiken ar  O2. Antal resor i kollektivtrafiken ' @
minst 320 miljoner resor per ar

Nyckeltal Forandring Forandring

2014 - 2018 under 2018

03. Antal resor per kategori *)
a) Stadstrafik (pendlingsnav)
b) Tatortstrafik
c) Strak (tdg, expressbuss, cityexpress)
d) Landsbygd/6vrigt
04. a) Bruttokostnad per resa
b) Nettokostnad per resa
05. Antal personkilometer
06. Bilinnehav per 1 000 invanare
07. Kérstracka personbilar

08. Andel cykelresor

e | >

09. Andel bilpassagerare

*) Avser utveckling fran ar 2015.@ Malet &r uppnatt, pilen visar forandring under 2018
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O1: Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel

Malet ar att kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel ska vara 30 procent ar 2020.
Pa sikt ska minst var tredje resa i Vastra Gotaland ske med kollektivtrafiken.
Marknadsandelens utveckling styrs av hur attraktiv kollektivtrafiken upplevs som
alternativ till bilen for den resa som ska genomforas. Utvecklingen kan drivas pa genom
langsiktiga satsningar pa kollektivtrafik och dess infrastruktur i kombination med
styrmedel som trangselskatt och parkeringspolicys. Antalet resor med kollektivtrafiken
okar varje ar men samtidigt 6kar ocksa bilinnehavet. Daremot har genomsnittlig kor-
stracka per bil gatt ner nagot senaste aret.

Marknadsandelen méats genom resvaneundersokningen i kollektivtrafikbarometern dar
personer far uppge fardsatt for de resor som de har gjort under en dag. Sedan beraknas
marknadsandelen genom att dividera antal kollektivtrafikresor i forhallande till alla
resor med motorfordon inklusive kollektivtrafik. Resor med gang och cykel ingdr inte.

Kollektivtrafikens marknadsandel har en 6ékande trend 6ver tid, &ven om andelen var
ofdrandrad under 2018. Den stora ékningen under 2017 beror till stor del pa forandrad
matmetod och leverantor av kollektivtrafikbarometern, bland annat ar enkaten numera
webbaserad istallet for telefonbaserad. Det gor att utfallet ligger pa en hogre niva an nar
maltalet sattes.

40%
33%  33%
35% : 0

______ —-® 33%
30%
25% 28%

20%
15%
10%

5%

0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 maltal utblick
2020 2035

=== \arknadsandel Vastra Gotaland =@ = Maltal

Figur 2 Utveckling av kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

Marknadsandelen i Goteborgs stadstrafikomrade ligger pa 55 procent, medan marknads-
andelen i kranskommunerna till Goéteborg ar vasentligt lagre, drygt 20 procent.
Marknadsandelen totalt for Goteborgsregionen &r 45 procent. | Fyrbodal & marknads-
andelen 17 procent, i Sjuharad ligger den pa 16 procent och i Skaraborg pa 14 procent.
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I Vastra Gotaland har kvinnor en hdogre marknadsandel med kollektivtrafik &n méan.
Jamfort med riket har Vastra Gotaland en nagot hogre marknadsandel for bada konen.

100%

80%

71%

63%
60%

37%

man kvinnor

40%

29%

- .
0%

H Kollektivtrafik B Annan motorburen trafik

Figur 3 Marknadsandelen i procent for kollektivtrafik for min respektive kvinnor ar 2018.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

Det 6vergripande malet handlar om det hallbara resandets marknadsandel dér &dven gang
och cykel ingar. Det statistiska underlaget ar nagot lagt i kollektivtrafikbarometern for
att fanga gang och cykel pa ett tillrackligt bra satt. Nivan ligger pa det hallbara resandets
marknadsandel &r 39 procent for 2018, ofdrandrad jamfort med 2017.

Utifran de nationella resvaneundersokningarna fran Trafikanalys, med sammanslagen
statistik for aren 2011 till 2016, har vi tagit fram marknadsandelen for det hallbara
resandet i pendlingsnaven. Resultat visar att GMP (Géteborg, MdélIndal, Partille) har den
hogsta marknadsandelen i Vastra Gotaland pa 61 procent. | Trollhattan och Véanersborg
tillsammans &r andelen 41 procent. Marknadsandelen i Skovde &r 39 procent och i Boras
ar den 38 procent. Uddevalla &r det pendlingsnav som har den lagsta marknadsandelen
for det hallbara resandet pa 35 procent. | dagslaget planerar inte Trafikanalys fler
resvaneundersokningar.
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O2: Antal resor i kollektivtrafiken

Resandet med kollektivtrafiken har ¢ékat med 61 procent sedan 2006. Under samma
period har befolkningen 6kat med drygt 10 procent. Under 2018 6kade resandet med 5
procent. Vasttrafik bedomer att ungefar en femtedel av arets dkning har skett tidigare,
men att det ar forst nu med det automatiska kundrékningssystemet (KRS) som dessa
resenarer har registrerats. Det vill sdga en reell 6kning pa 4 procent. Resandet 6kar pa
alla trafikslag utom tdg. Foérdubblingsmalet till 2025 &r 380 miljoner resor, och
resandedkningen senaste aren ligger i fas med att malet ska vara majligt att na.

400
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|
300 278

250
201

200

Miljoner resor

150
100

50

e Antal resor

Figur 4 Resandeutvecklingen med Visttrafik mellan ar 2006-2018 samt maltal 2020 och mal 2025
(miljoner resor/ar)
Kalla: Visttrafik

Hur méter Vésttrafik resandet?
Antalet resor méts i form av delresor, dvs en resa som har ett byte raknas som tva resor i statistiken.
Idag finns det tva huvudsakliga kallor till resandestatistiken.

Bland annat i tdg- och stadstrafiken anvander Vasttrafik KRS (automatiskt kundrakningssystem).
Detta innebar att det sitter matare i fordonen som riknar hur manga som gar av och pé. Systemet har
successivt inforts och nu finns det KRS i stora delar av trafiken. 87 procent av resorna har tagits fram
med hjélp av KRS.

| trafik d&r KRS inte anvénds, rdknas resandet fram genom att méta stdmplingar av biljetter. En
stampling ar nar ett Vasttrafikkort halls upp mot en biljettmaskin ombord. Detta satt anvands framst
i lokal- och regiontrafik d&r samtliga resenérer ska stdmpla sina biljetter. Biljetter i appen ToGo kan
idag inte stdmplas i systemet. For dessa resor finns en framtagen modell som beréknar antalet resor
pa den typen av biljetter dar inte KRS anvands.
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O3: Antal resor per kategori

I de regionala pendlingsnaven gjordes 258 miljoner resor 2018 vilket &r 76 procent av
det totala resandet. Resandet i stadstrafiken 6kade med 15 miljoner resor, motsvarande
6 procent. Resandet i tatortstrafiken har 6kat med cirka 5 procent under 2018.
Stenungsund &r den tatort som hade den storsta faktiska resandedkningen, med 60 000
fler resor. Aven i Lerums tatort har resandet okat.

| straken gjordes 55 miljoner resor 2018. Dessa ar vanligen langre resor an genomsnittet.
Generellt i straken har resandet 6kat med 2 procent 2018 jamfort med 8 procent under
2017. Storst resandedkningen var i straket Bords-Ulricehamn-Jonkoping med 10
procent och i straket mellan Boras och Tranemo som ¢kade med 8 procent. | pendel-
straken till och fran Goteborg med expressbussarna dkade resandet som helhet med 4
procent. Resandet med Tjornexpressen och Stenungsundsexpressen har ocksa Okat
nagot. Expressbussarna i Bohuslan och Dalsland ckade med 4 respektive 3 procent.
Granspendeln till Norge har ett oférandrat resande. Resorna i straket Skovde-Lidkoping-
Trollhattan 6kade med 5 procent. | 6vriga strak bade i Skaraborg och Sjuharad var
resandet oforandrat eller marginellt 1agre 2018 jamfort med 2017.

For tagtrafiken generellt ar antalet resor oférandrade under 2018. Resandet pa
pendeltagen okade mellan Goteborg och Ale med 4 procent och mellan Géteborg och
Kungsbacka med 3 procent. Daremot har resandet minskat med 1 procent pa Alingsas-
pendeln. Trafikverket har genomfort stora banarbeten som har paverkat resandet
negativt framst pa Vastra Stambanan men ocksa pa Bohusbanan. Pa dessa banor har
resandet minskat med 5 procent pa Vastra stambanan och med 7 procent pa Bohusbanan.
Awven pa Alvsborgshanan och Viskadalshanan har resandet minskat med 7 procent under
2018. Resandet pa Kinnekullebanan minskade med 9 procent men pa 6vriga banor har
resandet varit oforandrat eller marginellt 6kat.

I den regionala trafiken utanfor straken gjordes 19 miljoner resor, landsbygd i tabell 1,
det vill saga i princip oférandrad jamfort med foregaende ar. Resandet med nértrafik
fortsétter dock att 6ka.

Tabell 1 Antal miljoner resor per kategori

Resor (miljoner) 2016 2017 2018 2019 2020
Stadstrafik 212 228 243 258
Tatortstrafik 3 3 3 4
Strak 46 49 54 55
Landsbygd 17 19 19 19
Specialtrafik 3 3 3 3
Summa 282 303 322 339

Killa: Visttrafik

Resandet i stadstrafiken, framforallt i Goteborg, har 6kat med 17 miljoner resor under
2018, motsvarande fem procent. Resandet med sparvagnstrafiken i Goteborgs
stadstrafik har ocksa ckat, med 4 procent, vilket till viss del beror pa battre tillgang pa
sparvagnar. Resandet i stadstrafiken i Boras, Trollhattan/ Vanersborg och Uddevalla har
okat med 15, 37 respektive 22 procent. Att resandedkningen i dessa omraden ar sa hogt
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beror pd att vi har inforde automatiskt kundrakningssystem under 2018. Aven i Skovde
Okade resandet relativt kraftigt, med 10 procent. Inférandet av gratis sommarlovskort
har formodligen paverkat resandet till viss del.

Jamfort med nagra andra svenska stader, i motsvarande storlek som pendlingsnaven, har
till exempel Boras ett hogt resandet i jamforelse med Gavle och Eskilstuna. Uddevalla
och Skoévde ligger i nivd med Falun och hogre an Nykoping. Trollhéttan/ VVanersborg
har ett nagot lagre resandet jamfaért med Eskilstuna och Gavle.

Tabell 2 Antal miljoner resor i stadstrafik 2018 samt befolkning i titorterna

Stadstrafik 2016 2017 2018 Befolkning Jamforelser 2018 Befolkning
Goteborg/ Molndal/ Partille 210 225 236 590 600 Malmo 43,9 312000
Boras 8,6 8,7 10 73100 Gavle 6,9 76 000
Trollhattan/ Vanersborg 4,9 5,0 6,8 73 200  Eskilstuna 6,5 69 000
Uddevalla 2,3 2,3 2,9 35800 Nykoping 1,2 32800
Skovde 2,4 2,4 2,7 37600 Falun 2,4 38 000

Killa: Visttrafik, Svensk kollektivtrafik och SCB

O4: Bruttokostnad och nettokostnad per resa

Bruttokostnad per resa avser Vasttrafiks totala kostnader fordelat pa antalet resor som
genomfors i kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Nettokostnad per resa avser Vasttrafiks
totala kostnad minskat med biljettintakter, statsbidrag och Gvriga intékter fordelat pa
antalet resor.

Vasttrafiks kostnad per resa har varierat mattligt i 16pande prisniva under aren 2014 -
2018. Samtidigt har kostnaden totalt sett for kollektivtrafiken har 6kat. Utvecklingen av
kostnad per resa paverkas i hog grad av hur mycket resandet okar i forhallande till
kostnadsutvecklingen, men ocksa till viss del av fordelningen mellan langa och korta
resor respektive med vilket trafikslag som resan genomfors.

Tabell 3 Brutto- och nettokostnad per resa (kr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bruttokostnad per resa 27 29 28 28 27
Nettokostnad per resa 13 14 14 14 13

Killa: Visttrafik

O5: Antal personkilometer med kollektivtrafiken

I analysen av hur resandet utvecklas handlar det inte bara om antalet resor utan ocksa
om hur langa resorna ar. Personkilometer &r ett viktigt komplement till att mata antalet
resor eftersom det &r stor skillnad mellan en kort stadstrafikresa och en langre
pendlingsresa med kollektivtrafiken. Antal personkilometer berédknas genom att
multiplicera antalet resor med uppskattad medelreslangd per restyp.

Antal personkilometer i kollektivtrafiken har under 2018 ¢kat med 3 procent. Att
okningen ar storre an for resandet beror pa att snittreslangden har okat, det vill séga att
det gors ett storre antal langre resor dn tidigare. Resandet i strak till exempel som bestar
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av i genomsnitt langre resor har under 2018 dkat med knappt 2 procent. Stadstrafiken
med Kortare resor 4n genomsnittet har 6kat med 6 procent. Aven inom respektive
kategori har den genomsnittliga reslangden okat. Resultatet har paverkat till en del av
overgangen till KRS som har pavisat resor som tidigare har skett utan att ha registrerats.
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Figur 5 Antal miljoner personkilometer med kollektivtrafiken.
Kalla: Visttrafik

O6: Bilinnehav

Bilinnehav ar en viktig faktor for om manniskor valjer att resa med kollektivtrafiken
och darmed utvecklingen av kollektivtrafikens marknadsandel. Bilinnehav &r dock inte
samma sak som tillgang till bil. I slutet av 2018 var antalet personbilar 787 700 i Véastra
Gotaland, vilket ar 3 500 fler &n 2017. Eftersom befolkningen har 6kat i hogre takt 2018
sa har bilinnehavet per 1 000 invanare sjunkit for forsta gangen sedan 2013. | Vastra
Gotaland finns det 461 bilar per 1 000 invanare och snittet for riket ar 477. Privat-
personer star som agare till 82 procent av bilarna. Fordelat pd kon ager kvinnor 36
procent av bilarna och mén 64 procent.

Tabell 4 Bilinnehav i Vistra Gotaland

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Bilinnehav per 1000 invanare 452 456 459 463 465 461

Kalla: Trafikanalys

Bilinnehavet per 1 000 invanare ar lagst i Goteborg och Partille pa 332 respektive 416
bilar medan Essunga och Orust har hogst med 631 respektive 628 bilar per 1000
invanare. Generellt ar bilinnehavet hogre i glesare omraden och lagre i tétare, vilket inte
ar sa forvanande. Gleshet och téthet styr ocksa till stor del vilket utbud av kollektivtrafik
som erbjuds. Bilinnehavet paverkas ocksa av mojligheten till parkering vilket oftare &r
mindre tillgangligt och dyrare i tatare omraden. Exempelvis &r antalet bilar per 1 000
invanare lagst i Goteborg, med kranskommuner samt i Trollhattan och Boras.
Kommuner med hogt antal bilar per invanare ar Essunga, Munkedal, Orust, Dals-Ed,
Tanum, Gotene och Vara. | Stockholms stad ar bilinnehavet hogre én i Géteborg och
ligger pa 370 bilar men for hela lanet har Stockholm 398 bilar per 1 000 invanare, vilket
ar lagsta nivan av lanen. Gotland ligger hogst pa 610 bilar. | Skane ér bilinnehavet 474
och i Malmé 352. Av véra grannlan ligger Orebro lagst med 498 och Varmland hogst
med 554 bilar per 1 000 invanare.
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O7: Korstracka med personbil

Korstrackan med bil ar ett nyckeltal som hanger ihop med det hallbara resandets
marknadsandel. Under 2017 kordes i genomsnitt en personbil som dgs av en invanare i
Vistra Gotaland 12 250 kilometer. Senaste siffran visar pa en nedgang i antal kilometer
bade i Vastra Gotaland och i hela riket. Aven om bilinnehavet har 6kat med 1,5 procent
sa gor den lagre korstrackan att totalt antal korda kilometer inte 6kade med mer &n 0,3
procent fran 2016 till 2017.

I Stockholms lan kors bilarna langst, 12 650 km i genomsnitt per ar. Kortast kors bilarna
pa Gotland, i genomsnitt 10 005 km, f6ljt av norrlandslanen. Efter Stockholm &r det i
Uppsala och Jonkoping som bilarna har langst korstracka med 12 440 km. Dérefter
kommer Kronoberg med 12 260 och Véstra Gotaland med 12 250 kilometer. Riket i
genomsnitt ligger 12 110 kilometer.

Tabell 5 Genomsnittlig korstricka i kilometer f6r personbilar registrerade i Vistra Gotaland.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Korstracka i
kilometer 12420 12390 12390 12400 12250
Kalla: Trafikanalys 2018

O8: Andel cykelresor

Andelen cykelresor &r en viktig del i det hallbara resandet, och i takt med att elcykeln
blivit vanligare okar mojligheten till cykelresor pa langre avstand. Manga resor med bil
ar kortare &n fem kilometer, och for dessa resor finns en potential att flytta Gver en del
till cykel och gang. Andel cykelresor méts enklast med en resvaneundersékning.

For att kunna folja utvecklingen varje ar ar kollektivtrafikbarometern en bra kalla.
Tyvarr ar urvalet lagt nar det galler cykelresor, det ar darfor viktigt att tolka andelen
som en trend snarare an en exakt siffra. Andelen minskade 2017 men 6kade under 2018
till 7 procent.
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Figur 6 Andel cykelresor av totalt antal genomférda resor
Killa: Kollektivtrafikbarometern 2018

Trafikanalys har genomfort ett antal resvaneundersokningar de senaste aren men har
inga ytterligare planerade. Senaste nationella resvaneundersokningen ger en andel for
cykel och gang tillsammans pa 27 procent i Vastra Gotaland. For riket som helhet ligger
nivan pa 28 procent. Senaste femarsperioden har andelen sjunkit for gang och cykel med
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ett par procentenheter for riket. Andelen som reser kollektivt har dkat nagot medan
andelen som reser med bil ar pa ungefar samma niva som for fem ar sedan.

Hallbart resande vast genomforde under 2018 en studie for att undersoka potentialen for
okad cykel, elcykel och gang for invanarna i Vastra Gotaland att nd sin arbetsplats eller
skola till fots eller med cykel/ elcykel inom givna tidsintervall. Resultatet visar att det
finns stor potential for mer hallbara resor. | genomsnitt kan 37 procent av alla invanare
i Véastra Gotaland na sin arbetsplats inom 30 minuters cykling. I flera kommuner &r
potentialen annu storre. Resultatet finns presenterat kommunvis i en interaktiv rapport,
samt i en webbkarta. | webbkartan visas potentiella belastningsstrak pa vagnatet om alla
som kan cykla till arbetsplats eller skola pa 30 minuter gor det.

Mer info pa www.vgregion.se/potentialstudie.

09: Andel bilpassagerare

Samakning ar ett mer hallbart satt att resa an att aka ensam i en bil. Andelen som reser
som bilpassagerare ar de senaste tva aren pa en hogre niva jamfort med tidigare.
Metodforandringen i kollektivtrafikbarometern som beskrivs under O1 kan ha péverkat
okningen. J&mfort med 2017 har andelen minskat marginellt f6r 2018.
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Figur 7 Andel bilpassagerare av totalt antal genomforda resor
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018
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Delmal 1: Okad tillganglighet for invanarna
| hela Vastra Gotaland

Tillganglighet for invanarna handlar om hur kollektivtrafiken bidrar till att orter och
landshygder knyts samman, och om hur invanare kan na malpunkter. Kollektivtrafikens
utbud anpassas generellt utifran platsspecifika forutsattningar, samhéallsnytta och
resurseffektivitet. Malbild tag 2035, landshygdsutredningen och malbilder for regionens
pendlingsnav ar strategier som ligger till grund for utvecklingen av trafiken.

Malet mats med tva indikatorer och fyra nyckeltal som sammantaget ska ge en bild av
tillgangligheten utifran restid och utbud med kollektivtrafiken. Kostnaden finns ocksa
med eftersom den ar avgorande for hur det totala utbudet ser ut.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Utveckling
2014 - 2018 | under 2018

Andel invanare med <60 min till ett 1.1 Andel invanare med mindre &n 60 min till Ingen
pendlingsnav med kollektivtrafik, okar ett pendlingsnav med kollektivtrafik uppgift
(fran 84,9 % ar 2014)
Andel invanare med minst grundutbud enligt  1.2. Andel invanare med minst grundutbud t @
landsbygdsutredningen dr 100 % enligt landsbygdsutredningen
Nyckeltal Forandring | Forandring
2014 - 2018 | under 2018
1.3 Antal fordonskilometer med Vasttrafik f T
1.4 Andel invanare som har avgangstider som ? ?
passar deras resbehov
1.5 Restidskvot for tag respektive buss i . —>
prioriterade strak
1.6 Bruttokostnad och nettokostnad per ? ?

fordonskilometer

*pa grund av nya kriterier i uttag av restider i Google maps ar det inte mojlighet att jamféra tillbaka i tiden

Malet ar uppnatt, pilen visar férandring under 2018

1.1 Andel invanare med mindre an 60 min till ett pendlingsnav

med kollektivtrafik

Inom ramen for projektet Accessibility planning lab pagar ett utvecklingsarbete av
tillganglighetsanalys och nya metoder for att visa geografisk tillganglighet framst med
kollektivtrafik men ocksa med bil. Kartan pa nasta sida ar framtagen utifran 2018 ars
tidtabell' och visar restider fran alla kvadratkilometer rutor i Vastra Goétaland till
narmaste pendlingsnav, vilka ar Goteborg, Boras, Skovde, Trollhattan, Vanersborg eller
Uddevalla.

! Tidtabellutdrag &r fran Samtrafiken och avser tredje mandagen i september 2018 med ankomst mellan
kI 7.00 och 8.30. Statstiken pa invanarna &r fran 171231. Analysen r gjord i Open Trip Planner
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Resultat visar att 2018 hade 85,5 procent av invanarna i Vastra Gétaland mindre &n 60
minuter med kollektivtrafik till minst en av dessa sex orter. Det ar nagot fler 4n 2014 da
det var 84,9 procent. God tillganglighet med restider under 60 minuter breder ut sig som
en spretig hand langs vagar och jarnvagar runt om pendlingsnaven. Generellt &r det langs
de prioriterade straken i trafikforsérjningsprogrammet som restiderna ligger under 60
minuter. Det ar framst i omraden nara lansgranserna, langs Vanern och kusten samt
gransen till Norge som restiderna éverstiger tva timmar, med undantag for gransen med
Halland. En stor del av Dalsland har langre restid &n en timme med kollektivtrafik.
Mellan Skévde och 6vriga noder finns ett béalte mellan Ulricehamn/ Falképing upp till
Lidkoping/ Grastorp med langre restider. Nagra av dessa omraden har narmare till storre
orter utanfor Vastra Gétaland men i den har kartan ar det tillgangligheten till pendlings-
naven inom Véstra Gotaland som foljs upp.

RESTID MED KOLLEKTIVTRAFIK TILL
DELREGIONALA PENDLINGSNODER 2018

Restid med kollektivtrafik
20 minuter eller kortare
20 - 30 minuter

[ 30- 45 minuter

I 45 - 60 minuter

I &0 - 0 minuter

I <0 - 120 minuter

mer @n 120 minuter

Teckenforklaring

@ Delregional pendlingsnod
—— Jarnvdg

Vag

Tillganglighetsanalys utférd inom projektet
Accessibility Planning Lab. Samverkan mellan
VGR, Géteborgs Universitet och
Zurich University of Applied Sciences.

Kilometer

Figur 8 Restid till regionala huvudorter i Vistra Gotaland enligt 2018 ars tidtabell.
Kalla: Tillginglighetsanalys Handelshgskolan vid Géteborgs universitet i samverkan med Zurich University of Applied
sciences.
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1.2 Andel invanare med minst grundutbud

Kollektivtrafiknamnden antog 2014 riktlinjer for vilken serviceniva som invanarna kan
forvanta sig med kollektivtrafiken pa landsbygden (Landsbygdsutredning — kollektiv-
trafik i Véastra Gotaland). FOr boende utanfor tatorter ska det finnas fem resmojligheter
per vardag med nartrafik och for boende inom tétorterna finns det tidtabellslagda turer
med storre utbud ju storre tatorten ar.

I december 2016 fanns grundutbudet i hela Vastra Gotaland. Kollektivtrafiken har ut-
okats i de kommuner och orter dar utbudet tidigare inte nadde upp till lagstanivan.
Eftersom orter véxer och Vastra Gotaland utvecklas &r detta en process som Vasttrafik
arbetar med kontinuerligt.

Resultat av satsningen pa nartrafiken ar en resandedkning pa narmare 80 procent sedan
2013. Utdver att arbeta med lagstanivan inom kollektivtrafiken pa landsbygden finns
det tydliga ambitioner om att integrera den anropsstyrda trafiken allt mer med Ovrig
kollektivtrafik. Exempelvis genom hogre grad av samordning av biljettsystem och att
trafiken syns i reseplaneraren.

Tabell 6 Andelen invanare med minst grundutbud enligt landsbygdsutredningen

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal invanare 63% iu. 100% 100% 100%

Kalla: Visttrafik, iu. ingen uppgift

1.3 Antal fordonskilometer med Vasttrafik

Antal fordonskilometer visar hur langt varje kollektivtrafikfordon kor i trafiken. Till
exempel innebér tvd sammankopplade tagfordon tva fordonskilometer per kilometer.
Mellan 2014 och 2018 har antalet fordonskilometer 6kat med 8 miljoner. Fordons-
kilometer &r ett satt att visa det samlade utbudet av kollektivtrafik. De senaste aren sker
satsningar som i forsta hand innebdr omfordelningar, det vill sdga att mindre effektiv
trafik ersatts med mer effektiv trafik. Det innebdr ett mer attraktivt utbud dven om
antalet fordonskilometer i sig inte okar.

Tabell 7 Antal fordonskilometer med Visttrafik

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal fordonskilometer (miljoner) 142 145 147 149 150

Killa: Vasttrafik

1.4 Andel invanare som har avgangstider som passar deras

resbehov

En forutsattning for att kollektivtrafiken ska vara anvandbar &r att avgangstiderna passar
invanarnas resbehov. | kollektivtrafikbarometern 2018 svarade 56 procent att det ar sa.
Okningen fran 2017 visar troligen pa en ren forbattring, medan nivaskillnaden mellan
2016 och 2017 sannolikt till stor del &r ett resultat av metodférandringen.
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Figur 9 Andel invanare som har avgangstider som passar deras resbehov.
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

1.5 Restidskvot for tag respektive buss i prioriterade strak

En utmaning for kollektivtrafiken ar att uppna restider som konkurrerar med bilen. Med
tag ar malet en restidskvot pa 0,8, det vill siga 20 procent kortare restid &n med bil. For
buss daremot ar malet en restidskvot pa 1,3. Restidskvoterna foljs upp i de prioriterade
kollektivtrafikstraken och i stora pendlingsrelationer. Uppféljningen sker i forsta hand
av restidskvoten for tag och bil. Dar det inte finns tagtrafik foljs restidskvoten mellan
buss och bil. Uppgifterna for bade bil och kollektivtrafik ar hamtade fran Google maps,
och trangsel ar medrdaknad. Restiderna raknas mellan resecentrum eller tagstation i
respektive ort. Restidskvoten styrs till stor del av infrastrukturen for alla trafikslag men
for kollektivtrafik paverkas dessutom restiden av antalet stopp vid hallplatser. Pa
individniva varierar restidskvoten stort beroende pa hur lang tid man har till och fran
kollektivtrafiken respektive bilen.

Den lagsta restidskvoten finns generellt mellan orter langs Véstra stambanan, och néra
Goteborg. Tagen pa Norge/vanernbanan har ocksa attraktiva restidskvoter, bade pa
kortare och langre distanser. Hogst restidskvot nar det galler tdg har Goteborg-
Stromstad, men dven Vanersborg-Boras och Boras-Goteborg har hoga kvoter. Strackan
Boras-Goteborg har dock bra restidskvot for bussen. For buss generellt finns de lagsta
restidskvoterna framforallt i strak med busskorfalt. Flera bussrelationer i Skaraborg har
ocksa bra restidskvoter. Jamfort med 2017 har restidskvoten forbéttrats bland annat for
tag mellan Goteborg och Uddevalla samt mellan Boras och Kinna med tag och hela
vagen till Varberg. Samtidigt har nagra andra relationer fatt en samre restidskvot,
exempelvis Stenungsund-Skarhamn med buss.
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Figur 10 Restidskvoter for buss respektive tig i férhallande till bil
Killa: Google maps oktober 2018

1.6 Bruttokostnad och nettokostnad per fordonskilometer

| hog grad paverkas den totala kostnadsutvecklingen per fordonskilometer av den
allmanna kostnadsutvecklingen inom kollektivtrafiken. Men ocksa av kostnader for ett
utokat trafikutbud. Generellt har utvecklingen av index kopplat till bransle och personal
i trafikavtal haft en stor paverkan. Dessutom paverkar 6kade krav pa till exempel milj
och kvalitet i nya trafikupphandlingar. Resandeutvecklingen och darmed incitamentens
storlek till trafikforetagen paverkar ocksa kostnaderna samt den allméanna

kostnadsutvecklingen for Vésttrafik i 6vrigt.

For perioden paverkades kostnadsutvecklingen ocksa av kostnader for sparvagns- och
tagtrafiken, okad forseningsersattningar till resenarer samt okade underhallskostnader
for resecentra. Kostnaderna styrs ocksa av trafikslagens andel av all kollektivtrafik,
exempelvis leder en okad andel tag till en ckad kostnad per kilometer, men ocksa till

fler sittplatser per tur.

Tabell 8 Kostnad per fordonskilometer, brutto respektive netto (kr)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Bruttokostnad per fordonskilometer 53 56 59 59 63
Nettokostnad per fordonskilometer 25 27 28 28 30
Killa: Visttrafik
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Delmal 2: Attraktiv kollektivtrafik

Ambitionen &r att manniskor ska valja kollektivtrafiken for att de vill, inte for att de
maste. Da &r det viktigt att kollektivtrafiken upplevs som attraktiv. Attraktiviteten ar en
samlad upplevelse som handlar om resendrernas preferenser och behov fore, under och
efter resan. Malet nas genom att forbattra punktlighet, trygghet, enkelhet, bekvamlighet,
kvalitet och bemdtande men ocksa genom att utveckla tjanster kopplat till resan.
Attraktiviteten mats genom hur enkelt invanarna anser att det ar att resa med Vasttrafik,
resendrernas néjdhet, men ocksa i hur punktlig kollektivtrafiken ar.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Utveckling
2014 - 2018 | under 2018

Andel invanare som anser att det ar enkelt 2.1 Andel invanare som anser att det ar

att resa med Vasttrafik ar minst 60 % enkelt att resa med Vasttrafik

Andel nojda resendrer med senaste resan 2.2 Andel nojda resenarer med senaste resan t @

matt ombord ar minst 93 % matt ombord

Andel resenarer som ar nojda med Vasttrafik  2-3 Andel resendrer som &r ndjda med 4+

ar minst 60 % Vasttrafik
Nyckeltal Forandring  Forandring

2014 - 2018 under 2018

2.4 Andel turer som ar punktliga per ¢ ¢
trafikslag
2.5 Allmanhetens upplevelse av forseningar i ¢ T

kollektivtrafiken som ett stort problem

@ Malet &r uppnatt, pilen visar férandring under 2018

2.1 Andel invanare som anser att det ar enkelt att resa med

Vasttrafik

Upplevelsen av enkelhet &r en viktig parameter for att valja att resa med kollektivtra-
fiken. Delmalet till 2020 &r att 60 procent ska anse att det ar enkelt att aka med Vasttrafik
och arets varde pa 61 procent ligger nagot 6ver malet. Troligen har den Gkade
anvéandningen av appen ToGo bidragit till forbattringen. Idag koper privatkunderna i
genomsnitt varannan biljett i ToGo.
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Figur 11 Andel invinare som anser att det dr enkelt att resa med Visttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

En nagot hogre andel kvinnor &n méan anser att det ar enkelt att aka med Vasttrafik.

Delmalet till 2020 ar uppnatt for bade kvinnor och méan under 2018.

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

Figur 12 Andel min respektive kvinnor som anser att det 4r enkelt att resa med Visttrafik

Y o,
52% 53% 55% 58% 56% 58%
o
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B Kvinnor B Man

Killa: Kollektivtrafikbarometern 2018

62%

58%

2017

63%
° 60%

2018

| kollektivtrafikbarometern stélls ocksa fragan om resenaren upplever det som enkelt att
kopa biljett. Resultatet for 2018 visar att andelen resendrer som upplever att det &r enkelt
att kdpa biljett har okat fran 53 procent 2016 till 75 procent 2018. Den hdga 6kningen

ar sannolikt en foljd av den 6kade forséljningen av biljetter via appen ToGo.
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2.2 Andel nojda resenarer med senaste resan matt ombord
Manga trafikavtal har néjdhetsincitament och darfor mats néjdheten ombord. Under-
sokningarna visar pa en mycket hdg nojdhet med den senaste resan under flera ar. 2018
angav 94 procent att de var ndjda med den senaste resan. Samma fraga i kollektivtrafik-
barometern ger ett resultat pa 79 procent, alltsa differens pa 15 procentenheter. |
ombordundersokningar blir andelen resenarer som reser ofta och regelbundet Over-
representerade. Det kan vara en forklaring till att néjdheten ar sa pass hég. En annan
forklaring ar att respondenter tenderar att vara mer positiva nar en undersékning genom-
fors 1 ett personligt mote under resan jamfort med en undersokning via telefon eller
webben vid en senare tidpunkt. En stor del av skillnaden &r troligen ett resultat av de
olika metoderna.

100% 939 939 94% 94% 94%
® o= 2 L @ = = = = 93%
80%
60%
40%
20%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

=== Andel ndjda resendrer == == Maltal 2020

Figur 13 Andelen néjda resenirer med senaste resan miétt ombord
Kalla: Visttrafik

2.3 Andel resenarer nojda med Vasttrafik

Andelen resenérer som ar nojda med Vasttrafik generellt ligger pa 57 procent, enligt
kollektivtrafikbarometern. Andelen missndjda ar 12 procent for 2018, en procentenhet
lagre &n 2017. | begreppet nojdhet ligger en blandning av varumarke, media och sociala
medier, egna upplevelser tillbaka i tiden och hur man tycker det fungerar idag. Den
generella nojdheten ar mer komplex och svarare att forbattra med enskilda atgéarder an
nojdheten med den senaste resan, som handlar mer om kvaliteten pa tjansten.
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Figur 14 Andel resenirer som ir néjda med Visttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

Nojdheten skiljer sig nagot mellan kdnen. Kvinnorna ar mer nojda med Vasttrafik &n
méannen och mannen &r mer missndjda med Vasttrafik &n kvinnorna. Andelen som
svarar varken eller &r nastan lika. Jamfért med 2017 har kvinnorna blivit nagot mer
nojda medan mannen tvartom har blivit ndgot mer missnagjda.

N 11%
missndjd
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Figur 15 Andel kvinnor och min som 4r néjda med Visttrafik 2018
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

2.4 Andel turer som ar punktliga per trafikslag

Punktlighet ar en viktig parameter for hur ndjda resendrerna ar med sin kollektiv-
trafikresa och med Vasttrafik generellt. Arbetet med punktlighet ar standigt pagaende
och det kréver ett samarbete mellan ansvariga for infrastrukturen, operatérerna och
Vasttrafik.

Punktligheten har under 2018 generellt forsamrats nagot, framférallt i sparvagns-
trafiken. Den har sarskilt paverkats av ombyggnationer som gors i Géteborgsomradet
samtidigt som det har skett en 6kning av resandet i sparvagnstrafiken. Framkomligheten
med Goteborgstrafiken under ombyggnationer &r ett prioriterat arbete inom Vasttrafik.
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FOr att 6ka prioritering av bussarnas framkomlighet i stadstrafiken kravs samverkan med
kommunerna. Generellt ar punktligheten hogre bade for sparvagn och tag an for buss i
stadstrafik.

Tabell 9 Punktlighet per trafikslag ar 2014 - 2018

Andel turer som ar punktliga

Trafikslag 2019 2020
Buss stadstrafik* 79% 80% 79% @ 77%  76%
Fartyg** 85% 87%  89%  89%  90%
Sparvagn 79% 80% 81% 81% 77%
Pendeltag 95% 91% 92% 93% 92%
Regiontag 92%  90% 90%  93% 91%

* Galler stadstrafik i Goteborg, MdIndal och Partille

** Fartygstrafiken galler endast Styrsobolaget
Killa: Visttrafik
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2.5 Alimanhetens upplevelse av forseningar i kollektivtrafiken
SOM-institutet vid Goteborgs universitet gor varje ar en studie for Vastra Gotaland dar
man bland annat fragar om invanarnas upplevelse av kollektivtrafiken. En av fragorna
som stélls &r i vilken utstrackning man uppfattar férseningar i kollektivtrafiken som ett
problem i den kommun man bor.

I undersokningen for 2017 (senast publicerade) var forseningar i kollektivtrafiken inget
stort problem for 75 procent av respondenterna. Andelen respondenter som ansag att
forseningar i kollektivtrafiken &r ett stort problem lag pa 25 procent, en marginell 6kning
jamfort med 2016 da andelen l1ag pa 24 procent.

60%

50%

Q,
42% 0% 42% 43%
40% = —o = -
32% 32% 34% 32%
= = - —
30%
26% 28%
20% - 24% 25%
10%
0%
2014 2015 2016 2017
e=fll==\/arken litet eller stort problem  e=ill==|itet problem Stort problem

Figur 16 Allminhetens upplevelse av forseningar ar 2014-2017

Kalla: Den vistsvenska SOM-undersékningen 2017 (senast tillgingliga undersékningen)

SOM-institutet stillde ocksa en fraga om man bedomer att man kommer i tid nar man
anvander kollektivtrafiken i Vastra Gotaland och dar ansdg 52 procent av alla
respondenter att det ar helt eller delvis riktigt, i det ndrmaste samma andel som
foregaende ar da 51 procent ansag detta.

Om man endast tittar pa hur kollektivtrafikresendrerna svarade sa ansag 70 procent att
det ar helt eller delvis riktigt, en minskning med 3 procentenheter jamfért med
foregdende ar. Har finns alltsa forbattringspotential, men liksom kollektivtrafik-
barometern visar undersdkningen att de som nyttjar kollektivtrafiken och har en erfaren-
hetsbaserad upplevelse & mer positiva an de som inte reser med kollektivtrafiken.
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Delmal 3: Alla resenarsgrupper beaktas

Kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for jamlikhet och delaktighet i samhallet, och
bidrar till social hallbarhet. Malet ar att kollektivtrafiken utformas sa att den inte upplevs
diskriminerande, utan stoder en inkluderande samhallsutveckling.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Utveckling
2014 - 2018 | under 2018

Andel invanare som kanner trygghet att aka 3.1 Andel invanare som kanner trygghet att

med Vdsttrafik ar minst 72 %. aka med Vasttrafik.

Andel fordon anpassade for personer med 3.2 Andel fordon anpassade for personer

funktionsnedsattning ar 100 %. med funktionsnedsattning.

Antal hallplatser och terminaler anpassade 3.3 Antal prioriterade hallplatser och

for personer med funktionsnedséattning ar terminaler anpassade for personer med f f
fler an 800. funktionsnedsattning.

Nyckeltal Forandring  Fordndring

2014 -2018 under 2018

3.4 Kvalitativ analys utifran de sju ? ?
diskrimineringsgrunderna.

3.1 Andel invAnare som kanner trygghet att aka med Vasttrafik
Kollektivtrafiken ska upplevas som trygg och séker for invanarna. Vi behdver dkad
kunskap om olika atgarder som ger trygghet och troligen krévs flera i kombination med
varandra. Det kan handla om allt ifran att resans alla moment fungerar som planerat till
att resenarerna far tydlig information vid férseningar och instéllda turer. Andra aspekter
handlar om att resenarerna kanner sig trygga med att ga till och fran hallplatser.
Ljussattning ar betydelsefullt for att 6ka tryggheten. Ombord pa fordonen kan
medpassagerares beteende skapa oro hos resenérer och da kan kamerabevakning hjalpa
till att 6ka tryggheten.

I kollektivtrafikbarometern stilldes en extra fraga i september 2018 om kamera-
bevakning kopplat till upplevd trygghet. Da svarade 79 procent av allménheten i Sverige
att kamerabevakning ombord Okar tryggheten och sakerheten for resenarerna. Andelen
okar med aldern och for 65 ar och &ldre ar andelen 86 procent medan andelen 15-19
aringar var 69 procent. Nagot fler kvinnor &n méan ansag att kamerabevakning okar
tryggheten och sékerheten. Resultat visar ocksa att de invanare som kéanner sig otrygga
med kollektivtrafiken &r nagot mer skeptiska till att kamerabevakning skulle oka
tryggheten &n de som redan ké&nner sig trygga under resan.

Figur 17 pa nésta sida visar att 2018 har invanarnas trygghet med att resa med Vasttrafik
okat nagot och ligger nu pa 66 procent.
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Figur 17 Andel invinare som kinner sig trygga med att aka med Visttrafik
Kalla: Kollektivtrafikbarometern 2018

| Vésttrafiks undersokning om varumérket anger 77 procent 2018 att de alltid k&nner
sig trygga hos Vasttrafik. Det &r en tydlig 6kning fran 2017 da resultatet var 74 procent.
Undersokning baserades pa cirka 4 000 svar.

Enligt kollektivtrafikbarometern ar vaneresenarer mer trygga med Vasttrafik an
invanarna i allmanhet. Mannen har kant sig mer trygga an kvinnorna historiskt, men for
2018 ar andelen kvinnor hogre. Okningen av upplevd trygghet bland kvinnor fran 63 till
67 procent, dr sé pass hog att det bor ha skett en reell férandring. Okningen gér inte att
kopplat direkt till ndgon specifik atgard.

Aldre 6ver 65 ar kanner sig betydligt mer trygga att resa med Vasttrafik an andra
aldersgrupper, med en andel pa 74 procent. Tryggast kanner sig invanarna i Skaraborg
och i kranskommunerna till Géteborg, dar ar det 69 procent som upplever sig trygga
med Vasttrafik. Lagst trygghet har Sjuhdrad med 62 procent, en procentenhet lagre &n
2017. | Goteborgs stadstrafikomrade &r nivan 66 procent, en klar 6kning fran 2017. |
Fyrbodal ligger tryggheten pa 66 procent.

Tabell 10 Andel som instimmer i att de kidnner sig trygga med att resa med Visttrafik

Kategori 2018 2019 2020
Invanare 67% 68% 67% 64% 66%
Man 68% 71% 69% 65% 65%
Kvinnor 66% 66% 65% 63% 67%
Resendrer 72% 73% 73% 69% 71%

Killa: Kollektivtrafikbarometern 2018

Jamfort med riket sa kanner sig vastragotalanningarna mer otrygga i kollektivtrafiken.
Véstra Gotaland har tillsammans med Dalarna och Skane de lagsta siffrorna runt 66 till
67 procent. Tryggast ar invanarna i Norrbotten, Vésterbotten, Jamtland och Varmland
med siffror mellan 76 och 82 procent.

I den nationella trygghetsundersokningen fran Brottsforebyggande radet séger 31
procent av kvinnorna och 15 procent av mannen att de valjer annan vag eller fardsatt pa
grund av otrygghet. Fordelat pa alder sa ar otryggheten hogst bland unga och
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medelalders. 1 samma undersokning svarar 16 procent av kvinnorna och 9 procent av
mannen att de har avstatt fran aktiviteter pa grund av otrygghet. De som upplever sig
mest otrygga ar kvinnor i aldrarna 20 till 54 ar.

3.2 Andel fordon anpassade for personer med

funktionsnedséttning

Totalt sett var 97 procent av alla fordon anpassade vid arsskiftet 2018/19. Den nivan har
varit konstant sedan 2014. Alla tag, fartyg och bussar &r anpassade for personer med
funktionsnedsattning. Néar det galler de aldsta av Vasttrafiks tdg sa har dessa av-
markerats som anpassade i Vasttrafiks reseplanerare eftersom standarden for plattforms-
hojden har sankts med 20 cm. Rampen pa dessa tag far en for brant lutning vid vissa
stationer. Tagen i sig uppfyller dock fortfarande kriterierna for funktionshinder-
anpassning.

Sparvagnarna &r till 70 procent fullt anpassade, eftersom de aldre modellerna av spar-
vagnar inte ar fullt ut tillganglighetsanpassade. De nya sparvagnarna som har upp-
handlats kommer successivt att ersatta de gamla vagnarna. De forsta beréknas finnas pa
plats fran varen 2019.

3.3 Antal prioriterade hallplatser och terminaler anpassade for

personer med funktionsnedsattning

Ansvaret for hallplatser ar delat mellan Vasttrafik och vaghallarna (kommunerna pa
kommunala vagar och Trafikverket pa statliga vagar). For att nd malet behover framfor-
allt vaghallarna genomfora atgarder i en hogre takt an i dag. De cirka 800 hallplatserna
med flest antal pastigande &r prioriterade for anpassning for personer med funktions-
nedsattning. For att en hallplats ska raknas som fullt ut anpassad finns 8 kriterier som
ska vara uppfyllda. Dessa finns beskrivna i bilaga 2 i strategin for kollektivtrafik pa
jamlika villkor.

Under 2017 gjordes en inventering for att effektivt kunna atgarda de hogst prioriterade
héllplatserna. Under 2018 genomforde Vasttrafik en rad atgarder utifran deras ansvar
for hallplatserna.

Av de 800 prioriterade hallplatserna ar 49 procent helt anpassade utifran de 8 kriterierna,
att jamfora med 43 procent 2017. Enbart elva av dessa hallplatser saknar helt nagon
form av anpassning. Flera kriterier ar uppfyllda pa de flesta av de 800 hallplatserna, till
exempel har 99 procent belysning, 96 procent har bank/ sittplats och 95 procent har
vaderskydd.

3.4 Kvalitativ analys utifran de sju diskrimineringsgrunderna
Under 2018 har forslaget till strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor som togs fram
2017 varit ute pa remiss. Strategin beslutades i kollektivtrafiknamnden i oktober 2018.
Strategin omfattar fem atgardsomraden, dar Vasttrafik ansvarar for genomforandet av
de fyra forsta. Det femte, som omfattar mal om att sociala konsekvenser i strategisk
planering, ansvarar kollektivtrafiknamnden for.
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Arbetet med att ta fram en modell for sociala konsekvensbeddmningar (SKB) i
strategisk planering har paborjats. Under hésten testades modellen i bland annat arbetet
med atgardsvalsstudie for metrobuss. Det arbetet kommer fortsatta under 2019 och en
modell for SKB ska finnas férdig till slutet av 20109.

Vasttrafiks har paborjat arbetet med en handlingsplan utifran strategin. Bland annat har
tva barnrattsombud utsetts, som ska leda till ett 6kat fokus pa barns forutséttningar i
kollektivtrafiken. Vasttrafik har ocksa fortsatt sitt arbete med anpassningar for personer
med funktionsnedsattning. Ett exempel &r att yttre utrop vid hallplatserna har utvidgats
fran att omfatta enbart stadstrafiken i Goteborg till att omfatta hela Vastra Gotaland.
Detta ar en stor forbattring for framfor allt personer med synnedsattning, som nu far
utropat vilket fordon som stannar vid hallplatsen och vart fordonet ska. Detta har varit
valdigt uppskattat fran bland annat Synskadades riksforbund.

Sedan lange har det funnits ett beslut om att infora sa kallade ledsagarkort, dér personer
med fardtjansttillstand far mojlighet att ta med sig en ledsagare kostnadsfritt pa resan.
Under hosten har Vasttrafik tagit fram en 16sning, som kallas reshjalpkort med samma
funktion. An sa lange ar det ett fatal som har sokt, men det beror troligtvis pa att det
infors successivt och att det &nnu inte marknadsfort i nagon storre utstrackning.
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Delmal 4: Minskad miljopaverkan fran
kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken ar en drivande aktor i dvergangen till ett Iangsiktigt hallbart transport-
system. Det sker genom successivt 6kade krav i trafikupphandlingar med utfasning av
fossila drivmedel, men ocksd med fokus pa minskad energianvandningen och laga
nivaer av buller. De sistnamnda finns malsatta i milj6- och klimatstrategin for kollektiv-
trafiken men inte i trafikforsérjningsprogrammet.

Maltal 2020 Indikatorer Utveckling | Utveckling
2014 - 2018 | under 2018

Minskning CO,-utsldpp per personkilometer 4.1 Minskning koldioxidutslapp per
jamfort med ar 2006 ar minst 80 % personkilometer jamfort med 2006

4.1 Minskning koldioxidutslapp per personkilometer jamfort
med 2006

Utvecklingen de senaste aren har gatt fort mot en dkad andel fornybara drivmedel i
fordonen. Andelen personkilometer med fornybara drivmedel (exklusive fartygstrafik)
okade en procentenhet under 2018 och ligger nu pa 97 procent. Utdver 6vergangen till
fornybara drivmedel finns ocksa en viss potential i att 6ka belaggningsgraden pa
fordonen, framforallt i lagtrafik. Pensionarskortet ar ett exempel pa hur man har styrt
till en 6kad beldggningsgrad i lagtrafik.

Vasttrafik anvander fornybar el till tagtrafiken och sparvagnarna. I busstrafiken anvéands
biodiesel och biogas. Elbussar ar sarskilt lampliga i stadstrafik och planeras bade i
befintliga avtal och i nya upphandlingar i Goteborg, Boras, Lidkoping och Uddevalla.
Idag &r 8 procent av bussarna el-hybrider eller helt eldrivna.

Fossil diesel med inblandning av biodiesel anvénds idag i fartygstrafiken, i
Kinnekulletdget och marginellt i busstrafiken. Men aven for dieseltdg och fartyg ar
eldrift mojligt. ldag ar alvskyttlarna i Goteborg dieselelektriska, det vill sdaga har
dieselmotorer som driver generatorer som i sin tur driver elmotorer. De ar forberedda
for att kunna drivas med batteri i framtiden.

Malet i trafikforsérjningsprogrammet ar att minska koldioxidutslappen per person-
kilometer med minst 80 procent fran 2006 till 2020. Figur 18 pa nasta sida visar att
koldioxidutslappen fér 2018 ar pa samma niva som 2017, det vill séga har minskat med
72 procent sedan 2006.

Efter flera ar med minskade koldioxidutslapp fortsatter alltsa inte utslappen att minska
under 2018. Troligen beror det pa att trafikforetagen pa grund av prisutvecklingen i
hogre utstrackning valt RME istallet for HVO. Bada drivmedlen raknas som fornybara
men koldioxidminskningen skiljer sig at mellan dem. RME har nagot samre
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klimategenskaper an HVO. | &ldre trafikavtal &r kravet att trafiken ska utféras med
fornybart drivmedel medan nyare avtal har ett krav pa att minska koldioxidutslappen.
Mojligheterna att nd malet om 80 procents minskning till 2020 har blivit nagot mer
osékra under 2018.
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Figur 18 Procentuell minskning av koldioxidutsliapp per personkilometer, jimfért med ar 2006
Kalla: Visttrafik, Frida miljédatabas
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Kallférteckning

e Brottsforebyggande radets Nationella trygghetsundersokning (NTU) é&r en arligen
aterkommande nationell brottsoffer- och trygghetsundersékning vars underlag utgors av ca
12 000 personer som svarat pa fragor om utsatthet for brott, fortroende for rattsvasendet och
erfarenheter av kontakter med rattsvésendet.

e Frida, miljo- och fordonsdatabas hos Svensk Kollektivtrafik har till syfte att lagra, samman-
stélla, visa och folja upp information rérande fordon, tillganglighet, fordonskontroller och
avtals- och miljokrav.

o Kollektivtrafikbarometern &r en branschgemensam kvalitets- och attitydundersokning
som drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. I Sverige genomférs ca 70 000 intervjuer
I6pande per ar varav ca 25 000 med personer som reser kollektivt minst en gang i manaden.

e Den véstsvenska SOM-undersokningen gar ut till 6 000 personer mellan 16 och 85 ar
bosatta i Vastra Gotaland och Kungshacka kommun. Fragorna har tonvikt pa attityder och
beteenden inom omradena offentlig service och medier. SOM-institutet som utfor
undersokningen &r en opartisk undersokningsorganisation vid Goteborgs universitet. Sedan
1986 har SOM-institutet arbetat tillsammans med forskare inom en rad olika forskningsfalt
for att belysa opinioner och for att forsta svensk samhallsutveckling.

e Trafikanalys &r en svensk statlig forvaltningsmyndighet. Trafikanalys har till huvuduppgift
att, med utgangspunkt i de transportpolitiska malen, utvéardera och analysera samt redovisa
effekter av foreslagna och genomforda atgarder inom transportomradet.

e Vasttrafik, egen statistik.
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