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Datum: 2020-04-06 Miljéskyddsnamnden
Handlaggare: Mika Lindberg

Direktnr:

Diarienr: 2020.005 MN

Ekonomisk manadsuppfoljning 2020 (E 2020-215)

Arendebeskrivning
Enligt Alingsas kommuns styrmodell ska I6pande uppféljning ske av ndmndens ekonomi.

Miljdskyddsnamnden prognosticerar i nulaget ett negativt resultat pa 1 730 tkr.

For att mildra féliderna av Coronakrisen for naringslivet har Alingsas kommun beslutat om ett
10-punktsprogram. Beslut har tagits att kommunen inte tar betalt for planerad (arlig)
livsmedelskontroll. Dock ska tillsynen utféras anda. Kommunen kommer inte att géra
planerad tillsyn av foéretag som bedriver hygienisk behandling. Prognosen for intakterna har
darfor justerats ner vilket leder till att namnden férvantas goéra ett negativt resultat med
motsvarande belopp.

Ekonomiska tabeller med férklaringar till storre avvikelser presenteras i bifogad bilaga.

Ekonomisk bedémning
Ej relevant.

Forslag till beslut
Miljdskyddsnamnden godkanner manadsuppfoéljningen.

Beslutet ska skickas till

KS
Maria Jacobsson Mika Lindberg
Forvaltningschef Avdelningschef ekonomi
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Manadsuppfoljning Miljoskyddsnamnden till och med mars 2020

Inledande sammanfattning
Miljoskyddsnamnden prognosticerar ett negativt resultat pa 1 730 tkr.

For att mildra féljderna av coronakrisen for naringslivet har Alingsas kommun beslutat om ett 10-
punktsprogram. Beslut har tagits att kommunen inte tar betalt for planerad (arlig) livsmedelskontroll.
Dock ska tillsynen utféras anda. Kommunen kommer inte att gora planerad tillsyn av féretag som
bedriver hygienisk behandling (skdnhetssalonger, fotvard, tatuerare, etc). Prognosen for intdkterna
har darfor justerats ner vilket leder till att namnden forvantas gora ett negativt resultat med
motsvarande belopp.

Belopp i tkr Budget Utfall tom Prognos | Awvikelse Utfall tom Differens

2020 mars 2020 helar 2020 prognos/budget mars 2019 utfall

2020 2020/2019

Verksamhetens intakter 10 804 1551 9074 -1730 1759 -208
Personalkostnader -19 045 -4 236 -19 045 0 -3339 -897
Lokalhyror -4 0 -4 0 0 0
Kop avtjanster -3980 -465 -3 980 0 -978 513
Owriga kostnader -813 -105 -813 0 -2 -103
Verksamhetens kostnader -23 842 -4 806 -23 842 0] -4 319 -487
Verksamhetens
nettokostnader -13 038 -3 255 -14 768 -1730 -2 560 -695
Kommunbidrag 13038 3260 13038 0 3133 127
Finansnetto 0 0
Arets resultat 0 5 17307 -1730 573 -568
Prognos

For att mildra féljderna av coronakrisen for naringslivet har Alingsas kommun beslutat om ett 10-
punktsprogram. Beslut har tagits att kommunen inte tar betalt for den planerade (arliga)
livsmedelskontrollen som utfors. Beslutet innebar ocksa att kommunen inte kommer att géra
planerad tillsyn av féretag som bedriver hygienisk behandling (skénhetssalonger, fotvard, tatuerare,
etc). Prognosen for intakterna har darfor justerats ner med 1 730 tkr.

Det ar i nuldget svart att 6verblicka de ekonomiska konsekvenserna som spridningen av covid-19
kommer att medfora for Miljoskyddsnamnden da det inte finns nagot tydligt tidsperspektiv att

forhalla sig till och att det i dagslaget inte ar kdnt vilka ytterligare atgarder som kan komma att vidtas.

Utfall for perioden
Utfallet for perioden ar 5 tkr.
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| beloppet 1 551 tkr ingar redan fakturerade arliga avgifter for livsmedelskontroll. Justering
(minskning) av dessa sker fortlopande da aterbetalning sker.

Vissa kostnadsposter kommer att 6ka senare under aret. Ett exempel pa det &r att
personalkostnaderna kommer att bli hogre da ny avdelningschef ar pa plats.

Kostnaden for gemensamma resurser ingar i Kép av tjéinster. Avstamning och eventuell reglering
sker vid boksluten.

Jamforelse utfall mellan aren

Intdkterna ar lagre 2020 jamfort med 2019 samma period. Under 2019 hade fler avloppsarenden
behandlats. Inom Halsa-omradet har dnnu inte allt fakturerats da viss osdkerhet radde vad som skulle
berdras av kommunens 10-punktsprogram.

Personalkostnaderna ar hogre 2020. Det beror pa omorganisationen som gjordes under andra
hélften av 2019. Omorganisationen innebar att personal flyttades till Miljoskyddsférvaltningen fran

andra forvaltningar.

Kostnaden fér Kép av tjdnster ar lagre 2020. Det beror ocksa pa omorganisationen namnd ovan.
Kostnaden aterfinns delvis numera under Personalkostnader.

Ovriga kostnader ar hogre 2020 jamfért med 2019. Personalen har deltagit i fler kurser i ar &n férra
aret under samma period.
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Datum: 2020-04-06 Miljéskyddsnamnden
Handlaggare: Sture Alexandersson

Direktnr:

Diarienr: 2020.013 MN

Yttrande over forslag till detaljplan, samradshandling
forskola vid Nolhaga allé (E 2020-899)

Arendebeskrivning

Samhallsbyggnadskontoret har till miljdskyddskontoret éversant samradshandlingar rérande
detaljplan forskola vid Nolhaga allé for yttrande. Syftet med planen ar att mojliggéra
byggnation av en ny férskola som ska ersatta befintlig temporar férskola. Syftet ar ocksa att
anordna en tillrackligt stor forskolegard samt skapa bra tillganglighet for gaende och cyklister
till férskolan. Planlaggningen sker med utdkat férfarande.

Beredning

Friyta

Enligt planbeskrivningen ska den nya forskolan inrymma ca 120 barn i 6 avdelningar. Enligt
planférslaget innebar det en friyta pa 44 m2 per barn (en friyta ar i detta sammanhang en yta
for barnens utevistelse som ska kunna anvandas till lek, rekreation samt fysisk och
pedagogisk aktivitet). Det finns inga riktlinjer pa hur stor en friyta ska vara pa en forskola
men Boverket rekommenderar 40 m2 per barn i férskolan och 30 m2 i grundskolan.

Planférslaget innebar att delar av Nolhagaskolans skolgard kommer att tas i ansprak for
forskoleverksamhet. Det innebar att Nolhagas skolgard krymper fran 34 m2 per barn till 24
m2 per barn. Samhallsbyggnadskontoret bedomer att d& Nolhagaskolan redan ar etablerad
inom planomradet ar avsteget fran Boverkets riktlinje godtagbar.

Luftféroreningar

Forskolan vid Nolhaga allé kommer till antalet inskrivna barn att vara en av de stérre
forskolorna i Alingsas kommun. Det innebar att biltrafiken i de centrala delarna av Alingsas
tatort kommer att 6ka. Vastra Ringgatan, tilsammans med Gardesgatan vid E20, har i
kommunen varit de gaturum som har haft de hogsta halterna av luftféroreningar i kommunen.
Miljokvalitetsnormen fér kvavedioxid, bensen och inandningsbara partiklar (PM10) har klarats
(underskridits) men de preciserade miljomalen for dessa luftféroreningar har 6verskridits
under ett flertal ar pa Vastra Ringgatan. De senaste aren har dock luftféroreningshalterna i
namnda gaturum sjunkit som arsmedelvarde vilket inneburit att halterna av kvavedioxid och
bensen underskridits. Hur situationen ser ut i nulaget for PM10 ar oklart eftersom nagon
regelbunden dvervakning av denna luftférorening inte gors.

Risk for férorenad mark
Bostaderna pa fastigheterna Sérhaga 2:2 och 2:2 som ska rivas har sannolikt varmts upp
med hjalp av oljeeldning. Oljespill vid tankningar kan ha férekommit.

Strandskydd
Det rader strandskydd 100 m fran Savean och planomradet omfattas darmed av
strandskydd. For detaljplanen ska kunna antas kravs dispens fran
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strandskyddsbestdmmelserna enligt de sarskilda skdlen som anges i miljdbalkens 7 kap. 18
¢ §. Samhallsbyggnadskontoret hanvisar till de sarskilda skalen:

e Omradet har redan tagits i ansprak pa ett satt att det saknar betydelse for
strandskyddets syften.

e Omradet behovs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen inte kan
genomféras utanfér omradet.

e Omradet behdver tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfor omradet.

Naturvérden

En naturvardesbedémning med forslag till skotselatgarder togs fram for Nolhagaomradet
1993. Syftet med rapporten var bl.a. att lokalisera omraden med hoéga naturvarden. De
partier som av Nolhagaomradet som hyser vardeful natur har studerats narmare i syfte att
utarbeta skotselforslag for att varda omradenas naturvarden. Planomradet har dock inte
studerats narmare da detta omrade inte ansags inhysa vardefull natur.

Planomradet utgors i norra delen av, samt angransar i 6st och i syd till, mark som pekas ut
som sammanhangande omrade med vardefull natur langs med Saveans strander. Det
utpekade omradet utgdrs av blandade 16vtrad och har ett varde for bland annat fagellivet.
Gronskan langs stranderna bidrar till att binda jorden och darmed reducera erosionen i
vattendraget. Gronstraket langs Savean har aven estetiska varden och anvands frekvent av
alingsasarna som rekreationsomrade.

Dagvatten

Jordarten i det aktuella planomradet bestar av sand. Marken har darmed god
genomslapplighet och mgjlighet till infiltration. Samhallsbyggnadskontoret féreslar som en
metod att lokalt omhanderta dagvatten bl.a. att anlagga ett svackdike éster om de nya
parkeringsplatserna. Ett svackdike ar ett grasklatt draneringsstrak som ger langsam
borttransport av regnvatten.

Slackvatten

Vid en eventuell brand kan stérre mangder fororenat slackvatten skapas. Slackvatten kan
rinna ut i Savean och patagligt skada vattenkvaliteten och Natura 2000-omradet som finns
vid Saveans utlopp i Mjorn. Dessutom kan slackvatten paverka kommunens pagaende
arbete med en ndédvattentakt. For narvarande finns ett grundvattenrér som ar avsedd for
nodvattentakt i planomradets narhet.

Samhallsbyggnadskontoret foreslar att en stoppbrunn eller ventil monteras i en
dagvattenledningen i planomradet eller i planomradets narhet for att forhindra att slackvatten
nar Savean.

Nédvattentéckt

Enligt uppgift driver Samhallsbyggnadskontoret ett arbete med en nédvattentakt i
planomradets narhet. Skyddet av vattentakten boér beaktas med avseende pa bl.a.
slackvatten vid en eventuell brand.

Kretsloppsavdelningen pa Samhallsbyggnadskontoret anser att det har aldrig varit aktuellt
med att skapa ett vattenskyddsomrade runt vattentakten av praktiska skal men fragan ar
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annu inte avgjord. For dvrigt anser Kretsloppsavdelningen att det ar viktigt att det finns
atkomst till brunnen via korvag.

Strategisk miljbbedémning
Samhallsbyggnadskontoret skriver att "lkommunen” har bedémt att en strategisk
miljdbeddmning inte behodvs for det aktuella planomradet.

Buller
En bullerkonsult har beraknat trafikbullret vid férskolan och vid férskolans uteplats

e jettnulage
e ien framtida situation utan utbyggnad av férskolan
¢ ien framtida situation med utbyggnad av férskolan

Dessutom har en bullerberakning gjorts vid narliggande flerfamiljhus och bostadsgard pa
fastigheten Hjulet 1. Korsningen Nolhagagatan/Sidenvagen/Nolhaga allé ar férsedd med
gatsten. Detta bidrar till en 6kning med 3 dB jamfért om korsningen ar forsedd med asfalt.

Samhallsbyggnadskontoret bedémer att den gatstenforsedda korsningen inte beraknas bidra
till forhojda trafikbullernivaer for bostaderna Hijulet 1 i forhallande till det trafikbuller som
genereras pa Nolhagagatan.

Resultatet av bullerberakningarna visar att bullertillskottet ar 2040 fér bostaderna vid Hjulet 1
blir ca 0,4 dBA utan utbyggnad av férskolan och ca 0,5 dB med utbyggnad av forskolan. Det
innebar att bullret inte ger upphov till forhéjda ljudnivaer jamfért med riktvardena i
planbestdmmelserna i detaljplanen for Bostader vid Nolhagagatan

3. For forskolans skolgard/friyta klaras riktvardena utom fér 20 % av denna uteyta. For att
aven klara riktvardet for hela forskolegarden foreslas att en 1,5 m hég och 43 m lang
bullerskarm ska uppféras i planomradets norra del. Startbesked far inte ges for
huvudbyggnad férran bullerskarm har uppforts.

Miljoskyddskontorets synpunkter

Planférslaget innebar att biltrafiken pa Nolhagagatan och Sidenvagen bedéms 6ka med 10
% till ar 2040. Ca 2,5 % av trafikflédet pa namnda gator harrdrs detta ar fran trafik kopplad till
forskoleverksamheten. Miljoskyddskontoret bedomer att detta ocksa innebar en trafikbkning
av de centrala delarna av Alingsas tatort aven om trafiken till och fran férskolan ar blygsam
jamfort med Ovrig trafik pa dessa trafikstrak. Miljomalet samt nedre utvarderingstréskeln for
PM10, dvs inandningsbara partiklar mindre an 10 mikrometer, dverskreds pa Vastra
Ringgatan ar 2015. Ytterligare trafikokning pa denna vagstracka innebar risk for an samre
luftkvalitet. Enligt Naturvardsverket kan korttidsexponering for relativt hdga halter av partiklar
orsaka andningsbesvar och andra luftvagssymtom, men aven hjart- och lungsjukdomar samt
fortida dodsfall. Daremot kan langtidsexponering for redan laga halter av partiklar orsaka
bl.a. hjart- och karlsjukdomar och lungcancer. Partiklar har sarskilt stora negativa effekter pa
barns halsa. De orsakar till exempel astma och forsdmrad lungutveckling hos barn.

Marken narmast nuvarande eller davarande pafyliningsstallet for brannolja pa fastigheterna
Sdrhaha 2:2 och 2:3 bor undersdkas betraffande fororeningar fran eventuellt spill av olja.
Eventuella oljecisterner forlagda under markytan bor avlagsnas och anmalas ur bruk.

Samhallsbyggnadskontoret har gjort en undersdkning av om aktuell detaljplan kan antas
medféra betydande miljopaverkan. Undersokningen har gjorts med hjalp av
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Miljdbeddmningsférordningen som bérjade gélla 2018-01-01. Huruvida miljdbedémningen
har omfattat skyddet av nddvattentakten framgar inte.

Ekonomisk bedomning
Ej relevant.

Forslag till beslut
Miljdskyddskontorets forslag till yttrande antas och skickas till Samhallsbyggnadsnamnden
som Miljoskyddsnamndens svar pa remissen.

Bilagor: Planbeskrivning, kartor, bullerutredning och trafikutredning

Beslutet ska skickas till
Samhallsbyggnadsnamnden

Sture Alexandersson Maria Jacobsson
Miljéskyddsinspektor Avdelningschef
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar.
Endast angiven anvandning och utformning ar tillaten. Bestdmmelser
utan beteckning galler inom hela planomradet.

GRANSBETECKNINGAR

exsoeammmmem» Planomradesgrans

emmmn o emmms Anvandningsgrans

— - e Fgenskapsgrans

e = - e Egenskapsgrans och Administrativ grans

ANVANDNING AV MARK

Allménna platser med kommunalt huvudmannaskap
(4 kap 5§ p.2 PBL)

GATA Gata
GANG CYKEL| Gang- och cykeltrafik
PARK Park

Kvartersmark (4 kap 5§ p.3 PBL)

T8 Skola

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR ALLMAN
PLATS MED KOMMUNALT HUVUDMANNASKAP
Skydd

erosion Erosionsskydd langs Savean ska anordnas.
(4 kap 5§ p.2 PBL)

EGENSKAPSBESTAMMELSER FOR
KVARTERSMARK

Bebyggandets omfattning

e, 000 Storsta byggnadsarea for huvudbyggnad i m2. Utover
detta far komplementbyggnader som t.e.x. férrad och
cykelparkering byggas. (4 kap 11 § p.1 PBL).

|| Marken far inte férses med byggnad. Mur, plank och
parkering medges. (4 kap 11§ p.1 PBL)

P # Marken far endast férses med komplementbyggnader,
mur, plank och bullerskarm. Bilparkering medges om
inget annat anges. (4 kap 11 § p.1 PBL)

Hogsta nockhdjd i meter. (4 kap 11 § p.1 PBL).

Utformning

Komplementbyggnader ska placeras minst 1 meter fran
fastighetsgrans. (4 kap 16 p.1 § PBL)

f, Huvudbyggnadens fasader ska i huvudsak vara
puts, tegel eller tré.(4 kap 16 p.1 § PBL)

f, Tak pa huvudbyggnad ska ej vara pulpettak eller
motstaende pultpettak. (4 kap 16 p.1 § PBL)

Utférande

b, Byggnader ska ha grundkonstruktion som ar vattentat
upp till +62,0 meter dver nollplanet.
(4 kap 16 § p.1 PBL)

b, Maximal markbelastning ar 5 kPa.

(4 kap 16 § p.1 PBL)

Ej parkering Bilparkering far inte anordnas. (4 kap 10 § PBL)

Skydd

m, Bullerskarm ska uppforas till en hojd av minst 1,5 m.
(4 kap 12§ 2 PBL)

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomférandetid

Genomférandetiden ar fem ar fran det datum planen vinner laga kraft.
(4 kap 21 § PBL )

Villkor fér startbesked/lov

al Startbesked far inte ges for huvudbyggnad
forran bullerskarm har uppforts. (4 kap 14 § PBL)

Underjordiska ledningar
Uy Markreservat for allmanna underjordiska ledningar.
(4 kap 6 § PBL )

Strandskydd

Strandskyddet ar upphavt inom hela planomradet, férutom inom
omrade for PARK (allman plats). (4 kap 17 § PBL)

GRUNDKARTA

Saterigatan

Gatunamn
Fastighetsgrans
Fastighetsbeteckning
Nivakurva
Markkontur

Slant
Parkeringsgrans
Véagkant/kdrbana
Gang- och cykelbana
Gangbana

Staket

Grundkartan upprattad av
Samhallsbyggnadskontoret 2019-11-29
Ho6jdsystem RH2000

Koordinatsystem SWEREF 99 12 00

] Befintlig byggnad
® Befintligt trad

PLANKARTA MED BESTAMMELSER
SAMRADSHANDLING

Planhandlingar:

Plankarta med bestammelser
lllustrationskarta
Planbeskrivning

DETALJPLAN FOR ALINGSAS
FORSKOLA VID NOLHAGA ALLE

3 Beslutsdat Instans

Upprattad 2020-03-03 eslutsdatum
Samrad KS
2020-02-03

Sara Ekelund Granskning KS

i 2020

Planarkitekt
Antagande KF
2020
Lagakraft
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Sammanfattning

| samband med planarbete for ny férskola vid Nolhaga allé i Alingsas har denna
trafikbullerutredning utforts. Syftet med utredningen ar att redovisa befintliga och framtida
trafikbullernivaer for ny férskola och férskolegard samt vid narliggande flerfamiljshus och
bostadsgard inom kv. Hjulet 1 (norr om planomradet).

Utredningen omfattar berakning av buller fran vagar i narhet till planomradet och Hill
narliggande flerfamiljshus nordost om planomradet (inom kv. Hjulet 1). Som komplement
till berakningarna har en 6versiktlig ljudmatning gjorts da fordon passerar den forhéjda
korsningen vid Nolhagagatan/Sidenvagen. Vagar som inkluderats ar Nolhaga allé,
Nolhagavéagen, Sidenvagen och tillkommande infartsvag till forskola.

Berakningar av trafikbuller har gjorts for ett nulage, en framtida situation utan utbyggnad
och en framtida situation med utbyggnad av férskolan.

Den 6kning av trafikbuller pa Nolhagagatan och Sidenvagen som uppstar genom
utbyggnad av férskolan bedéms vara av mycket marginell omfattning och férvantas inte
ge upphov till férhojda ljudnivaer.

Riktvardet 50 dBA (skolgarden) beréknas klaras for ca 80% av skolgardsytan med mindre
overskridanden narmast Nolhagagatan. Med en 1,5 m hog och ca 43 m lang bullerskarm
placerad utmed forskolans fastighetsgrans mot gc-vagen vid an beraknas riktvardet 50
dBA pa skolgarden att klaras. Skarmen kan placeras 1 till 2 m fran férskolans
fastighetsgrans och att den oavsett placering inom 1 till 2 m fran fastighetsgransen ger
samma bullerreducerande effekt.

Beraknade ljudnivaer vid de mest bullerexponerade bostadshusen inom kv. Hjulet 1
uppgar till cirka 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva for nulaget och cirka 60-61 dBA for en
framtida situation. Den framtida trafiken bedéms ge en 6kning med ca 0,4 dB vid
jamforelse mot befintliga situation.

Enligt detaljplanen for kv. Hjulet 1 berdknas de tva bostadshusen narmast Nolhagagatan
att fa dverskridande av davarande bullerriktvarden. Beraknade ljudnivaer uppgar till ca 60
dBA vid fasad narmast Nolhagagatan. For att kunna bygga de planerade bostaderna har
avsteg fran bullerkraven gjorts och lagenheterna med fasad mot Nolhagagatan har
utformats som genomgangslagenheter med en tyst eller ljuddédmpad fasadsida. Aven fér
uteplats har avsteg accepterats da riktvardet 70 dBA maximal ljudniva berdknas
Overskridas pa uteplats vid husen narmast Nolhagagatan. Inom kvarteret Hjulet 1 finns en
iordningsstalld gemensam bullerskyddad uteplats pa bostadsgarden. Pa detta satt
uppfylls kravet om tillgang till en bullerskyddad uteplats aven om bostadens egna uteplats
inte klarar riktvardet.

Utredningen visar pa marginell 6kning av ljudnivéer (ca 0,5 dB 6kning) fran trafiken i
samband med utbyggnad av férskolan och den férvantade framtida trafikbkningen.
Befintliga bostader inom kv. Hjulet 1 har byggts med avsteg dar dygnsekvivalenta
ljudnivaer pa 60 dBA vid fasad accepteras. En 6kning med ca 0,5 dB bor inte medfora

Sweco Sweco Environment AB Johan Herzelius
Skanegatan 3 RegNo: 556346-0327 Akustikkonsult

Box 5397 Styrelsens séate: Stockholm Goteborg

SE 402 28 Goteborg, Sverige

Telefon +46 (0)31 62 75 00 Mobil +46 (0)727 06 38 98
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nagon storre forandring for bullersituationen for de befintliga bostadshusen inom kv.
Hjulet 1.

Matningar, som har gjorts av de ljud som uppstar vid fordonspassager genom korsningen
Nolhagagatan-Sidenvagen-Nolhaga allé, visar pa nagot lagre ljudnivaer an de som har
beraknats. Bedomning ar att ljud som uppstar nar fordon passerar éver banden med
gatsten och forhojningen kan urskiljas men de uppmatta ljudnivaerna visar éverlag lagre
nivaer an beraknade ljudnivaer. Dominerade ljud uppstar nar fordon passerar pa
Nolhagagatan.

For att minska upplevelsen av stérande ljud nar fordon passerar éver banden med
gatsten i korsningen Nolhagagatan-Sidenvagen skulle byte av ytskikt kunna sanka
ljudnivaerna nagot. Om gatstenen skulle ersattas med asfalt eller cementblocksten
forvantas ljudnivan fran trafiken minska ca 3 dB. | vissa fall kan ljud fortfarande uppsta i
denna korsning da ytan ar forh6jd och om fordon kér genom korsningen i lite hogre
hastighet dar dacken slar emot forhdjningen eller att skrammel uppstar fran slapvagnar
eller liknande fordon.
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1 Uppdragsbeskrivning

| samband med detaljplanarbete for ny forskola vid Nolhaga allé i Alingsas har Sweco fatt
i uppdrag att utféra en trafikbullerutredning. Syftet med utredningen ar att redovisa
befintliga och framtida trafikbullernivaer for ny forskola och férskolegard samt vid
narliggande flerfamiljshus och bostadsgard inom kv. Hjulet 1 (norr om planomradet).

Den nya forskolan planeras att byggas pa skolomradet vid den befintliga
hdgstadieskolan. En ny infart planeras och nya parkeringsplatser anordnas.

| den 6stra delen av planomradet finns tva enfamiljshus (Sérhaga 2:2 och 2:3) vilka
planeras att rivas. Marken kommer att anvandas som férskolegard.

Utredningen innefattar berakning av buller fran vagar i narhet till planomradet och till
narliggande flerfamiljshus nordost om planomradet (inom kv. Hjulet 1). Som komplement
till berakningarna har en 6versiktlig ljudmatning gjorts da fordon passerar den forhéjda
korsningen vid Nolhagagatan/Sidenvagen.

Véagar som inkluderats ar Nolhaga allé, Nolhagavagen, Sidenvagen och tillkommande
infartsvag till forskola. Se Figur 1 for 6versiktsbild 6ver planomrade och narliggande ytor.

Figur 1. Oversikt éver planomrade och nérliggande detaljplanomraden.
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1.1 Utbyggnadsalternativ

| Figur 2 nedan redovisas utformning och placering av férskolan med tillhérande
gardsytor. Den befintliga tillfarten till férskolan byggs om, samt att de tillkommer

parkeringsytor, gang- och cykelvagar. Férskolan kommer att byggas i tva vaningar med
en byggnadshojd pa ca 9 m.
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Figur 2. Planomrade inklusive tillkommande bebyggelse (Alingsés kommun, 2019).

2(12)

‘ RAPPORT
2019-10-02
[RAPPORT]
BULLERUTREDNING FOR FORSKOLA VID NOLHAGA ALLE

OP \\segotfs003\projekt\21317\13008849_bu_nolhaga_allé_forskola\000\18 granskning\rapport_191002\13008849_dp_forskola_nolhaga_alle_191002.docx

Sida 19 av 128



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

21

2.2

Underlag

Kartmaterial

Alingsas kommun har bistatt med digitalt kartmaterial omfattande byggnadsutformning,
baskarta med byggnadsareor samt terrangmodell 6ver detaljplanomradet. Underlaget har
bearbetats av Sweco for att anvandas inom berdkningsmodellen. Underlaget omfattar
foljande filer:

¢ NolhagaFdrskola_3D [DWG] (mottagen 2019-06-18
e Situationsplan med planomrade [PDF] (mottagen 2018-06-18
e T-31-P-01_2013 [DWG] (mottagen 2019-06-18

)
)
)
e Situationsplan 2019-09-25 [PDF/PNG] (mottagen 2019-09-25)

Trafikuppgifter for vagar

Trafikunderlag har erhallits fran Alingsas kommun och har bestatt av en sammanstalining
av trafikuppgifter for vagarna och tillkommande trafik till férskolan. Detta redovisas i
dokumentet "Trafikuppgifter bullerutredning detaljplan for férskola vid Nolhaga allé,
Alingsas 2019-07-01". Sweco har aven erhallit en trafikutredning som har gjorts for
detaljplanen, vilken redovisas i rapporten "Trafikutredning Sérhaga, Alingsas” 2019-01-
31, Cowi. Kompletterande uppgifter gallande andel tung trafik och férvantad trafikbkning
har erhallits fran Alingsas kommun. Har antas en hogsta trafikbkning ar 2018-2040 pa
10% och att andel tung trafik inte bér 6ka mer an 5-5,5% pa Nolhagagatan och
Sidenvagen.

For Nolhaga allé saknas uppgifter om férvantad andel tung trafik i framtiden. En
beddmning har gjorts dar andel tung trafik antas hogst bli 5,5 % ar 2040.

Matningar av hastigheten pa Nolhagagatan under 2018 visar att 85% av fordonen kor
hogst 37 km/h. Skyltad hastighet pa Nolhagagatan ar 40 km/h. For att kontrollera om det
ar nagon skillnad i ljudniva vid 37 km/h respektive 40 km/h har kontrollberakning gjorts i
Trivector Buller Vag. Ingen skillnad i ljudniva berdknades mellan de tva hastigheterna. |
berakningarna har darfér hastigheten 40 km/h anvants da detta ar skyltad hastighet pa
Nolhagagatan.

Trafik till férskolan kommer att utgéras av lAmna/hdmta resor med bil, personalens resor
med bil samt leveranser och transporter till/fran férskolan. Férskolan kommer att byggas
for 120 barn och antal personal bedéms till 21. Fér att kunna bedéma lamning/hdmtning
av barn har information hamtats fran resvaneundersoékningar i vastsverige
(Resvaneundersokning 2017, Vastsvenska paketet). Har antas att 80% av hamta/lamna
resorna gors med bil. Andelen personal som kor bil antas vara 60%.
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En sammanstallning av trafikuppgifterna som har anvants fér berakning av trafikbuller
redovisas i Tabell 1. Trafikméngderna pa gatorna visas som arsdygnstrafik (ADT),
andelen passager av tunga fordon och skyltad hastighet.

Tabell 1. Trafikdata fér vdgarna i omradet.

ADT 2018  Andel ADT 2040 Andel ADT 2040 Andel Hastighet
" tung Ingen tung Utbyggnad tung (km/h)
Végnamn trafik | utbyggnad trafik trafik
(%) (%) (%)

Nolhagagatan 5330 4.4 5860 55 6000 55 40
Sidenvagen 3710 4,4 4080 55 4210 55 40
Nolhaga allé 2530 4,4 2780 55 2780 55 30
'I:rafikalstring ny ) } ) ) 258 2 30
forskola
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3.1

3.1.1

Berakningsmetod

Berakningarna ar utférda enligt den nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller
(Naturvardsverket, 1996. Rapport 4653, Vagtrafikbuller, nordisk berdkningsmodell) i
berakningsprogrammet Soundplan version 8.1.

Berakningar har utforts dels som ljudutbredning éver mark (fargfalt pa kartbilderna) och
som enskilda berakningspunkter pa fasad. Ljudutbredningen visar beraknade ljudnivaer
som ej frifaltvarde, dvs. inklusive ljudreflex i fasad. Ljudnivaerna i fasad visas som
frifaltvarde, dvs. utan inverkan av ljudreflex i den egna byggnadsfasaden. Samtliga
berakningarna inkluderar tre ljudreflektioner. Markytan &r definierad mjuk mark forutom
pa hardgjorda ytor och vattenyta.

Den nordiska berakningsmodellen foér vagtrafik har en noggrannhet +3 dB for avstand upp
till 50 meter fran vag och +5 dB 200 meter. Giltigheten for berakningsmodellen ar
begransad till avstand upp till 300 m, matt vinkelratt mot vag under neutral eller mattliga
medvindsfoérhallanden, dvs 0-3 m/s eller vid motsvarande temperaturgradienter.

Bedémningsgrunder

Beddmning av befintliga bostader utgar fran Naturvardsverkets vagledning. For den
planerade forskolan gérs bedémning utgaende fran Naturvardsverkets vagledning for
buller pa skolgardar.

Befintliga bostader

For beddmning av trafikbuller till befintliga bostader har Naturvardsverket tagit fram en
vagledning "Riktvarden for buller fran vag och spartrafik vid befintliga bostader”.

For att en god miljokvalitet ska nas utanfor befintliga bostader bor enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53, och anknytande dokument fran centrala
myndigheter i normalfallet féljande nivaer underskridas (frifaltsvarden). Se tabell 3.

Tabell 2. Riktvarden fér buller vid befintliga bostéder (frifaltsvérden).

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats (Lmax)
(Leq2an) (Leqzan)

Vid vag 55 dBA ~55 dBA" 70 dBA!
Vid spar 60 dBA 55 dBA 70 dBA!

| Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-22)
Il Propositionen har inte nagon angivelse for ekvivalent niva for buller fran vagtrafik vid uteplats.

Nar atgarder beh6ver 6vervagas
| Tabell 3 visas riktvarden utomhus for att avgora nar skyddsatgarder eller andra
forsiktighetsmatt behdver dvervagas.
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Tabell 3. Nivaer for att i normalfallet avgéra nér skyddséatgérder eller andra férsiktighetsmatt
behdver évervégas (friféltsvérden).

~2015 och framover 1997 - ~ 2015 - 1997
”nya bostads- ”nyare befintlig milj6” ?aldre befintlig
byggnader”V miljo”
Vagbuller Se planbeskrivning eller |55 dBA Leqgzsn 65 dBA Leqasn
vid fasad bygglov
Sparbuller Se planbeskrivning eller | 60 dBA Leqzsn 55 dBA' Lmax&
vid fasad bygglov inne natt
V&g och spar Se planbeskrivning eller |55 dBA Leqgaan"
uteplats bygglov 70 dBA Lmax!"

| Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far dverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06

Il Nivan 55 dBA vid uteplats galler i forsta hand vid spar.

Il Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, kl. 06-22.

IV Se 26 kap. 9a § miljébalken. Begransningen i tillsynen enligt miljébalken galler nya bostadsbyggnader i de
fall arenden om detaljplan eller bygglov har paborjats efter den 1 januari 2015.

3.2 Naturvardsverket — Riktvarden for buller pa skolgard fran véag- och
spartrafik

2017-09-01 tog Naturvardsverket fram en vagledning® for buller pa skolgardar fran vag-
och trafikbuller med riktvarden for nya och aldre skolgardar som har anvants for
utvardering av buller fran trafik till skolgardar i utredningen.

Nivaerna i tabell 4 anger frifaltsvarden. Med frifaltsvarde menas att det vid berakning eller
matning av ljudniva pa skolgard att reflexer fran narmaste byggnadsfasad eller
reflekterande objekt ej skall inkluderas, exempelvis fran skolbyggnader.

" Naturvardsverket — NV-01534-17 — Riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och
spartrafik. September 2017.
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Tabell 4. Naturvardsverket — Riktvarden for buller pé skolgard fran vag- och spartrafik.

Friféltsvérden.
Del av skolaard Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
9 for dygn (dBA) (dBA, Fast)

De delar av garden som ar
avsedda for lek, vila och 50 70

Ny skolgard' pedagogisk verksamhet
Ovrig? vistelseytor inom 55 702
skolgarden

B De delar av garden som ar

Aldre skolgard avsedda for lek, vila och 55 702

pedagogisk verksamhet

" Med ny skolgéard avses skolgéardar vid skolor, férskolor eller fritidshem som tas i drift eller inkommer som
remiss eller anmaélan till tillsynsmyndigheten efter det att vagledning publicerats, september 2017.

2 Nivén bér inte éverskridas mer dn 5 ggr per maxtimme under ett drsmedeldygn, under den tid da
skolgarden nyttjas (ex. 07-18)

Om nivaerna ovan bedéms komma att éverskridas eller 6verskrids ska rimliga atgarder
vidtas for att begransa bullret (2 kap. 7 § miljdbalken). En forsta fragestéllning, om skolan,
forskolan eller fritidshemmet planeras, ar om den och dess skolgard ar lokaliserad pa en
lamplig plats. En annan fragestallining, om det handlar om en befintlig skola, ar om det
gar att minska bullret fran kallan (vagen, sparet). Darutéver kan man behéva aktualisera
fragan om det gar att ddmpa bullret som exponerar skolgarden med exempelvis skarmar

eller liknande.

3.3 Riktvarden inomhusmiljo for skolor

Riktvarden for inomhusmiljo i skolor och férskolor hanvisas till SS 25268:2007.
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Uttrycksforklaring

Bostadsrum: rum for daglig samvaro, utom kok, och rum for sémn.
Ekvivalent ljudniva, Leq: en medelljudniva for spartrafik och vagtrafik.
Frifaltsvarde: en ljudniva som inte paverkas av reflexer fran den egna fasaden.

Maximal ljudniva: en ljudniva for spartrafik och vagtrafik av den mest bullrande
fordonstypen med tidsvagning F.

Reflexbidrag: Antal berédknade ljudreflexer i modellen.

Uteplats: en iordningstalld yta avsedd for vistelse utomhus.

ADT: Arsdygnstrafik, arligt genomsnittligt trafikfldde per dygn av fordon.
VMD: Vardagsmedeldygn.

Dampad sida: Fasad som uppfyller riktvarden enligt SFS 2015:216, §4, punkt 1 och 2.

4  Berakningsresultat

Beraknade ljudnivaer presenteras pa kartbilagor som visar ljudutbredning och
fasadljudnivaer.

5 Ljudmatning

En oversiktlig ljudmatning av trafikbuller utfordes 2019-08-21 av Johan Herzelius fran
Sweco. Ljudmatningarna utfordes i syfte att studera det ljud som uppstar nar fordon
passerar korsningen mellan Nolhagagatan, Sidenvagen och Nolhaga allé. Korsningen ar
forhdjd och férsedd med band av gatsten vid in/utfart till korsningen. Nér fordon passerar
genom korsningen kan upplevelsen vara att kontakten mellan dack och gatsten orsakar
stérande ljud till de narliggande bostaderna ¢ster om an, inom kv. Hjulet 1.

En matpunkt var placerad norr om korsningen Nolhagagatan-Sidenvagen, ca 8-9 m fran
vagkant, och en matpunkt i narheten av ett bostadshus (kv. Hjulet 1) 6éster om an och norr
om Nolhagagatan, ca 25 m fran vagkant till Nolhagagatan och ca 45 m fran korsningen .
Matningarna utférdes mellan 13.00 och 16.00. Under mattiden passerade vanliga
personbilar, bilar med slap, bussar, lastbilar, mopeder etc.

Bakgrundsljudnivaer utgjordes vid mattillfallet av ljud fran trdd som rasslade i vinden,
samt ljud fran narliggande skola.

5.1 Vaderforhallanden

Vid mattillfallet var temperaturen +16°C, vastlig vind ca 4 m/s utan nederbérd med torr
vagbana.
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5.2 Matinstrument

Vid matningarna anvandes instrument listade i Tabell 5. Instrumenten ar kalibrerade
enligt Swecos kvalitetssystem och datum fér senaste kalibrering finns angivet i var
kalibreringslogg. Faltkalibrering gjordes fére och efter matningarna.

Tabell 5. Métinstrument.

Typ Tillverkare Beteckning
Ljudnivamatare Norsonic Nor140
Mikrofonkalibrator Norsonic 1251

Figur 3. Placering av métpunkter vid ljudmétning.

5.3 Matresultat

Matningarna visar p4 maximala ljudnivaer (momentana ljud) nar fordonen passerar
korsningen inom 68-75 dBA i matpunkt 1 och inom 61-72 dBA i matpunkt 2.

Som jamforelse har berakning gjorts av férvantad maximal ljudniva fran passerande
fordon i matpunkterna. Berakningarna visar i allmanhet hégre ljudnivaer an de uppmatta
nivaerna. | matpunkt 1 beraknas maximala ljudnivaer till ca 77 dBA och i matpunkt 2
beraknas maximala ljudnivaer till ca 71 dBA.

Jamforelsen visa att de uppmatta vardena generellt ar lagre an det beraknade vilket kan
bero pa flera orsaker. En av orsakerna ar att berakningar utgar fran arsdygnstrafik, vilket
motsvarar medeltrafik for alla dagar under ett ar, vilket inte n6dvandigtvis motsvarar det
trafikfldde som studerats i matresultatet. Matresultatet tyder trots dessa skillnader pa
lagre verkliga ljudnivaer an de beraknade, da de sistndmnda visar den femte bullrigaste
passagen. | berdkningsmodellen ar gransen for lagsta hastighet 30 km/h fér personbilar
och 50 km/h for tunga fordon. Da verklig hastighet pa fordonen som kér genom
korsningen beddms vara lagre kan ljud fran fordonen vara lagre.
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Vid bearbetning av méatdata har det inte i de flesta fall varit majligt att utifran uppmatt
ljudniva skilja pa den ljudniva som genereras av fordon fran det som uppstar vid
kantpakoérning.

Ljudnivaer och karaktar pa ljudet fran kantpakorning varierar mycket beroende pa
fordonstyp och vilken hastighet som passerande fordon har vid passage. En subjektiv
beddmning ar att de hogsta ljuden fran kantpakdrning uppstar nar enskilda fordon
passerar.

6 Analys

Bullertillskottet fran tillkommande trafik pa grund av utbyggnad av férskolan bedéms bli
marginellt och bedéms inte paverka den totala ljudnivan.

6.1 Forskola och skolgard

Riktvarde 50 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva beraknas klaras pa ca
80% av skolgardsytan med mindre 6verskridande inom en begransad del narmast
Nolhagagatan. Vi fasad till forskolan beraknas ekvivalenta ljudnivaer under 50 dBA.
Maximala ljudnivaer beraknas som hogst till 71 dBA vid fasad narmast vandplatsen.
Ovriga fasader beréknas f& maximala ljudnivaer under 70 dBA.

6.2 Bostader inom kv. Hjulet 1 (norr om Nolhagsgatan)
Fasadljudnivaer

For nulaget beraknas dygnsekvivalenta ljudnivaer som hogst 60 dBA vid fasad vid de tva
bostadshusen narmast Nolhagagatan. Pa gavlarna kan nivaer 6ver 55 dBA forekomma.
Pa den ljudskyddade fasaden mot norr och bostadsgarden beréknas nivaer under 50
dBA dygnsekvivalent ljudniva. Vid de tva norra bostadshusen berdknas dygnsekvivalenta
ljudnivaer under 55 dBA.

Maximala ljudnivaer beraknas som hogst till 78-80 dBA vid fasad vid de tva bostadshusen
narmast Nolhagagatan. P& gavlarna kan maximala ljudnivaer inom ca 70-76 dBA
forekomma. Pa den ljudskyddade fasaden mot norr och bostadsgarden beraknas
maximala ljudnivaer under 70 dBA.

For en framtida situation ar 2040 med utbyggnad av férskolan beraknas nagot 6kade
ljudnivaer jamfért med nulaget. Dygnsekvivalent ljudniva berdknas 6ka ca 0,5 dBA jamfort
med nulaget.

For en framtida situation ar 2040 utan utbyggnad av férskolan beraknas nagot 6kade
ljudnivaer jamfort med nulaget. Dygnsekvivalent ljudniva berdknas 6ka ca 0,4 dBA jamfort
med nulaget. Den tillkommande trafiken pga. utbyggnaden av férskolan berdknas ge
marginell 6kning av den ekvivalenta ljudnivan.

6.2.1 Uteplatser

Uteplatserna vid de tva bostadshus narmast Nolhagagatan beraknas fa ljudnivaer i
nuldget som dverskrider riktvardena 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal

10(12)

‘ RAPPORT
2019-10-02
[RAPPORT]
BULLERUTREDNING FOR FORSKOLA VID NOLHAGA ALLE

OP \\segotfs003\projekt\21317\13008849_bu_nolhaga_allé_forskola\000\18 granskning\rapport_191002\13008849_dp_forskola_nolhaga_alle_191002.docx

Sida 27 av 128



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

7.1

7.2

ljudniva. | samband med en framtida trafiksituation ar 2040 bade utan utbyggnad och
med utbyggnad av forskolan beraknas nagot 6kade dygnsekvivalenta ljudnivaer.

| planbeskrivningen? for kv. Hjulet 1 anges att det kan accepteras att riktvarde 70 dBA
maximal ljudniva pa uteplats 6verskrids vid hus narmast Nolhagagatan under
forutsattning att uteplats placeras i bullerskyddat lage pa fasad mot norr eller att tillgang
finns till en gemensam uteplats norr om husen. Inom kvarteret Hjulet 1 finns en
iordningsstalld gemensam uteplats inom bostadsgarden som ar bullerskyddad och som
ar belagen ca 60 m norr om Nolhagagatan. Da det finns en bullerskyddad gemensam
uteplats inom kvarteret uppfylls kravet om tiligang till en bullerskyddad uteplats aven om
bostadens egna uteplats inte klarar riktvardet.

Slutsats

Den 6kning av trafikbuller som uppstar genom utbyggnad av férskolan bedéms vara av
mycket marginell omfattning och férvantas inte ge upphov till férhéjda ljudnivaer. Totalt
sett beddms trafiken pa Nolhagagatan och pa Sidenvagen att 6ka ca 2 % och bedéms
inte ge upphov till férhojda ljudnivaer.

Forskolan och skolgard

Riktvardet 50 dBA for skolgard beraknas klaras for ca 80% av skolgardsytan med mindre
overskridanden narmast Nolhagagatan. For évriga vistelseytor innehalls riktvarden for
hela skolgardsytan.

Befintliga bostader

Berakningsresultaten visar att dygnsekvivalenta ljudnivaer berdknas ¢ka ca 0,5 dB vid
jdmférelse mellan nuldget och utbyggnadsalternativet. Beraknade ljudnivaer vid de mest
bullerexponerade bostadshusen inom kv. Hjulet 1 uppgar till cirka 60-61 dBA
dygnsekvivalent ljudniva for en framtida situation.

| detaljplanen for kv. Hjulet 1, Detaljplan for Alingsas, Bostader vid Nolhagagatan 3,
Planbeskrivning 2007-03-20, redovisas resultaten fran den bullerutredning som togs fram
inom planen och de férvantade ljudnivaer som dar beraknats vid de planerade
bostaderna. Har beraknas dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till 59-60 dBA vi fasad
narmast Nolhagagatan. Dessa varden stammer val 6verens med de framraknade
ljudnivaerna i denna rapport. D& de berdknade ljudnivaerna i planen for kv. Hjulet 1
overskrider riktvardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid fasad, redovisas i
planbeskrivningen avsteg fran grundkraven for trafikbuller som behdver géras for att
mdjliggdra nya bostader. Har forutsatts att en tyst (hdgst 45 dBA) eller ljuddampad
fasadsida (45-50 dBA) klaras. Bada de tva bostadshusen narmast Nolhagagatan bedéms
uppfylla férutsattningarna att en tyst eller ljuddampad fasadsida kan astadkommas. En

2 Detaljplanen for kv. Hjulet 1 , Detaljplan for Alingsas, Bostader vid Nolhagagatan 3,
Planbeskrivning 2007-03-20
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forutsattning ar att 1dgenheterna med fasad mot Nolhagagatan utformas som
genomgangslagenheter.

Utredningen visar pa marginell 6kning av ljudnivaer (ca 0,5 dB 6kning) fran trafiken i
samband med utbyggnad av férskolan och den férvantade trafikokningen. Da de
befintliga bostader inom kv. Hjulet 1 byggts med avsteg fran davarande bullerriktvarden
och att det accepteras dygnsekvivalenta ljudnivaer pa 60 dBA vid fasad bor en 6kning
med ca 0,5 dB inte medféra nagon storre férandring for bullersituationen for de befintliga
bostadshusen inom kv. Hjulet 1. De framtida berdknade ljudnivaerna stdmmer val
Overens med de varden som accepterades i samband med detaljplanen for kv. Hjulet 1.

Matningarna av de ljud som uppstar vid fordonspassager genom korsningen
Nolhagagatan-Sidenvagen-Nolhaga allé visar pa nagot lagre ljudnivaer an de som har
beraknats. Bedomning ar att ljud som uppstar nar fordon passerar éver banden med
gatsten och férhéjningen kan urskiljas men de uppmatta ljudnivaerna visar 6verlag lagre
nivaer an beraknade ljudnivaer. Bedémning ar att de férvantat hogsta ljudnivaerna vid
bostadshusen inom kv. Hjulet 1 uppstar nar fordon passerar i narheten av husen och inte
fran korsningen. Har bér det framst vara motorljud som ar dominerande da hastigheten
pa Nolhagagatan ar lag.

7.3 Majlig atgard med bullerskdarm vid skolgarden till forskolan

Berakningarna visar att riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva dverskrids pa den norra
delen av skolgardsytan, intill gc-vagen. Overskridande beror pé trafikbuller fran
Nolhagagatan. For att klara riktvardet 50 dBA pa hela skolgarden har en atgard med
bullerskarm placerad intill gc-vagen beraknats. Skarmen bér vara minst 1,5 m hdg och
folja gransen av skolgarden mot gc-vagen. Skarmen kan placeras 1 till 2 m fran
forskolans fastighetsgréns och att den oavsett placering inom 1 till 2 m fran
fastighetsgransen ger samma bullerreducerande effekt. Total langd pa skdrmen beddéms
bli 43 m.

7.4 Mojliga atgarder i korsningen Nolhagagatan-Sidenvagen

For att minska upplevelsen av stérande ljud nar fordon passerar éver banden med
gatsten i korsningen Nolhagagatan-Sidenvagen skulle byte av ytskikt kunna sanka
ljudnivéerna nagot. Uppgifter saknas av exakt hur mycket ljudet skulle kunna minskas.
Dock kan jamférelse goéras med de uppgifter som finns redovisade i berdkningsmodellen
for vagtrafikbuller och korrektioner for olika belaggningstyper. Om gatstenen skulle
ersattas med asfalt eller cementblocksten skulle ljudnivan fran trafiken minska 3 dB. Ett
byte av ytskikt skulle kunna upplevas som en positiv forandring da upplevelsen nar
fordonen kor éver en jamn yta bidrar till liten skillnad i ljudniva jamfért nar passage sker
Over gatsten. Dock kan i vissa fall ljud fortfarande uppsta i denna korsning da ytan ar
forhojd och om fordon kor genom korsningen i lite hdgre hastighet dar dacken slar emot
forhojningen eller att skrammel uppstar fran slapvagnar och liknande fordon.
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Sammanfattning

Syftet med planen ir att mojliggora byggnation av en ny férskola som ska kunna ersitta befintlig, temporir
forskola. Syftet dr ocksé att anordna en tillrickligt stor forskolegird samt att skapa bra tillginglighet f6r giende
och cyklister till forskolan.

Planomréidet omfattar delar av fotbollsplanen vid Nolhagaskolan.

I dversikesplanen dr planomradet utpekat som virdefull kulturmilj6. Den 6stra delen av planomradet (S6rhaga
2:2, Sérhaga 2:3 och delar av Sorhaga 2:1 och Sérhaga 2:4) ir ocksd utpekat som sammanhingande omride
med viirdefull natur. Detaljplanen 6verensstimmer i huvudsak med oversiktsplanen men avviker till viss del da
mark som pekas ut som sammanhingande omride med viirdefull natur, kan anvindas for skolverksamhet i och
med detaljplanen.

Den nya forskolan ska kunna inrymma ca 120 barn, vilket motsvarar sex avdelningar. Planomrédet ligger inom
ett omrade dir det finns risk for 6versvimning frin Sivedn. Byggnader ska dirfor uppforas med vattentit
konstruktion till +62,0 meter 6ver nollplanet.

Delar av befintlig vindslinga som idag fungerar som tillfart till skolomradet 6vergir frin gatumark till kvar-
tersmark och regleras som skola. Kommunen siljer dirmed marken till Fabs AB. Vindslingan byggs om och
forlings.

Erosion i slinten vid Sivedn finns idag frimst i anslutning till brostédet i norra delen av omradet samt strax
soder ut. Befintligt erosionsydd vid Sivedn behéver dirfér kompleteras och forlingas.

Strandskydd frén Sivedn rider inom planomréidet. Strandskyddet upphivs inom planomradet férutom inom
parkmarken nirmast Sivedn.

et

L}
)
1
]

Planomridet markerat med ritt.
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Planprocessen

Planprocessen regeleras av Plan- och bygglagen och den bestar av flera olika skeden. Denna detaljplan tas fram
enligt utokat forfarande.

Samrad

Kommunen ska samrida detaljplaneférslaget med bland andra Linsstyrelsen, Lantmiterimyndigheten, kinda
sakdgare och boende som berors. Samrédets syfte ir att samla in information, 6nskemal och synpunkter som
beror planforslaget i ett tidigt skede i detaljplanearbetet. Nir samrédet genomforts kan planforslaget justeras
utifrin de synpunkter som kommit in for att bittre anpassa forslaget till forutsittningarna pé platsen.

Synpunkter frin samridet redovisas i en samradsredogérelse.

Granskning

Nir ett forslag till detaljplan har varit pd samréd och redigerats efter inkomna synpunkter ska det firdiga
forslaget vara tillgingligt for granskning. Infér granskningen ska kommunen underritta dem som berérs av
forslaget, till exempel sakigare, boende och 6vriga som har yttrat sig under samridet om forslaget till detalj-
plan.

Synpunkter frin samridet och granskningen redovisas i ett granskningsutldtande.

Antagande och laga kraft
Detaljplanen antas av kommunfullmiktige. Efter antagandet har ¢j tillgodosedda sakigare under tre veckors
tid mojlighet att 6verklaga detaljplanen. Direfter vinner planen laga kraft om den inte 6verklagas.

Detaljplanen befinner sig just nu i samradsskedet.

GRANSKNING ANTAGANDE LAGA KRAFT
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Planbeskrivning

1. Inledning

Planens syfte

Syftet med planen ir att mojliggéra byggnation av en ny férskola som ska kunna ersitta befintlig, temporir
forskola. Syftet dr ocksa att anordna en tillrickligt stor forskolegdrd samt att skapa bra tillginglighet for gdende
och cyklister till férskolan.

Planhandlingar

Den juridiskt bindande handlingen ir plankarta med bestimmelser. Till detaljplanen bifogas en Planbeskriv-
ning och en Illustrationskarta. Dessa har ingen rittsverkan utan ska underlitta forstdelsen av planen och vara
vigledande vid tolkningen av den.

Efter att samrad har skett och planférslaget varit tillgingligt f6r granskning upprittas ocksd ett Gransknings-
utlitande med samtliga skriftliga synpunkter pa forslaget. En 6vrig handling 4r en Fastighetsforteckning.

Uppdrag
Kommunstyrelsen beslutade 2019-11-25 om planprioritering. Uppdraget att uppritta denna detaljplan ingér i
prioriteringslistan.

Gallande detaljplan

For omradet giller "Detaljplan for Alingds, Nolhaga park”, vilken vann laga kraft 2012-02-14.

Den gillande planen f6r planomradet anger "Park”, ”Skola” och ”Idrott, inklusive byggnader for teknisk
forsorjning”, samt prickmark. Prickmark innebir att marken inte fir bebyggas. Inom omridet finns ocksa
bestimmelsen "u” vilken innebir att marken ska vara tillginglig fér allminna underjordiska ledningar och
bestimmelsen ”z” vilken innebir att tillfillig kérbar forbindelse och parkering far anordnas vid evenemang.

I planomrédets 6stra del finns ocksd en byggritt for ”Skola, dessforinnan bostider” till en hégsta totalhdjd om
7 meter. Den norra delen av planomridet har bestimmelserna "Infartsgata” och Géng- och cykelvig”.

Genomforandetiden for gillande detaljplan giller fram till 2027. Den nya detaljplanen ersitter gillande detalj-
plan i berérda delar.

Planomradet

Planomrédet ligger ca 0,5 km frén Alingsés stadskirna i stadsdelen Sérhaga. Planomradet ir ca 1,2 ha stort
och omfattar delar av fastigheten Sérhaga 2:4 (delar av skolgdrden vid Nolhagaskolan) vilken dgs av Fabs AB
och Sérhaga 2:1 (gata och delar av Nolhagaparken), som dgs av kommunen. Aven fastigheterna Sérhaga 2:2
och Sérhaga (dgda av kommunen) ingdr i planomridet. Inom Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3 finns tva bostads-
hus som tidigare fungerat som vaktmistarbostider. Inom planomradet finns idag en temporir férskola.

[ ansluntning till planomradet finns Nolhagaskolan, Nolhaga parkbad, tennishall och ishall.
Nyttjanderitt f6r forskolegard till forman for den temporira férskolan finns inom planomrédet (fastigheten

Sorhaga 2:1, d4gd av Alingsds kommun). Nyttjanderitten innebir att Fabs AB kan anvinda delar av kommu-
nens fastighet, Sérhaga 2:1 som forskolegird. Nyttjanderitten ska upphivas i samband med denna detaljplan.
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Nolhaga parkbad/
by ublolhagahallen

ishall

tennishall

Planomridet inringat med ritt.

Oversiktsplan

I den kommuntickande 6versiktsplanen har avvigningar gjorts mellan de motstiende allminna intressena att
bevara naturvirden och rekreationsomraden samt att exploatera mark som ir limplig for bebyggelse. Over-
siktsplanen antogs av Kommunfullmiktige den 31 oktober 2018.

I 6versiktsplanen ir planomradet utpekat som wvéirdefull kulturmiljo. Den 6stra delen av planomrédet (Sérhaga
2:2, Sérhaga 2:3 och delar av Sérhaga 2:1 och Sorhaga 2:4) idr ocksd utpekat som sammanhingande omride

med véiirdefull natur.

Detaljplanen 6verensstimmer i huvudsak med 6versiktsplanen men avviker till viss del di mark som pekas ut
som sammanhingande omride med viirdefull natur, kan anvindas for skolverksamhet i och med detaljplanen.

Enligt beskriven mélbild i éversiktsplanen ska invinarantalet vixa pd ett hallbart sitt, s att bebyggelsestruk-
turen frimjar ging- cykel och kollektivtrafik. Detta innebir att huvudparten av ny bebyggelse ska tillkomma i
anslutning till befintliga orter och i ligen med bra kollektivtrafik.

2. Bebyggelse
Befintlig bebyggelse

Planomréidet omfattar delar av skolgdrden (bl.a. halva fotbollsplanen) vid Nolhagskolan, vilken ir en 7-9 skola
(ca 400 elever) med integrerad grundsirskola. Inom planomradet finns ocksé en temporir forskola med tvé
avdelningar (ca 40 barn). Inom den 6stra delen av planomrédet finns tva bostadshus (smé&hus) frin 1960-talet
med lummiga tridgirdar som tidigare fungerat som vaktmistarbostider.

Nolhagaskolan ligger utmed Nolhaga allé och merparten av skolgirden finns séder om skolan. Inom skolom-

radet finns fotbollsplan, ishall, tennishall, Nolhagahallen (sporthall) och Nolhaga parkbad.
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Skyddsrum
Under Nolhagaskolans huvudbyggnad finns flera skyddsrum. Vid bygglovsprévning bor dirfér samrad ske

med sakkunnig expert inom omradet.

Bostader

Omrédet soder om planomridet och Sivedn ingdr ocksd i stadsdelen Sérhaga. Omrade priglas av Albert
Lilienbergs stadsplaneideal, den engelska tridgirdsstaden. I omradet finns bostider i form av friliggande
villor frin framfor allt 1910-talet till 1930-talet men dven smahus frin senare irtionden finns. Nordost om
planomridet och Nolhagagatan finns flerfamiljsbostider i fem véningar frin 2000-talets bérjan och 6ster om
planomrédet finns stadskidrnan dir bostadsbebyggelse av varierad form och fran olika tidséldrar, finns.

Befintlig service
Ca 1 km fran planomridet finns Alingsds stadskirna dir ett stérre utbud av service i form av livsmedelsbutik,
vardcentral, handel m.m. finns.

Befintlig, temporiir forskola Nolhaga parkbad
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Flerfamiljshus nordost om planomridet.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Planomradet ligger natursként i anslutning till Sivedn och Nolhaga park dir Nolhaga slott finns. Slottet é4r
uppfort fran 1879-1880 och ritad i italiensk nyrenissansstil. Nolhaga park och planomradet pekas i Kulturmil-
joprogrammet och dversiktsplanen ut som en kulturhistoriskt virdefull miljs. Sirskild hinsyn till anpassning
av kulturmiljéns virden ska tas vid forindringar inom omrédet.

Tva bostadshus som tidigare fungerat som vaktmistarbostider inom fastigheterna Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3
ir byggda i blabetong, vilket ett material som avger radon. Av denna anledning kan de inte sparas, utan maste
rivas. Fastigheterna kommer istillet att anvindas som férskolegérd.

Bebyggelse inom Sirhaga 2:2 och 2:3.

Ny bebyggelse

Ny forskola

Planforslaget ger méjlighet att uppfora en ny férskola som kan ersitta temporir forskola. Den nya forskolan ska
kunna inrymma ca 120 barn, vilket motsvarar sex avdelningar. Férskolan férses med tva gardar som vid behov
kan avskiljas. Omradet regleras med anvindningen skola i detaljplanen. Stérsta byggnadsarea regleras till 850
kvm vilket dr ytan som f6rskolan upptar i markplan. Utover storsta byggnadsarea far komplementbyggnader
som f6rrad, miljshus och cykelparkering byggas. D4 detaljplanen majliggor en stor forskola med ca 120 barn
behovs en forskolegird som kan delas upp. For att sikerstilla att detta kan tillskapas och att angdring med
tunga fordon kan ske pd ett trafiksikert sitt vid forskolan och Nolhagaskolan, finns prickmark och korsmark i
plankartan som styr placeringen av huvudbyggnaden.
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For att begrinsa andelen skolgérd som behover tas i ansprik for ny forskola och dirmed spara si mycket
friyta som mojligt for eleverna si medger detaljplanen att forskolan byggs till en hogsta nockhojd av 15 meter
over nollplanet. Detta motsvarar tva viningar. Nockhojden reglerar byggnadens hogsta tillitna héjd upp till
nocken.

Omrédet ligger inom ett omrade dir det finns risk f6r éversvimning frin Sivedn. Byggnader ska dirfor
uppforas med vattentit grundkonstruktion upp till +62,0 meter dver nollplanet (geoteknisk utredning gjord av
Cowi, 2019-12-19).

Gestaltning

Nolhagaskolan, som ir byggd runt 1960, ir i en till tre viningar och har fasad i gult tegel samt sadeltak som
dr tickt med tegel. Skolan har en tidstypisk utformning med arkitektoniska kvalitéer och ir intressant ur
arkitekturhistorisk synpunkt. Skolan ir ritad av arkitekt Paul Hedqvist, en under mitten av 1900-talet vilan-
litad skolhusarkitekt. Runt 60 skolor runt om i landet 4r uppférda efter hans ritningar. Mer kinda byggnader
signerade av honom 4r DN-skrapan och Visterbron i Stockholm. Hedqvist var féresprikare av funktiona-
lismen och hans formsprak karakteriseras av kvadratiska proportioner och block som volym. Detta kinns

igen i Nolhagaskolan, ett virdefullt arkitekturarv att f6rhilla sig till och inspireras av. Frin Nolhagaskolans
tegelarkitektur kan inspiration finnas till hur man i den nya f6rskolebyggnaden hanterar volymen, byggnadens
kropp samt fasad- och takmaterial.

Nolhagaskolan Nolhagskolan

Eftersom planomridet i éversiktsplanen pekas ut som en kulturhistoriskt virdefull miljé 4r det viktigt att den
nya forskolan och Nolhagaskolan samspelar. Utformningen av den nya f6rskolan regleras till viss del med
planbestimmelser. Fasaderna pa forskolans huvudbyggnad ska i huvudsak vara av puts, tegel eller tri. Taket
pa forskolans huvudbyggnad ska inte vara pulpettak eller motstdende pulpettak (dvs. pulpettak som lutar mot
varandra).

N

Sektion genom mijlig utformning av ny forskola (till vinster) och Nolhagaskolan till hoger. Nockhijder och byggnadshijder ir
angivna i mm. Sektion gjord av Kaka arkitekter.
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Energieffektiva byggnader

"Riktlinjer f6r miljsanpassat byggande” har antagits av Alingsds kommunfullmiktige 2011. De 6vergripande
madlen ir att begrinsa var klimatpaverkan och att byggnader inte ska paverka minniskors hilsa negativt. Vad
giller energianvindning krivs bittre energieffektivitet in gillande byggnorm.

Terranganpassning

Bebyggelsen ska anpassas till terringen sa lingt det ir méjligt och nivéforindringar tas upp genom olika haga
socklar, suterringvaningar, grundliggning pa plintar o.dyl. Vid p-platser tas storre nivaskillnader upp med
stddmurar och uppfyllnader. Genom att striva efter att inte géra om terringen kan befintlig vegetation sparas i

hogre grad.

Komplementbyggnader

Komplementbyggnader ska placeras minst 1 meter frin fastighetsgrins. Komplementbyggnader kan placeras
inom den korsprickade marken. Inom korsprickad mark medges dven mur, plank och bullerskirm. Parkering
medges ocksd om inget annat anges.

Tillganglighet
Inom stérre delar av planomrédet dr marken relativt plan men mellan befintlig vindslinga och cykel- och
gingvigen i Nolhaga park i ster, sluttar marken ner mot Sivedn.

Lokaler ska alltid vara tillgiingliga for rérelsehindrade. Markplaneringen skall utforas sé att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga kan nd malpunkter som entréer m.m. utan problem.

Foreskrifter finns i Boverkets Byggregler, BBR. Ramp med maximal lutning 1:20 ska kunna anordnas till entré
vid behov enligt VG-regionens riktlinjer

Ljusséattning

Riktlinjer for ljussittning finns i Alingsds ljusguide samt i rapporten " Tryggt och jamstillt ljus”. Ljus-
sittningen bor gestalta rummet, framhiva karakteristiska detaljer/miljoer och underlitta orientering. For
belysning pé kvartersmark och lings ging- och cykelstrik anvinds stolpar med ca 4 m hojd till armaturen,
alternativt laga pollare eller vigghingning pd byggnader. Samtliga armaturer inom kvarteret bor ha en enhetlig
karakeir for att upplevelsemissigt hilla samman omradet. Ljuskillor ska ha god firgatergivning och neutral
firgtemperatur. Att armaturerna ir vil avblindade 4r viktigt f6r att inte forstéra minniskors morkerseende

sd att delomriden med ligre ljusnivier upplevs som alltfor morka och otrygga. Enligt 8 kap 3 § plan- och
bygglagen stills krav pd ljusanordningar likavil som pd byggnader. Kommunens antagna riktlinjer tillimpas
vid bygglovsprévning.

3. Gator och trafik
Befintligt gatunat, angoring och trafikmangder

Gatunat och angéring

Angoring till planomréidet sker via korsningen Nolhagagatan, Nolhaga allé och Sidenvigen. Fran korsningen,
vilken idr en upphojd fyrvigskorsning med hogerregel, leder en infartsgata i form av en vindslinga, trafiken in
till befintlig, temporir férskola. Vindslingan anvinds idag dven av forildrar som skjutsar sina barn med bil till

Nolhagaskolan.

For Nolhagagatan och Sidenvigen ir hastighetsbegrinsningen 40 km/h och f6r Nolhaga allé 4r hastighetsbe-
gransningen 30 km/h.
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Trafikmangder

En trafikutredning for Sérhaga har gjorts av Cowi 2019-01-31. Kommunala trafikmitningar har utforts pa
Nolhaga all¢, Sidenvigen, Nolhagagatan och Mjorngatan 2004, 2011 samt 2013. For att £ fram trafikming-
der for 2018 pa Nolhaga allé och Sidenvigen har trafikmingderna riknats upp frin mitningarna ovan med

hjilp av Trafikverkets generella upprikningstal for trafikokning.

Ett antagande om trafikflodet for Sidenvigens sodra del har gjorts. Antagandet bygger pa att trafiken till/frin
Mjérngatan och Sidenvigens norra del dven passerar Sidenvigens sodra del. Den sédra delen av Sidenvigen
trafikeras d4 av 3710 fordon per dygn (uppriknad trafik 2018).

Nolhaga allé trafikeras av 2530 fordon per dygn (uppriknad trafik 2018). Vid Nolhagagatan gjordes en trafik-
mitning 2018 vilken visar att 5330 fordon per dygn trafikerar gatan.
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Trafikalstring, trafiksystemets robusthet och ny tillfart

Trafikalstring och trafiksystemets robusthet
I trafikutredningen for Sorhaga (Cowi 2019-01-31) har trafiksystemets robusthet till f6ljd av trafikalstringen
till den nya f6rskolan, studerats genom en kapacitetsanalys.

Trafikalstring ’hég’ har anvints i kapacitetsanalysen. Det dr emellertid osannolike att trafikalstring "hog’
intriffar. Trafikalstring "hog’ innebir 2,0 bilresor per barn och dygn till den nya forskolan samt att 90 procent
av limning respektive himtning ske under férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Trafikalstring
’hog’ innebir ocksd att samtliga barn 4r pd plats, ingen samakning dger rum samt att alla barn dker bil till
forskolan alla dagar i veckan.

Ca 21 pedagoger antas arbeta vid den nya forskolan, vilket motsvarar 3,5 pedagoger per 20 barn (motsvarar
planerad personaltithet for forskolor enligt SKL). Fér personalen giller 0,8 bilresor per sysselsatt och dygn.
Hilften av de anstillda antas anlinda till forskolan under férmiddagens respektive eftermiddagens
maxtimme.
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Kapcitetsanalysen visar att korsningen Nolhaga allé, Nolhagagatan och Sidenvigen klarar trafikalstring "hég.
For att ta hojd for ytterligare trafikokning till det nyasppnade Nolhaga parkbadet har en kinslighetsanalys
for korsningen gjorts. Kinslighetsanalysen visar att korsningen utover trafiken till den nya férskolan (trafikal-
string "hg”), klarar ett ytterligare tillskott av trafik pa 35 procent i respektive anslutning.

Korsningen i sin nuvarande utfromning, bedoms dirmed klara tillkommande trafik till den nya forskolan och

Nolhaga parkbad.

Ny tillfart

Delar av befintlig vindslinga som fungerar som tillfart till skolomradet 6vergar frin gatumark till kvarter-
smark och regleras som skola. Kommunen siljer dirmed marken till Fabs AB. Vindslingan byggs om och
forlings.

D4 befintlig vindsling idag anvinds av forildrar som skjutsar sina barn med bil till Nolhagaskolan avsiitts
utrymme f6r att kunna anordna en mer ordnad avsldppningszon for upp till fyra bilar i den vistra delen den
nya tillfarten. Himtning och limning av elever pd Nolhagaskolan sker idag dven vid andra platser runt om
skolan.

Nodvattenstation ska anliggas soder om planomridet. Kommunen tecknar avtal med exploatéren vilket
reglerar att kommunen ges rittigheten att nyttja kvartersmarken f6r att kunna angéra nédvattenstationen med
tunga fordon.

Nolhaga parkbad/
hallen

tennishall

Skolomridet idag. Planomrddet inringat med ritt.

Gang- och cykeltrafik

Lings den sodra sidan om Nolhaga allé finns géng- och cykelvig och lings den norra sidan finns gingvig.
Géng- och cykelvig finns lings den vistra sidan om Sidenvigen och dven pd bdda sidor om Nolhagagatan.
Cykelvigen lings den sdra delen av Nolhagagatan forsitter lings befintlig vindslinga och vidare in i Nolhaga
park.
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Nir viindslingan byggs om, breddas den del av ging- och cykelvigen som kommer finnas lings med
vindslingan, med ca 1 m.

Overgdngsstillen samt cykelpassager finns 6ver Sidenvigen och befintlig vindslinga som leder trafiken in till
skolomréidet. Gdngpassage finns 6ver Nolhaga allé.

Befintlig ging- och cykelpassage jver Nolhagagatan och Befintlig vindslinga som leder trafiken in till skolomridet.
viindslinga som leder trafiken in till skolomridet.

Niir viindslingan byggs om breddas den del av ging- och

cykelviigen som kommer finnas lings med vindslingan, med
ca 1 m.

Soder ifrin kan giende och cyklister angora planomréidet via befintlig gdng- och cykelvig som stricker sig frin
Rénnvigen i Sérhaga och genom Nolhaga park. Géng- och cykelvigen i Nolhaga park 4dr sammankopplad

med en asfalterad yta for gdende och cyklister inom skolomradet (6ster om tennishallen).

Alingsas jarnvigsstation ligger cirka en kilometer frin planomréidet. Till stationen tar det cirka tio minuter
att gd och cirka tre minuter att cykla frin planomradet. Inom planomradet kan yta for gdende och cyklister
anordnas lings den 6stra sidan i vindslingan nir denna byggs om. Ytan kan sammanlinkas med befintlig
ging- och cykelvig som stricker sig genom Nolhaga park och vidare 6ster ut lings med Nolhagagatan. Yta
som fungerar som gingpassage for hogstadieelever som blir avslidppta vid avsldppningszonen i den ombyggda
vindslingan, kan anordnas pa den vistra sidan i vindslingan.
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Kollektivtrafik

Vid Sidenvigen finns en busshallplats (Nolhaga skola). Stadsbusslinje 1 samt skolskjutslinjerna 565 och 566,
trafikerar héllplatsen. Linje 1 avgar ca varje kvart under dagtid. Under kvillar och helger avgér linje 1 ca en
gang 1 timmen.

Parkering for bilar

Parkering for besokare och personal kan anordnas i anslutning till den nya férskolan. Parkering medges inom
prickad och korsprickad mark om inget annat anges. Parkeringsbehovet for forskolor kan antas vara storre

in for skolor di forildrar antas parkera ca 15 minuter f6r att himta och limna sina barn till skillnad fran vid
skolor dir parkering inte alltid 4r nédvindig utan himtning och limning t.ex. kan ske via en avslippningszon.
Pakeringsbehovet f6r ny forskola har dirfor utretts i trafikutredningen f6r Sérhaga (Cowi, 2019-01-31).

Parkeringsbehovet for den utbyggda forskolan baseras pa antalet fordon under férmiddagens maxtimme vid
vindslingan vid den nya forskolan. Tva olika scenarion for fordonsrorelser under férmiddagens maxtimme har
studerats, ett utfrdn trafikalstring 1g (1,5 bilresor per barn och dygn varav 90 procent av imning/himtning
under maxtimmen) och och ett utifrin trafikalstring hog (2,0 bilresor per barn och dygn varav 90 procent av
limning/himtning under maxtimmen).

Férmiddagen viljs dé erfarenheter visar pd att virdnadshavare forutsitts anlinda till forskolan f6r limning
under en kortare tidsperiod pd morgonen, in under himtning pa eftermiddagen. Det dr ocksa troligt att
trafiken inte 4r jimt frdelad under maxtimmen, det troliga 4r att det ir fler som kommer klockan 07.45 till
skillnad frén klockan 7.15. Dirmed antas att 30 procent av virdnadshavarna anlinder under maxkvarten.
Berikningen av parkeringsbehovet har utgitt ifrin hilften av fordonsrorelserna (dd virdnadshavare kor diri-
fran efter limning och himtning) och som beskrivs ovan att 30 procent av virdnadshavarna anlinder under
maxkvarten samt personalens behov for parkering.

Ca 21 pedagoger antas arbeta vid den nya forskolan. For personalen giller 0,8 bilresor per sysselsatt och dygn.
Hilften av de anstillda antas anlinda till forskolan under maxtimmen. Till skillnad frin vrdnadshavare har
de anstillda endast en fordonsrorelse di deras bilar forvintas std parkerade under hela arbetsdagen.

Parkeringsbehovet f6r den nya férskolan (120 barn) for trafikalstring lag 4r ca 33 parkeringsplatser och ca 41
parkeringsplatser for trafikalstring hog. Da det dr hogst osannolike att trafikalstring hég intriffar, bedoms
parkeringsbehovet vara ca 33 parkeringsplatser. Situationsplanen nedan visar att ca 37 parkeringsplatser (var av
tvd av dessa ir tillginglighetsanpassade), kan anordnas inom planomridet. Det 4r dock vid bygglovsprévning-
en som aktuellt behov faststills och det avgors om tillrickligt med parkeringsplatser kan skapas vid byggandet.

Parkering for cyklar och barnvagnar
Tillrackligt med cykelparkering ska redovisas vid bygglovsprévning. Cykelparkerinsnorm saknas for forskola
men 20-25 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm bruttoarea kan vara vigledande vid bygglovsprovning.

Cykelparkering och barnvagnsparkering kan anordnas i nira ansluting till den nya forskolans entréer t.e.x.
inom den prickade eller korsmarkerade marken i detaljplanen. Platserna bor vara tillrickligt stora, sikra och

viderskyddade.

Raddningsvagar

Riddningstjidnstens fordon ska kunna parkeras inom 50 meter frin byggnaders angreppsvigar. Riddningsvi-
gen mdste vara hinderfri och ha en bredd pd minst 3,5 m och en fri hojd pd minst 4,5 m. Den nya vindslingan
inom kvartersmarken kommer dven att fungera som riddningsvig for utryckningsfordon.
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Utrymningsvig frin Nolhagaskolan finns idag i den 6stra delen av huvudbyggnaden. En trappa finns frin
byggnaden ner till en markyta vid befintlig vindslinga. Av utrymningskil behéver en markyta fortsittningsvis
finnas nedanfér utrymningsvigen. Markytan kommer dven att fungera som gingpassage for hogstadieelever
som blir avsldppta vid avslippningszonen i vindslingan.

Riksintresse kommunikationer
Planomridet berors inte av riksintresse for kommunikationer.

4. Mark och vatten

Natur och vegetation

Sammanhangande omrade med véardefull natur och naturvardsomrade

Omrédet vid Sdvedns strinder 4r i 6versiktsplanen utpekat som ett ssammanhingande omride med virdefull
natur och klassas som naturvirdsomride. Naturvirdsomradet har klassningen B och bedéms inhysa mycket
virdefull natur men kan inte likstillas med ett naturreservat och ir inte skyddat enligt miljobalken. Det idr
endast en mindre del av planomradet (3stra delen), som berors av naturvirdsomridet.

Inom omrédet dir den nya forskolan och férskolegirden ska uppforas bedoms inga skyddsvirda biotoptyper
eller skyddade arter finnas.

Vegetation inom fastigheterna Sérhaga 2:1 2:2, 2:3 och 2:4.

En naturvirdesbedomning med f6rslag till skotseldtgirder togs fram for Nolhaga 1993 (Scandiaconsult Vist
AB och Naturcentrum AB, 1993) dir hela Nolhagaomridet (inklusive planomradet) studerats éversiktligt.
Syftet med rapporten var bl.a. att lokalisera omrdden med héga naturvirden. De partier av Nolhaga som hyser
virdefull natur har studerats nidrmare i syfte att utarbeta skotselforslag for att virda omriddenas naturvirden.
Planomrédet har dock inte studerats nirmare dé detta omride inte ansdgs inhysa virdefull natur.

I naturvirdesbeddmningen finns en bilaga "Naturtypsinventering 6ver Nolhaga”. I naturtypsinventeringen
benimns delar av planomridet om trivial lovskog, bestdende av blandad 16vskog av frimst bjork, asp, rénn,
klibbal, silg men dven higg och oxel.

Inom fastigheterna Sérhaga 2:2 och 2:3 finns de tvd bostadshusen som tidigare fungerat som vaktmistarbosti-
der. I befintliga tridgdrdar finns bland annat tall, avenbok, kastanj samt ett par frukttrid och buskar.

Inom den 6stra delen av fastigheten Sérhaga 2:4 finns blandad 16vskog av bland annat bjérk, rénn, al och
higg. Lonn, alm, och kastanj forekommer ocksa.

Byggritten for den nya forskolans huvudbyggnad eller parkeringsplatser kommer inte att medges i den dstra
eller sédra delen av planomradet utan omradet kommer att anvindas som férskolegird. Befintlig vegetation
inom den nya férskolegirden bér i sd stor utstrickning som majligt sparas for att mojliggéra lek i naturmiljs.
Trid som bor bevaras finns illustrerade i illustrationsplanen. Forsiktighetsitgirder som skonsamma metoder
for schaktning bor vidtas och byggstaket bor sittas upp for att skydda trid under byggnationen.

Inom Sérhaga 2:1 (befintlig vindslinga/gatumark) finns idag tre bjorkar som kommer att behéva tas bort

nir den nya tillfartsvigen byggs. Eftersom triden inom befintlig vindslinga samt triden i tridgirdarna pa
fastigheterna Sérhaga 2:2 och 2:3 idag stir pA kommunal mark giller Tridplan for Alingsis kommun (antagen
2012). Tridplanen kan ses som en arbetsplan for renovering, bevarande och utveckling av stadens tridbestind.
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Enligt Triddplanen ska de trid som behéver tas ner ersittas enligt principen “ett trid ner, tre nya upp”. Nya
trid ska planteras inom kommunal mark, i nirheten och vil synliga frin den plats dir de trid som behover tas
ner, stir idag.

Vardefull natur i ndromrédet

Cirka 900 meter frin planomridet finns Nolhagaviken liksom alkirret, det s.k. "’Kongo” vilka ir naturreservat
och Natura 2000-omréde. Naturreservatets syfte 4r att bevara vitmarksmiljon och dirtill knutna ornitologiska
och botaniska virden samt sikra forutsittningarna for ett naturorienterat friluftsliv. Planforslaget bedéms inte
paverka Nolhagvikens naturreservat eller Natura 2000-omradets hydrologi, tridkontinuitet och liknande pa
ett betydande sitt. Tillstdnd enligt 7 kap 28a § miljébalken bor dirfor inte behovas.

Triid inom forskolegirden ger skugga och majliggor lek i

naturmiljo.

Vatten

[ anslutning till planomridet finns Sivedn. An ir 70 km ling frin sjon Siven till utloppet i Gota ilv. Sivedn
dr kommunens stérsta vattendrag och avvattnar stora delar av dess yta. P4 sin vig till Gota dlv passerar den
Mjorn, Siveldngen och Aspen.
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Lek och rekreation/Friytor
Friytor for lek och utevistelse ska finnas for férskoleverksamheten. Om det inte finns tillrickliga utrymmen for
att ordna bdde friyta och parkering ska man, enligt PBL 8:9, i forsta hand ordna friyta.

Kommunen bestimmer enligt PBL vad som ir tillrickligt stor friyta limplig f6r lek och utevistelse och det ir i
detaljplaneringen som behovet av friyta ska vigas gentemot andra enskilda och allminna intressen.

Boverkets allminna rdd (2015:1) om friyta for lek och utevistelse vid fritidshem, forskolor, skolor eller liknande
verksamhet och Boverkets rapport "Gér plats for barn och unga” (2015) anger riktlinjer for anordnande och
placering av friytor. Friyta for lek och utevistelse omfattar den yta som barnen kan anvinda pd egen hand

vid sin utevistelse och dirmed inte parkeringsplatser och ytor avsedda f6r lastning och lossning till exempel.
Vid planering av friytor for lek och utomhusvistelse bér man sirskilt beakta friytans storlek, utformning,
tillginglighet och sikerhet samt forutsittningar for att bedriva indamalsenlig verksamhet. Med indamalsenlig
verksamhet avses att friytan ska kunna anvindas till lek, rekreation samt fysisk och pedagogisk aktivitet for
den verksamhet som friytan ir avsedd for. Om tomten ir bebyggd fir kraven anpassas och tillgodoses i skilig
utstrickning.

Friytans placering

D3 detaljplanen mojliggor en stor forskola med ca 120 barn behévs en forskolegard som kan delas upp.
Friytan (férskolegirdarna) kommer att ligga i direkt anslutning till huvudbyggnaden och barnen kan pé ett
enkelt och trafiksikert sitt ta sig dit pa egen hand eller tillsammans med personalen.

Friytans storlek

Boverket framhaller att vid beddmningen om friytan ir tillrickligt stor bor hiansyn tas till bide storleken pd
friytan per barn och till den totala storleken pa friytan. Ett rimligt matt pé friyta dr 40 m?2 per forskolebarn.
Cirka 44 m? friyta per forskolebarn kan tillskapas inom planomradet.

Eftersom delar av Nolhagaskolans skolgdrd kommer att tas i ansprik ir det viktigt att titta pa hur mycket friyta
som blir kvar efter att den nya forskolan byggts. For grundskolor anger Boverket att 30 m? per elev ir ett
rimligt matt pa friyta. Idag finns det cirka 34 m? friyta per elev. Nir forskolan byggts kommer det finnas cirka
24 m?2 friyta per elev. D4 Nolhagaskolan redan ir etablerad inom planomradet dr 24 m? friyta per barn ett
godtagbart frinsteg fran riktlinjen om 30 m? friyta per elev. For att inte ta i ansprik mer skolgardsyta 4n
nddvindigt, byggs den nya forskolan i tvd vaningar.

For att sikerstilla att tillrickligt stor friyta kan tillskapas finns planbestimmelser som reglerar storleken och
utbredningen av bebyggelsen samt att frskolgdrden inte fir anvindas for bilparkering.

Friytans kvalitéer varierad terring och vegetation

Inom den nordéstra delen av den nya férskolegirden finns vegetation i form av trid och buskar som fungerar
som skydd mot sol och skapar méjlighet for lek i naturmiljs. Triden pekas ut i illustrationskartan och bér
bevaras.

Inom den del av girden som kommer att ligga pé befintlig fotbollsplan saknas idag vegetation vilket innebir att
girden under stora delar av dygnet kommer att vara forlagd i solljus. For att fi mer gynnsamma virme- och

skuggforhallanden pa girden bor dirfor trid planteras.

Friytans kvalitéer- tillginglighet

Alla barn ska kunna anvinda och vara delaktiga i utemiljén pé skolgirden. Tillginglighet 4r en f6rutsittning
for att alla barn ska kunna ta sig fram pa garden och det ska vara litt att orientera sig sd att man kinner sig
trygg. Barn med funktionsvariation kan ha svirigheter med att sortera sinnesintryck vilket kan leda till trote-het
och koncentrationssvérigheter. Utemiljon behéver dirfor innehdlla bl.a. retrittplatser som erbjuder paus och
dterhdimtning.
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Fornlamningar och kulturminnen
Det finns inga kinda fornlimningar eller kulturminnen inom planomridet. Om man vid grivning eller annat
arbete pétriffar fornlimning foreligger anmilningsplikt enligt Kulturmiljolagen (2 kap. Fornminnen).

Oversvamningsrisk, geoteknik och erosion

Oversvamningsrisk

Planomrédet angrinsar till Sivedn. Omradets hogsta niva ir drygt +62,5 intill befintlig skolbyggnad i vistra
delen. I anslutning till infarten pd omradet ligger gingvigen pd drygt +62. Parkytorna vister om géngvigen
ligger runt nivan +60,5. Oster om gingvigen s lutar markytan ner mot Sivean. Den ligsta hojdkurvan i
grundkartan ner mot Sivedn ligger pa +58,5. Hojdnivder dr angivna i héjdsystemet RH2000.

En geoteknisk utredning vilken 4ven behandlar risken for erosion och éversvimning, har utférts av Tyréns,
2019-12-19. I utredningen har éversvimnigskartering, gjord av Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
2019, anvints som underlag. Utifrin éversvimningskarteringen kan utlisas att vattennivan riskerar stiga till
nivin +62, inom planomradet. Sannolikheten for si hoga nivier bedoms vara mycket liten. Hogsta kinda
hégvatten i Sivedn ir +60,1. Vanlig hogsta nivd under vintertid 4r +59,2. Sommaren 2018, vilket var ett
mycket torrt ar, var vattennivdn +57,8. P4 plankartan regleras att grundkonstruktionen f6r byggnader ska vara
vattentit upp till nivin +62 till foljd av 6versvimningsrisken.

Stabilitetsférhallanden- och séattningsférhallanden samt grundiaggning
Undergrunden utgors av siltig sand till ca 6 m djup enligt utforda undersskningar.

Stabiliteten for planomradet ir tillfredsstillande bade f6r befintliga férhillanden och uppfyllningar till nivin
+62. Risken for skred i planomréidet ir 1dg. Med tiden kan erosion medféra mindre skred/jordsldpp i nedre
delen av slinterna. For att motverka detta bor erosionsskydd finnas och vara fungerande.

En planbestimmelse om att maximal markbelastning inom parkmarken vid Sdvean ir 5 kPa, finns i gillande
detaljplan och finns ocksd pd plankartan i denna detaljplan.

Undergrunden ir inte sittningskinslig. Sittningar forvintas bli sma och jimna varfér inga direkta lutningar
kommer uppstd. Vidare utvecklas deformationerna timligen omgiende. Detta innebir att storre delen av
sittningarna uppstdr vid ett normal fyllningsfrfarande och sittningarna utbildas innan ytskiktet liggs ut. En
uppfyllnad pa 1,5 m (30 kPa) forvintas medféra mindre 4n 0,05 m sittning.

Forskolan rekommenderas att grundliggas pa platta pd mark med en vattentit konstruktion upp

till nivan +62 till £6ljd av 6versvimningsrisken. Eventuell uppfyllning under férskolan rekommenderas ha en
liggtid pa minst en minad innan grundliggningsjobbet pabérjas. Detta for att sikerstilla att deformationer
som genereras av uppfyllningen hinner utbildas innan grundliggningsarbetet utfors.
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Inom planomridet rider risk for Gversvimning. Bilden visar beriknat higsta

[lide.

Erosionsskydd

Slinterna ner i Sivedn ir ca 5 till 7 m héga och lutar ca 1:2,5 till drygt 1:3. Erosion i slinten finns idag frimst
i anslutning till brostodet i norra delen av omridet samt strax soder ut.

18
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Lings delar av parkmarken i planomradets dstra del finns idag ett erosionskydd (gron strickning). Erosions-
yddet behover dock kompleteras och forlingas (réd strickning i bilden). Kompletteringen av erosionskyddet
ska anliggas i anslutning till brostéd och séder ut fram till befintligt erosionsskydd. Erosionsskyddet bor
anliggas upp till nivin +59,5 for att klara héga nivder vintertid. Limpligen anvinds samma typ av erosions-
skydd som befintligt (krossmaterial/samkross i grovre fraktioner). Erosionsskyddet liggs limpligen ut frin
dsidan for att inte skada vixligheten hogre upp i slinten. Vixligheten har i sig en erosionsskyddande funktion
da dess rotter binder jorden. Jordménen under nytt erosionsskydd schaktas av med forsiktighet sd att skador
pa trid/buskar samt deras rétter undviks. Erosionsskyddet liggs ut sd att en jimn slint bildas. Detta innebir
mindre avschaktning (uppskattningsvis 0,1-0,5 m) pd vissa stillen. Erosionsskyddet liggs i samma lutning som
befintlig, opaverkad slint. Lutningen ska inte vara brantare 4n 1:2. Trdd och buskar ska i stérsta m&n bevaras
da deras rotter binder jorden. Erosionsskyddet ska vara 0,5 m tjockt.

I utredningen rekommenderas det ocksa att erosionsskydd anliggs lings de bdda bla strickorna i figur 15
(kapitel 6.2) dir det idag finns jordslipp. Med tiden kan erosion medf6ra mindre skred/jordslidpp i nedre
delen av slinterna. Eventuell erosion bér héllas under dterkommande bevakning. D4 de bla strickningarna
endast 4r rekommendationer och genomférandet av detaljplanen inte bedéms paverka erosionsférhillandena i
dessa strickningar, regleras det inte i detaljplanen. Planbestimmelse om att erosionskydd ska anliggas mellan
brokonen och befintligt erosionsskydd (r6d strickning), regleras dock i plankartan.

1 risd striickning behiover erosionsskydd anliggas.

Anliggandet av erosionsskyddet bedoms vara vattenverksamhet som kriver anmilan enligt miljobalken.
Kommunen ansvarar for att skicka in anmilan till linsstyrelsen under detaljplaneprocessen.

Radon

Radon ir en ddelgas som ger upphov till joniserande strdlning. Radon finns i marken i stora delar av Sverige
och kan tringa in i byggnader genom otitheter i grunden eller killaren. Radon kan ocksé avges frin alunskif-
ferbaserad littbetong, s.k. blébetong, som anvindes mellan 1929 och 1978. Bostadshusen inom fastigheterna
Sorhaga 2:2 och 2:3 ir byggda i blabetong och ska dirfor rivas och marken istillet anvindas som férskolegérd.
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Enligt 6versiktlig inventering utgér marken normalriskomrade vad avser radon. Férskola inom normalriskom-
ride ska normalt utféras med radonskyddande konstruktion, alternativt ska motsvarande atgirder vidtas s&
att hogsta tillitna radonhalt inte kommer att 6verskridas i byggnaden. Ansvaret for att bedoma den faktiska
radonrisken pd varje byggplats och att vidta tillrickliga skyddsatgirder aligger den som ska bygga.

Fororenad mark

Historisk utredning av tidigare verksamheter i omradet har inte gett indikation pa att fororeningar finns.
Miljsteknisk markundersékning har inte utféres. Om f6roreningar patriffas ska, enligt Miljobalken, Miljs-
skyddsnimnden underrittas om den patriffade féroreningen. Innan avhjilpandedtgirder vidtas ska dtgirderna
anmiilas till Miljoskyddsnimnden i god tid innan planerad étgird. Vid omfattande djupschaktning ska samrad
ske med Miljoskyddskontoret angdende omhindertagande av schaktmassor.

Riksintresse naturvard

Sjon Mjorn, vilken ligger ca 900 meter frin planomrédet, ir av riksintresse f6r naturvérd.

Strandskydd
Enligt Miljobalken kapitel 7 rader strandskydd vid bl.a. insjoar och vattendrag och syftet ir att tillgodose

allminhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor for vixt- och djurlivet.

Inom ett strandskyddsomrade fér inte:

1. nya byggnader uppforas

2. byggnader eller byggnaders anvindning dndras eller andra anliggningar eller anordningar utféras, om det
hindrar eller avhéller allminheten frdn att betrida ett omrdde dir den annars skulle ha fatt firdas frice

3. grivningsarbeten eller andra forberedelsearbeten utféras for byggnader eller anliggningar

4. argirder vidtas som visentligt forindrar livsvillkoren for djur- eller vixtarter.

Strandskydd rader 100 meter frén Sivedns strandlinje. Planomradet omfattas siledes av strandskydd.

Befintligt strandskydd vid Sivein (blirandigt omride).
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Sarskilda skal

En planbestimmelse reglerar att strandskyddet upphivs inom hela planomréadet férutom inom parkmarken
nirmast Sivedn.

For att kunna upphiva strandskyddet ska det finnas sirskilda skil i enlighet med bestimmelserna i Miljobal-
ken 7 kap § 18c. Kommunen bedomer att de sirskilda skil som finns for att kunna upphiva strandskyddet 4r
att omradet;

1. redan har tagits i ansprik pa ett sitt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

4. behovs for att utvidga en pagéende verksamhet och utvidgningen inte kan genomforas utanfor omrédet
5. behover tas i ansprik for att tillgodose ett angelidget allmint intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet.

Upphavande enligt sarkilt skal 1- redan ianspraktaget
Omrédet dir strandskyddet behover upphivas ir redan ianspraktaget for skol- och bostadsindamal. Dirmed
saknar omradet betydelse for strandskyddets syften.

Skolgardsomridet och de tva bostadstomterna kan ocksd uppfattas som icke tillgingligt for allminheten da
skolan redan idag har méjlighet att sitta upp grindar och staket runt skolgirden. Inom skolomradet finns
redan fotbollsmal och lekutrustning. Skolgdrdsomradet upplevs ocksd som avskilt frin parkomridet nirmast
Sivedn di parkomridet ligger ligre 4n skolomradet och vegetation skiljer omridena 4t. Staket avgrinsar idag
bostadstomterna.

Enligt Miljobalken 7 kap § 18f ska ett beslut om att upphiva eller ge dispens frin strandskyddet inte omfatta
ett omrade som behovs for att mellan strandlinjen och byggnaderna sikerstilla fri passage for allminheten och
for att bevara goda livsvillkor f6r djur- och vixtlivet.

Mellan planomradet och Sivedns strandlinje finns Nolhaga park dir strandskyddet fortsitter att gilla. Park-
omridet mellan planomrédet och Sivedns strandlinje dr mellan 28 till 38 m brett och fungerar dirmed som en
buffertzon, vilken mojliggér fri passage for allminheten vid strandlinjen. Marken inom parkomradet r f6rhal-
landevis plan och vegetationen i parken underhills av kommunens parkenhet. Det finns dirmed goda méjlig-
heter f6r allminheten att réra sig vid strandlinjen. Nirmast Sivedn finns en vegetationsridd vilken ir viktig for
vattenlivet sdvil som for figlar och andra landlevande organismer. Parkomrédet fungerar dirmed 4ven som en
buffertzon inom vilken kommunen bedémer att goda livsvillkor fér djur- och vixtlivet kan bevaras.

Strandskyddet behover upphivas inom gatumark och ging- och cykelvigen da infarten till skolomradet
kommer att byggas om och cykelvigen kommer att breddas ca 1 m vister ut.

Markbeliggningen inom skolgérdsomradet, gatumarken och ging- och cykelvigen utgors i huvudsak av grus
eller asfalt. Ny forskola medfor dirfor inte nigon visentlig forindring av livsvillkoren for djur- och vixtarter.

Upphavande enligt sarkilt skal 4- utvidga en pagaende verksamhet som inte kan tillgodoses utanfor
omradet.
Planomrédet 4r redan ianspriktaget for skolindamal och teknisk infrastruktur 4r redan utbyggd.

For nya forskolor giller idag hogre krav pa ett mer effektivt resursutnyttjande, vilket gor att forskolorna
behover vara storre och tillhandahalla fler forskoleplatser. Att bygga storre forskolor bedoms vara mest kost-
nadseffektivt f6r kommunen nir det giller byggkostnader samt ger verksamheten bista férutsittningar till en
rationell drift och hégt utnyttjande av gemensamma resurser som personal och lokaler inom férskolan men
ocksd med befintlig grundskola. Att kunna bygga storre forskolor inom ett befintligt skolomrade ir effektivt
markutnyttjande och samhillsekonomiskt gynnsamt.
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Upphévande enligt sérkilt skal 5- tillgodose ett allmant intresse

I plan- och bygglagen 8 kap. 9 § finns det uttalade krav pa att det ska finnas tillrickligt stor friyta som ir
lamplig f6r lek och utevistelse vid skolor och forskolor. Behovet av limpliga platser for lek uttrycks dven
som ett allmint intresse som vid planliggning ska tillgodoses inom eller i nira anslutning till omridden med
sammanhallen bebyggelse. Samma krav stills pd mojligheter att anordna en rimlig samhillsservice och
kommersiell service som exempelvis skola och forskola (PBL 2 kap. 7 §). Fér att kunna sikra friytor som
uppfyller plan- och bygglagens krav om storlek och limplighet for lek och utevistelse maste behov av plats
finnas med som grundférutsittningar vid planliggning.

For uppfylla Boverkets riktlinjer om 40 kvm friyta per forskolebarn behéver storre markomriden tas i ansprak
for den nya forskolan. Stérre markomriden som kan nyttjas for etablering av forskolor 4r en britsvara i de
centrala delarna av Alingsds samtidigt som behovet av forskoleplatser i centrumnira lige ir stort.

5. Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Omridet kan anslutas till det kommunala VA-ledningsnitet. VA-ledningar korsar planomradet. Omradet f6r
ledningarna tryggas med prickmark, vilket innebir att marken inte far forses med byggnad och relgeras som
markreservat for allminnyttiga ledningar (u-omrade).

Dagvatten

Sivedn och sjon Mjérn ir recipienter f6r dagvatten inom planomridet. Mellan planomridet och Sivedn finns
Nolhaga park vilken fungerar som en fordréjnings- och infiltrationsyta for dagvatten frin planomradet.
Jordarten i omrédet dr sand. Marken har dirmed god genomslipplighet och méjligheten for infiltration av
dagvatten i marken bedéms vara god. Inom omréidet finns dven en nddvattentikt f6r kommunens vattenfor-
sorjning.

Dagyvatten ska alltid tas om hand lokalt dir sd 4r méjligt och limpligt samt om s& behovs genomga rening
innan det avleds till recipient. Inom Alingsas stad giller en av Kommunfullmiktige, i oktober 2010, antagen
"Dagvattenstrategi for Alingsas titort” (en bilaga till "Strategi for vatten & avlopp i Alingsis kommun”).
Dévarande Tekniska nimnden har ocksd godkint "Dagvattenplan f6r Alingsis titort, Del I”, daterad mars
2011. Dagvattenplanen uppdateras for nirvarande och baserat pa antagen plan och kommande revideringar
ges foljande rikelinjer.

Dagvatten som uppkommer pa grund av mindre omfattande regn (motsvarande 1-2 arsregn) ska s lingt det ir
mdjligt hanteras inom fastighetsmark och av fastighetsigare.

Dagvattenlosnignar

For att begrinsa mingden dagvatten som ska ledas bort frin den i planen foreslagna 6kningen av hardgjorda
ytor foreslas t.ex. vixtlighet pd nya tak och inom ny forskolegird samt god genomslipplighet i gdng-, kér- och
parkeringsytor. Regnvatten/dagvatten ska om mojligt nyttjas som resurs for bevattning. Det vatten som inte
kan infiltreras ska fordréjas inom kvartersmarken (1-2 drsregn). Eventuell avledning och f6rdréjning ska om
mojligt ske ytligt och 6ppet i naturbaserade system. Ett andrahandsalternativ/komplement kan vara ett f6rdréj-
ningsmagasin innan dagvattnet leds till det kommunala dagvattennitet.

Istillet for att dagvatten frin de nya parkeringsplatserna rinner till brunnar kan dagvatten fordréjas och renas
genom en ett svackdike (infiltrationsyta). Ett svackdike ir ett grisklice drineringsstrik som ger en lingsam
borttransport av regnvatten. Marken i dikets botten bestér av ett lager makadam som ger stor f6rdrojningsvo-
lym. I botten lidggs ocksa en uppsamlande ledning med liten dimension. Vid kraftigt regn kan vatten std pd
grisytan. Svackdiket anliggs limpligen 6ster om de nya parkeringsplatserna.
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Brandvattenforsorjning och slackvatten

Vid en eventuell brand kan stérre mingder fororenat slickvatten skapas. Slickvattnet kan rinna ut i Sivedn
vilket patagligt kan skada vattenkvalitén. Med anledning av befintliga forhallanden som giller f6r och i anslut-
ning till planomréidet foreslas att stoppbrunn eller ventil sitts fére avledning till kommunens dagvattenniit
(eller till recipient). Utformning av brunnen skall innebira att mégjlighet finns att samla upp slickvatten for
destruktion. Uppsamlingsdammar, diken och fordréjningsytor dr andra losningar for att samla upp slick-
vatten.

I samband med slickvattenhantering eller hantering av utsldpp vid olyckor bor hinsyn till nédvattentikten
dven tas. Slickvatten eller annat kraftigt fororenat vatten bor dirfér inte infiltreras i marken utan omhinder-
tas.

Leveranser och avfallshantering

Nolhagaskolan tar emot leveranser dels vid lastkajen 6ster om skolan (vid vindslingan), dels vid Nolhagahal-
len och genom skolans entré. Befintlig lastkaj vid Nolhagaskolan kommer fortsittningsvis att anvindas men
lastzonen dimensioneras om for att skapa en sikrare trafikmiljs vid skolan.

Leveranser till den befintliga, temporira forskolan sker idag via vindslingan. Nir vindslingan byggs om kan
en separat lastzon for leveranser anordnas i direkt anslutning till den nya forskolan.

Avfallshantering utférs idag vister om Nolhagaskolan samt i befintlig vindlinga dster om skolan. Nolhaga-
skolan och den temporira forskolan samnyttjar idag ett miljchus. Nir den nya férskolan byggs kan miljéhus
placeras vister om den ombyggda vindslingan.

For avfallsfordon krivs rundkérningsméjlighet pa 4 m bred vig eller vindplan med ett vindutrymme om 8 + 8
meter alternativt en vindradie om 9 meter. Lingsta tilliten dragvig for avfallskirl dr 25 meter.

Avfallskirl f6r brinnbart hushallsavfall, samt eventuella sorteringskirl ska finnas under tak och med god
tillginglighet. Avfallsbehallare ska vid himtningstillfillet vara uppstilld i omedelbar anslutning till himt-
ningsfordonets korvig,.

El, tele och fiber

Alingsés energi ansvarar for elférsérjningen i omradet och den nya férskolan ansluts till det befintliga
ledningsnitet. Ingen ny transformatorstation behévs. Om behovet av ytterligare en transformatorstation i
omradet ind4 skulle uppsta i framtiden finns méjlighet att placera denna pa allmin platsmark vid den vistra
sidan om Sidenvigen, i hojd med busshallplatsen.

I byggnaden bor femledaresystem installeras for att minska elektromagnetiska filt.

Varme
Anslutning till det kommunala fjarrvirmenitet dr mojligt.

6. Risker och storningar pa platsen
Farligt gods

Planomrédet ligger inte i nirheten av de vigar (E20 och R42) som Linsstyrelsen rekommenderat som firdvi-
gar for genomfartstransporter for farligt gods. Planomradet ligger cirka 400 meter frin jirnvigen och inga
ytterligare utredningar bedéms som nédvindiga.
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I kommunens risk- och sirbarhetsanalys 2004 har vigvalsstyrning angivits for transporter mellan primérnitet
och leverantdr/mottagare i industriomriden i centralorten. Planomradet ligger inte heller vid ndgon av dessa
vagar.

Miljofarliga verksamheter
Ishallen vilken angrinsar till planomradet klassas som miljofarlig verksamhet. I 6vrigt finns inga
miljofarliga verksamheter i planomradets nirhet.

Vibrationer

Vibrationer fran jirnvigen och E20 kan upptrida. Avstdndet mellan jirnvigen och planomradet ir cirka 400
meter. Mellan E20 och planomradet ir avstindet cirka 800 meter. Utredning av vibrationer bedoms inte vara
nddvindigt.

Stralning

I Alingsds miljomal 2011-2019 finns f6ljande mél: "Den bebyggda miljén ska utgéra en god och hilsosam
livsmiljo” Det har tidiagre exemplifierats med: ”Vid nybyggnation ska riktvirdet 0,2 mikrotesla for magnetfilt
klaras.” Ingen kraftledning eller transformatorstation inom planomrédet skulle kunna medféra risk att rikevir-
det 6verskrids i ndgon byggnad.

7. Konsekvenser

Miljobedémning

Kommunen har i en undersékning, enligt Plan- och bygglagen 4 kap 34 § och Miljobalken 6 kap 5-6 §
(2017:955), studerat om aktuell detaljplan kan antas medféra betydande miljopaverkan. Vid undersskningen
har miljobedémningsférordningen sirskilt beaktats och kommunen har dirmed bedémt att en Strategisk
miljébedomning inte behovs for aktuellt planomrade. Omgivningsforutsittningarna och den péverkan detalj-
planen innebir f6r miljén, hilsan och hushallningen redovisas i denna planbeskrivning,.

Konsekvenser riksintressen

Cirka 900 meter frin planomridet finns Nolhagaviken liksom alkirret, det s.k. "’Kongo” vilka #r naturreservat
och Natura 2000-omrade. Nolhagaviken ir en del av sjon Mjorn, vilken ir av riksintresse f6r naturvérd.
Planforslaget bedéms inte paverka riksintreset f6r naturvérd eller Natura 2000-omradenas hydrologi, tridkon-
tinuitet och liknande pé ett betydande sitt. Tillstdnd enligt 7 kap 28a § miljobalken bor ddrfor inte behévas.

Hallbar utveckling

Det dr mojligt att ansluta omradet till kommunal fjirrvirme vars energi till ca 95 % kommer frin koldioxid-
neutralt biobrinsle.

Transporternas energianvindning och miljobelastning ir svirare att paverka. Exploateringen sker dock i ett bra
kommunikationslige med nirhet till kollektivtrafik och relativt goda forutsittningar for ging- och cykeltrafik.

Befintlig infrastruktur kan nyttjas vilket bidrar till att hushalla med resurser. Fértitning i omraden dir infra-
struktur redan ir utbyggd ger ligre byggkostnader.

Naturmiljo
Forindringen avser ett detaljplanerat omride dir marken redan ir ianspriktagen for skol- och bostadsinda-
mal. Parkmarken nirmast Sivedn regleras fortsittningsvis som parkmark i detaljplanen. Befintlig vegetation
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inom planomrédet bér sparas i storsta mojliga man. Delar av vegetationen kommer dock att behéva tas bort i
samband med att forskolan byggs och tillfartsvigen och parkeringsplatser anordnas. Planférslaget bedoms vara
forenligt med de grundliggande bestimmelserna om hushéllning med mark- och vattenomriden och skydd av
naturen i miljobalken kapitel 3 och 7.

Kulturmiljo

Detaljplanen innebir en viss paverkan pd den kulturhistoriskt virdefulla skolmiljon. D4 ny bebyggelse av

en mer modern karaketir, tillfors kommer upplevelsen av omradet att férindras ndgot. Den nya forskolans
nockhdjd och fasadmaterial kommer dock att regleras s att byggnaden samspelar med befintlig bebyggelse vad
giller skala och uttryck.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljskvalitetsnormerna syftar till att skydda minniskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav som stills
genom virt medlemskap i EU. Regeringen har utfirdat en forordning med miljskvalitetsnormer f6r utom-
husluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477). Miljokvalitetsnormer finns bl.a. for kvivedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM10) och ozon i utomhusluft.

Luftfororeningshalten dr hogst vid hért belastade gator och vigar i titare bebyggelse, men dven utsldpp fran
industrier, sméskalig vedeldning och energiproduktion péverkar halterna.

Den nya exploateringen bidrar till en 6kning av trafiken. Denna plan tillsammans med andra planer medfor
ddrmed generellt et tillskott av luftfororeningar i centrala staden och vid stérre trafikleder. I det aktuella
planomridet bedoms att miljokvalitetsnormer och miljomal for luft klaras.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljskvalitetsnormen for vatten beskriver den vattenkvalitet som vatten ska uppna vid en viss tidpunkt. Det
overgripande malet ir att allt vatten ska vara av god kvalitet &r 2015 men senast till &r 2027. Normen anger en
miniminivd och ger inte nigon automatisk ritt att fororena upp till den angivna nivin. Miljokvalitetsnormerna
for vatten formuleras pd olika sitt beroende pa vilken typ av vattenforekomst de beror.

Ytvatten ir sjdar och vattendrag. De klassificeras i ekologisk status och kemisk status. Den ekologiska statu-
sen utgdr fran forutsittningarna for vixe- och djurliv. Sddant som kan paverka vattendraget och vixt- och
djurliv negativt ir forindring av vattenflodet, forindring av botten eller mark och strandzon, férsurning och
overgddning. Ytvattnets kemiska status bestims av hur mycket kemiska fororeningar som finns i vattnet eller
bottensedimentet. De dmnen som ses som fororeningar dr amnen som normalt sett inte hor hemma i vira
ytvatten till exempel tungmetaller, bekdmpningsmedel och kemiska foreningar som anvinds i bland annat
tillverkningsindustrin.

Grundvatten klassificeras i kvantitativ och kvalitativ status. Grundvattnet pd platsen paverkas inte negativt pa
grund av foreslagen plandtgird.

Sivedn och sjon Mjérn ir recipienter f6r dagvatten frin planomradet. Mjorn och Sivedn uppnir ej god kemisk
ytvattenstatus men uppndr mittlig ekologisk status enligt Vattenmyndigheten. God ekologisk status” for
Sivedn och Mjorn ska dock uppnis till ar 2021. Vattendragen ska ocksd uppna "god kemisk ytvattenstatus”.

Omradet nirmast ett vattendrag har stor betydelse for dess ekologiska status. Det som styr vilka och hur stora
effekter som dtgirderna kan leda till 4r huvudsakligen kopplat till nir och hur dtgirderna genomférs. Det

dr dirfor viktig att vid anldggandet av erosionsskyddet vid Sivedn utarbeta en bra metod for att minimera
paverkan och dtgirdernas omfattning bér begrinsas s& mycket som mojligt. Detta méste tas hinsyn till under
projekteringsarbetet. Skadef6rebyggande skyddsdtgirder bor ocksa vidtas for att begrinsa verksamhetens
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paverkan pd naturmiljén och f6r att minimera risken for lingsiktiga och kumulativa effekter. Exempelvis kan
erosionsskydd anlidggas frin prdmar i 4n som minskar omfattningen av skador pd vegetation och kantzonen,
grovre trid samt grenar som hinger ut éver vattnet bor sparas si langt méjligt.

Baserat pd att bista mojliga metod viljs och att effektiva skyddsatgirder vidtas bedoms inga léngsiktiga
konsekvenser som paverkar miljokvalitetesnormerna for vatten negativt, uppstd. Detta da erosionsskyddet ska
anlidggas inom ett férhallandevis litet omrade och anliggningstiden ir begrinsad.

Planférslaget medfor 6kad andel hirdgjorda ytor dock kan dagvattenhanteringslésningar samt 16sningar for
hantering av sldckvatten vid brand motverka paverkan pi Sivedn och Mjorn.

Konsekvenser for narboende
Trafiken pd Nolhagagatan, Sidenvigen och Nolhaga allé, kommer att 6ka nigot till f6ljd av byggnationen.
Paverkan sker framf6r allt under dagtid (veckodagar) dé forskolan 4r 6ppen.

Att antalet resor okar behéver dock inte betyda att alla resor sker med bil. Planomridet dr en plats med relativt
god tillginglighet till kollektivtrafik och relativt bra ging- och cykelférbindelser. Detta skapar forutsittningar

for att forildrar, barn och personal ska vilja andra firdmedel 4n bil till den nya férskolan. Planférslaget medfor
inte att omrade som brukats for rekreation eller dylikt férsvinner.

Konsekvenser for barn och ungdomar
Planférslaget medfor att tillgdngen till férskoleplatser i grundskolan i stadsnira lige forbittras och att temporir
paviljong kan ersittas. Dirmed far forskolebarnen tillging till mer indamélesenliga lokaler.

Byggritten for ny forskola dr reglerad si att limpliga ytor f6r lek och utevistelse kan finnas i direkt anslutning
till forskolan.

Planomrédet dr en plats med relativt god tillginglighet till kollektivtrafik och gdng- och cykelférbindelser.

Detta skapar forutsittningar for att forildrar och barn kan ta sig till den nya forskolan med andra firdmedel
in bil.

Planférslaget innebir dock att delar av befintlig fotbollsplan tas i ansprik f6r byggnation. Dirmed far eleverna
pa Nolhagaskolan mindre friyta att vistas pa under raster och lektionstid 4n idag.

Halsa och sakerhet

Radon

De befintliga vakmistarbostiderna ir byggda i blabetong, vilket 4r ett material som avger radon. Att bebyg-
gelsen rivs ger utifrin miljérelaterat perspektiv, en positiv paverkan.

Buller

Miljsbalken och plan- och bygglagen innehéller krav pd hinsyn till allmidnna intressen som hilsa och sikerhet.
Buller kan fa konsekvenser for minniskors hilsa, dirfor ska ljudmiljon vigas in i bedomningen.

Nordost om planomradet finns flerfamiljshus fran 2000-talets borjan.

For bedémning av trafikbuller till befintliga bostidder har Naturvardsverket tagit fram en vigledning "Rikt-
virden for buller frin vig och spartrafik vid befintliga bostider”. For att en god miljokvalitet ska nés utanfor
befintliga bostider bor enligt infrastrukturpropositionen 1996/97:53, och anknytande dokument frén centrala
myndigheter i normalfallet féljande nivier underskridas (frifiltsvirden). Se tabell 2.

Sida 62 av 128 DETALJPLAN



Fasadljudnivéier

En bullerutredning som visar hur bostidderna paverkas av trafikbuller har gjors av Sweco, 2019-10-02. Berik-
ningar av trafikbuller vid bostiderna har gjorts for ett nulige, en framtida situation med en generell trafikok-

ning utan utbyggnad av forskola och en framtida situation med en generell trafikokning och utbyggnad av
forskola. Utredningen visar att den 6kning av trafikbuller pd Nolhagagatan och Sidenvigen som uppstér

genom utbyggnad av forskolan bedoms vara av mycket marginell omfattning och inte medféra nigon storre

forindring for bullersituationen for de befintliga bostadshusen.

Tabell 2. Riktvarden for buller vid befintliga bostéader (frifaltsvérden).

Bostads fasad

Bostads uteplats

Bostads uteplats (Lmax)

(Leqa2an) (Leqa4n)
Vid vag 55 dBA ~55 dBA! 70 dBA!
Vid spar 60 dBA 55 dBA 70 dBA!

| Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-22)

Il Propositionen har inte nagon angivelse fér ekvivalent niva fér buller fran vagtrafik vid uteplats.

I tabell 3 nedan visas riktvirden utomhus for att avgora nir skyddsdtgirder eller andra férsiktighetsmatt

behover vervigas.

Tabell 3. Nivaer for att i normalfallet avgéra nér skyddsatgarder eller andra férsiktighetsmatt

behéver évervégas (frifaltsvérden).

~2015 och framéver
”nya bostads-
byggnader”V

1997 - ~ 2015
“nyare befintlig miljé”

Végbuller Se planbeskrivning eller |55 dBA Leqg2an
vid fasad bygglov
Sparbuller Se planbeskrivning eller |60 dBA Leq24n
vid fasad bygglov

Vag och spar
uteplats

| Tidsvagning Fast. Vardet inomhus far éverskridas max1-5 ggr/arsmedelnatt, kl. 22-06

Se planbeskrivning eller
bygglov

55 dBA Leq2an"
70 dBA Lmax'!

Il Nivan 55 dBA vid uteplats galler i férsta hand vid spar.

Il Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, kl. 06-22.
IV Se 26 kap. 9a § miljébalken. Begransningen i tillsynen enligt miljébalken géller nya bostadsbyggnader i de

fall arenden om detaljplan eller bygglov har pabérjats efter den 1 januari 2015.

For nulidget 2018 beriknas dygnsekvivalenta ljudnivier som hégst 60 dBA vid fasad vid de tvd bostadshusen
nidrmast Nolhagagatan. P gavlarna kan nivéer 6ver 55 dBA férekomma. P4 den ljudskyddade fasaden mot
norr och bostadsgarden beriknas nivier under 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Vid de tva norra bostadshu-

sen beriknas dygnsekvivalenta ljudnivier under 55 dBA.
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Maximala ljudnivier beriknas som hogst till 78-80 dBA vid fasad vid de tva bostadshusen nirmast Nolhaga-
gatan. P4 gavlarna kan maximala ljudnivier inom ca 70-76 dBA férekomma. P4 den ljudskyddade fasaden mot
norr och bostadsgarden beriknas maximala ljudnivéer under 70 dBA.
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Fér en framtida situation dr 2040 utan utbyggnad av forskolan beriknas dygnsekvivalent ljudnivé 6ka ca 0,4
dBA jimfért med nuliget. For en framtida situation dr 2040 med utbyggnad av férskolan beriknas dygn-
sekvivalent ljudniva 6ka ca 0,5 dBA jimf6rt med nuliget. Den tillkommande trafiken pga. utbyggnaden av
forskolan beriknas dirmed ge marginell 6kning av den ekvivalenta ljudnivin och inte medféra nigon storre
forindring av bullersituationen for de befintliga bostadshusen.
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I detaljplanen for kv. Hjulet 1, Detaljplan f6r Alingsas, Bostider vid Nolhagagatan 3, Planbeskrivning 2007-
03-20, redovisas resultaten frin den bullerutredning som togs fram inom planen och de férvintade ljudnivéer
som dir beriknats vid de planerade bostiderna. Hir beriknas dygnsekvivalenta ljudnivaer upp till 59-60 dBA
vi fasad nirmast Nolhagagatan. Dessa virden stimmer vil éverens med de framriknade ljudnivéerna i denna
rapport. For att kunna bygga bostiderna har avsteg frin de ddvarande bullerkraven gjorts och ligenheterna
med fasad mot Nolhagagatan har utformats med en tyst (hogst 45 dBA) eller ljuddimpad (45-50 dBA) fasad-

sida.

Uteplatser

Uteplatserna vid de tvd bostadshusen nirmast Nolhagagatan beriknas 3 ljudnivéer i nuliget som 6verskrider
riktvirdena 55 dBA dygnsekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva. I samband med en framtida trafiksitua-
tion dr 2040 bide utan utbyggnad och med utbyggnad av forskolan beriknas nigot 6kade dygnsekvivalenta
ljudnivéer. I gillande detaljplan for kv. Hjulet 1 har avsteg accepterats for uteplatserna da riktvirdet 70 dBA
maximal ljudnivd beriknas 6verskridas pd uteplats vid husen nirmast Nolhagagatan. Inom kvarteret Hjulet 1
finns en gemensam, bullerskyddad uteplats inom bostadsgirden (nordost om bostadshuset nirmast korsningen
Nolhagagatan, Sidenviigen och Nolhaga allé.). P4 detta sitt uppfylls kravet om tillging till en bullerskyddad

uteplats dven om den egna uteplatsen hos enskilda bostider inte klarar rikevirdet.

Ljudmiitning vid korsningen Nolhagataan/Sidenviigen/Nolhaga allé.

En 6versiktlig ljudmitning av trafikbuller utférdes 2019-08-21 mellan kl. 13.00-16-00 i syfte att studera det
ljud som uppstdr nir fordon passerar korsningen mellan Nolhagagatan, Sidenvigen och Nolhaga allé. Kors-
ningen ir f6rhojd och forsedd med band av gatsten vid in- och utfart till korsningen. Under mittiden passe-
rade vanliga personbilar, bilar med slidp, bussar, lastbilar, mopeder etc. Mitningarna av de ljud som uppstar vid
fordonspassager genom korsningen Nolhagagatan-Sidenvigen-Nolhaga allé visar pd ndgot ligre ljudnivier in
de som har beriknats. Bedomning ir att ljud som uppstér nir fordon passerar éver banden med gatsten och
forhojningen kan urskiljas men de uppmitta ljudnivierna visar overlag ldgre nivaer dn beriknade ljudnivéer.
Beddémning ir att de forvintat hogsta ljudnivierna vid bostadshusen inom kv. Hjulet 1 uppstar nir fordon
passerar i nirheten av husen och inte frin korsningen. Hir bor det frimst vara motorljud som 4r dominerande
da hastigheten pd Nolhagagatan ir relativt lag.

Buller framtida forskolegird

I Naturvardsverkets rapport “Riktvirden for buller pé skolgird frin vig- och spartrafik” frén 2017 finns
riktlinjer for buller vid skolor och férskolor. For nya skol- och forskolegérdar bér inte riktvirdena om 50 dBA
ekvivalet ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva 6verskridas pé de delar av skolgirden som ir avsedda for lek,
vila och pedagogisk verksamhet.

En mélsdttning kan vara att 6vriga vistelseytor inom skolgirden har hogst 55 dBA som ekvivalent nivd samt
att den maximala nivin 70 dBA inte verskrids mer 4n 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn, under
den tid da skolgrden nyttjas (exempelvis kl. 07-18).

Utredningen visar att riktvirdet 50 dBA och 70 dBA maximal ljudnivé (skolgirden) beriknas klaras f6r ca
80% av skolgdrdsytan med mindre 6verskridanden nirmast Nolhagagatan. Med en 1,5 m hég och ca 43 m
ling bullerskdrm placerad utmed forskolans fastighetsgrins mot gang- och cykelvigen vid Sivean, beriknas
rikevirdet 50 dBA pa skolgdrden att klaras. Skiarmen kan placeras 1 till 2 m frin forskolans fastighetsgrins.
Skirmen ger oavsett placering (inom 1 till 2 m frén fastighetsgrins), samma bullerreducerande effekt.

Bullerskirm till en héjd av minst 1,5 m, ska uppforas inom den korsmarkerade marken i den norra delen av
fastigheterna Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3. Startbesked far inte ges for huvudbyggnad forrin bullerskirm har
uppforts.
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Trygghet och jamstalldhet

Att bygga en stor forskola kan innebira ett stort upptagningsomréide vilket medfor att avstdndet mellan
forskolan och bostaden blir lingre f6r vissa. Detta kan i sin tur paverka mojligheten att fa ihop vardagspusslet.
Det lingre avstindet till forskolan kan ocksd innebira att fler viljer bilen som firdmedel. Eftersom fler min
dn kvinnor kor bil 4r det fordelaktigt ur ett jamstilldhetsperspektiv att skapa samhillen med goda ging- och
cykelmoijligheter som inte forutsitter tillging till bil. Aven om avstindet till den nya férskolan dkar for vissa si
dr planomradet indé en plats med relativt god tillginglighet till kollektivtrafik och gdng- och cykelférbindel-
ser. Att anordna bra och virderskyddad cykelparkering vid forskolan kan ocksé 6ka incitamentet f6r forildrar
och personal att ta cykeln till forskolan.

Viktiga fragor i efterkommande skeden
De befintliga trid som pekas ut i illustrationskartan (se omrade for ny forskolegird) bor sparas di de bidrar till
att gora garden till en bra lekmiljs.

8. Tidigare stallningstaganden
Vision 2040

Alingsés kommun har antagit Vision 2040 som en framtidsbild av vad Alingsés vill vara ar 2040. Visionen
lyder:

"Alingsas dr Vistsveriges vackraste kulturstad i en levande bygd. Genom nytinkande, engagemang och till-
ginglighet skapar vi livskvalitet for alla”.

For att lata visionen fa kraft i hela samhillet finns fem fokusomriden utpekade, som tydliggor de sirskilda
inriktningar dir fokus bér ligga for att nd Vision 2040. De utpekade fokusomradena ir:

Vackra miljder

Livskvalitet

Experimentlust

Omstillning

Tillsammans

Kommunens flerarsstrategi 2019

Sedan kommunens nya styrmodell bérjade gilla (&r 2012) tar kommunen fram dokumentet flerdrsstrategi
som omfattar budget samt mal for kommunens styrning. I flerdrsstrategin presenteras prioriterade mél som ir
overgripande och omfattar hela kommunen. Till de prioriterade mélen kopplas indikatorer som ir styrande for
att nd de politiska ambitionerna. De mél som beror detaljplaneringen ir:

* I Alingsas ir det tryggt, sikert och vilkomnande

* I Alingsas finns goda méjligheter till arbete och foretagande

* I Alingsas finns det attraktiva boendemajligheter

* I Alingsas skapar vi goda livsmiljoer genom langsiktigt hallbar utveckling

Tillvaxtprogram 2019-2028

Tillvixtprogrammet med tillhdrande finansieringsplan visar pd vilka méjligheter det finns i Alingsds kommun
samt hur Alingsds kommun skulle kunna utvecklas de kommande tio dren. Tillvixtprogrammet ir ett under-
lag till kommunens Flerdrsstrategi och 6vrig samhillsplanering. Programmet anger de politiska prioriteringar
som ligger till grund for kommunal planering och investeringar.
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Alingsas miljomal

Kommunen har ocksé antagit "Alingsds miljomal 2011-2019”. De i4r grupperade i de tre huvudomréidena Rik
natur, Friskt vatten och Det goda samhillet. Inom det sistnimnda omridet dr det frimst f6ljande nationella
miljokvalitetsmal som ir aktuella for detaljplaneringen: Begrinsad klimatpaverkan, God bebyggd miljé och
Frisk luft samt Siker stralmilj6. Ett 6vrigt dvergripande mal ir att de nationella miljémalen avseende luftféro-
reningar ska klaras i hela kommunen.

Ett annat mal 4r att energianvindningen per invdnare och utsldppen av vixthusgaser per invinare ska minska,
andelen fornyelsebar energi ska 6ka samt att nya byggnader ska kinnetecknas av en mycket hog energieffektivi-
tet. Kommunfullmiktige har ocksa antagit "Alingsés energiplan 2012-2013”.

Trafikplan

Kommunfullmiktige har antagit en Trafikplan for Alingsas Stad (antagen 2012-06-20). Bl.a. innehéller
planen mal for olika trafikslag, beskrivning av olika gators funktioner samt ett antal forslag till dcgirder.
Andrad utformning av gator, nya ging- och cykelvigar m.m. foreslas. I Trafikplanen beskrivs det att ging- och
cykelvidgarna pa bada sidor om Nolhagagatan (angrinsar till planomréidet), med f6rdel kan breddas. En bredd-
ning skulle skapa dnnu bittre forutsittningar f6r minniskor att kunna gé och cykla till den nya forskolan.

Policy for funktionshinderfragor

Alingsés har 2011 antagit en "Policy for funktionshinderfrigor i Alingss kommun”. Vistra Gétalandsregionen
har tagit fram detaljerade riktlinjer for tillgidnglighet: "Tillgingliga och anvindbara miljoer” (se www.vgregion.
se/riktlinjer-tillganglighet). Riktlinjerna har antagits av Alingsds kommunfullmiktige 2012 och giller vid
kommunalt byggande. De anger krav p4 tillginglighet vid bl.a.:

*  Tomter som tas i ansprik for bebyggelse.

e Ny, om- och tillbyggnad av lokaler dit allminheten har tilltride.

*  Nyanliggning pd allminna platser.

Atgirder av enkelt avhjilpta hinder i befintliga lokaler dit allminheten har tilltride och pa befintliga
allminna platser.

Alingsas ljusguide

Riktlinjer for ljussittning finns i Alingsas ljusguide (antagen av kommunstyrelsen 2004) samt i rapporten
Tryggt och jamstillt ljus (Alingsds kommun 2010). Ljussittningen bor gestalta rummet, framhiva karak-
teristiska detaljer/miljoer och underlitta orientering. Gang- och cykelstrik mellan olika malpunkter som
entréer, busshéllplatser etc. ska vara vil ljussatta. For belysning pd kvartersmark och lings gdng- och cykelstrik
anvinds stolpar med ca 4 m hojd till armaturen, alternativt liga pollare eller vigghingning pd byggnader.
Samtliga armaturer inom kvarteret bor ha en enhetlig karakeir for att upplevelsemissigt halla ssamman omra-
det. Ljuskillor ska ha god firgdtergivning och neutral firgtemperatur.

Riktlinjer for miljdanpassat byggande
Riktlinjer f6r miljsanpassat byggande” har antagits av Alingsds kommunfullmiktige 2011. De 6vergripande
madlen ir att begrinsa var klimatpaverkan och att byggnader inte ska paverka minniskors hilsa negativt.

9. Genomforande

Organisatoriska fragor

Genomférandetid
Genomf6randetiden ir fem ar frin det datum planen vinner laga kraft.
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Genomférandebeskrivning
Genomf6randebeskrivningen har ingen rittsverkan. Avsikten med beskrivningen ir att den ska vara vigle-
dande vid genomférandet av detaljplanen.

Ansvarsfordelning
Exploatoren projekterar, utfér och bekostar samtliga atgirder inom kvartersmark. Alingsds kommun projekte-
rar, utfor och bekostar samtliga dtgirder pd allmin plats samt ansvarar for drift och underhall av allmin plats.

Huvudmannaskap

Kommunen dr huvudman {6r allmin plats inom planen, vilket innebir att kommunen har ansvar for drift och
underhdll av denna. Kostnaden f6r att bredda den nuvarande géng- och cykelvigen ansvarar dirmed kommu-
nen f6r. Kommunen ansvarar dven for utbyggnad, drift och underhall av erosionsskyddet vid Sivedn som ir
beligen pd allmin plats Park.

Avtal

Planens genomférande regleras i exploateringsavtal mellan kommunen och exploatér. Ett exploateringsavtal
mellan kommunen och exploatér ska vara firdigstillt och godkint av kommunen innan detaljplaneforslaget
antas. Avtalet ska, forutom de nédvindiga markéverlatelserna enligt nedan, reglera hur kostnaderna for de
dtgdrder som fororsakas av detaljplanens genomforande skall fordelas.

Vattenverksamhet
Anliggandet av erosionsskyddet bedoms vara vattenverksamhet som kriver anmilan enligt miljébalken.
Kommunen ansvarar for att skicka in anmilan till linsstyrelsen under detaljplaneprocessen.

Fastighetsrattsliga fragor

Allman plats
Alingsas kommun Zger fastigheten Sérhaga 2:1 som i planen utgors av allmin platsmark. Del av fastigheten
som ir beldgen inom planomréidet bestar idag av en ging- och cykelvig.

Kvartersmark
Fastigheten Sérhaga 2:4 utgérs idag av kvartersmark och bestédr av flera byggnader for bland annat skola, ishall,
badhus och sporthall. Genom planliggning mojliggsrs byggnation av forskola om 850 kvm BYA (byggnadsa-

rea).

Fastigheterna Sérhaga 2:2, Sorhaga 2:3 utgors idag av kvartersmark och inom fastigheterna finns enfamiljs-
bostider. Omradet for vindplatsen som idag utgors av allmin platsmark kommer genom detaljplaneforslaget
utgora kvartersmark for skola. Anvindningen skola medger att tillfartsvig och parkeringsplatser kan anordnas.

Markéverlatelse

Del av fastigheten Sorhaga 2:1 dverlétes frin kommunen till exploator for byggnation av parkeringsplatser och
tillfartsvig péd kvartersmark. Fastigheterna Sorhaga 2:2 och Sérhaga 2:3 overlates frin kommunen till exploatsr
for byggnation av gird pd kvartersmark.

Fastighetsbildning

Markoverlatelser kommer att genomféras genom fastighetsreglering. Exploatoren stdr for forrittningskostna-
derna for fastighetsbildningen. Del av fastigheten Sérhaga 2:1 kan regleras in i fastigheten Sérhaga 2:4.
Fastigheterna Sorhaga 2:2 och Sérhaga 2:3 kan regleras in i fastigheten Sérhaga 2:4.

Gemensamhetsanlaggning och servitut
Fastigheteten Sorhaga 2:3 belastas med ett officialservitut for avloppsledning, aktnummer 1489-426.8, vilken
kommer fortsitta att gilla.
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Fastigheten Sérhaga 2:4 belastas med en ledningsritt for VA-ledningar, aktnummer 1489-1383.1, vilken
kommer fortsitta att gilla.

Ledningsritt eller servitut ska upplatas for befintliga VA-ledningar inom befintlig gatumark (fastighet Sérhaga
2:1) som vid 6verldtelse av mark till exploatoren hamnar pa exploatorens fastighet.

Det finns en gemensamhetsanliggning Sérhaga GA:1 som avser spillvattenledning frin kommunens férbindel-
sepunket till avgrening till respektive Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3. Gemensamhetsanliggningen skall avvecklas
hos lantmiteriet p& ansokan av kommunen.

Gemensambhetsanlidggningen Sérhaga GA:2 bestdr av dagvattenledningar och brunnar éver fastigheterna
Sorhaga 2:2 och Sérhaga 2:3. Gemensamhetsanliggningen skall avvecklas hos lantmiteriet pd ansékan av
kommun.

Féljande servitut ska upphivas som {6ljd av planen:

Belastning, Officialservitut: Vattenledning 1489-426.1

Férmén och belastning, Officialservitut: Utfartsomride 1489-426.2
Férman och belastning, Officialservitut: Mitarskap 1489-426.3
Férmdn och belastning, Officialservitut: Utfartsomrade 1489-426.4
Férman och belastning, Officialservitut: Avloppsledning 1489-426.5
Férman och belastning, Officialservitut: Utrymme 1489-426.6
Férmén och belastning, Officialservitut: Utrymme 1489-426.7

VA-ledningar
Planomradet ligger inom kommunens VA-omride. Det finns en anslutningspunkt f6r VA-ledning indraget till

fastigheten Sérhaga 2:4 frin Nolhagagatan.

Nyttjanderattsavtal

Nyttjanderitt for forskolegird till forman for den temporira forskolan, finns inom planomréidet (fastigheten
Sorhaga 2:1, dgd av Alingsis kommun). Nyttjanderitten innebir att exploatéren kan anvinda delar av kommu-
nens fastighet, Sérhaga 2:1 som forskolegird. Befintligt nyttjanderittsavtal N76 ska upphivas nir kommunal
mark 6vergir till exploatoren.

Ett nyttjanderittsavtal ska upprittas mellan kommunen och exploatéren. Avtalet reglerar att kommunen ges
rittigheten att nyttja kvartersmarken for att kunna angora ny nodvattenstation soder om planomridet, med
tunga fordon.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Genom planen kommer byggritten for de nuvarande enfamiljshusen att tas bort. Kostnaderna for att bygga ut
de allminna exploateringsanliggningarna inom planomradet, sd som GC-vig, bekostas av kommunen. Kost-
naderna for erosionsskyddet fordelas i exploateringsavtal mellan kommunen och exploatéren. For ny-, till- eller
ombyggnad svarar respektive fastighetsigare for genomférande och kostnader.

Intakter
Kommunen fér en intikt genom forsiljning av mark till exploatoren.

Utgifter

Rivningen av enfamiljshusen pa fastigheterna Sérhaga 2:3 och Sérhaga 2:4 resulterar i utgifter f6r exploatéren.
Exploatéren ansvarar for forrittningskostnaderna for fastighetsbildning samt upphivande av servitut och
gemensamhetsanliggningar.
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Skattefinansierade anlaggningar
Kostnader for drift och underhéll av de allmidnna anliggningarna, det vill siga gc-vig, gata, park och erosions-
skydd, inom planomrédet kommer att belasta kommunens budget.

Anlaggningar pa kvartersmark
Exploatoren bekostar samtliga anliggningar inom kvartersmark.

Detaljplan

Kostnaden f6r framtagen detaljplan tas ut genom planavtal.

Tekniska fragor

Utredningar

Féljande utredningar utgér underlag for detaljplanen:
Trafikutredning (Cowi, 2019-01-31).

«  Geoteknisk utredning (Tyréns 2019-12-19).
Bullerutredning (Sweco, 2019-10-02).

De geotekniska undersskningar som gjorts ir tillrickliga for 6verviganden i plansammanhang. Infor detalj-
projektering av kvartersmarken (husgrundliggning, uppfyllnader m.m.) erfordras ytterligare undersokningar.

Byggnader
Enfamiljshusen pé fastigheterna Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3 rivs. Exploatéren svarar for kostnaderna for
rivningen.

El-, teleledningar mm

Alingsas Energi Nit, Telia samt 6vriga nitigare ska kontaktas i god tid innan arbeten pabérjas som paverkar
deras anldggningar. Minst fyra manader innan nigra arbeten pabérjas i nirheten av Telias anliggningar 6nskar
Telia AB att bestillning har inkommit pd eventuell undanflyttning. Kostnader f6r omliggningar belastar
exploatérer (vid dndringar av allmin plats kan detta vara reglerat i avtal mellan kommunen och respektive
ledningshavare).

Massbalans
En massbalans ska efterstrivas for planomradet. Exploatér och entreprenor ansvarar for omhindertagande samt
att bygglov soks for tillfillig lagring av massor f6r omférdelning inom omrédet.

10. Administrativa fragor

PBL-version
Planarbetet pdbérjades efter 2 januari 2015 och planeringen sker dirfér i enlighet med den nya version av plan-

och bygglagen (PBL) som giller frin och med detta datum.

Handlaggning

Planliggningen sker med utdkat forfarande. Forfarandet inleds med ett samrddsskede med de som &r berdrda.
Efter samradet upprittas en samridsredogorelse dir samtliga skriftliga synpunkter redovisas. Efter ett gransk-
ningsskede upprittas sedan ett granskningsutlitande och direfter antas planen av kommunfullmikrige.
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Medverkande

Detaljplanen har utarbetats under medverkan av en plangrupp med representanter frin samhillsbyggnadskon-
toret, kommunledningskontoret och miljoskyddskontoret.

Forslaget till genomforande har tagits fram av exploateringsavdelningen.

[lustrationer (sektioner) av ny bebyggelse har tagits fram av KAKA arkitekter.

Planavdelningen

Sara Ekelund Cecilia Sjslin
Planarkitekt Planchef
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1 Bakgrund och syfte

COWI AB har fatt i uppdrag att utféra en trafikutredning for en utbyggd férskola
som planeras pa fastigheten Sérhaga 2:4 i Alingsds kommun. I detta arbete
ingdr en kapacitetsanalys 6ver narliggande korsning samt en éversyn av
parkeringsbehovet for den utbyggda forskolan. Utredningen tas fram i samband

med kommunens detaljplanearbete.

e ¢

Figur 1 Aktuellt omr8de med planerat ldge fér den utbyggda férskolan.

Syfte med denna trafikutredning ar att underséka om narliggande korsning kla-
rar trafik frdn den utbyggda férskolan samt att se &ver parkeringsbehovet for

forskoleverksamheten.
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2 Forutsattningar

2.1 Planomradet

Planomradet omfattar framst Sérhaga 2:4, men &ven Sérhaga 2:2 och Sérhaga
2:3. Delar av Sérhaga 2:1 ingdr ocksd i planomradet. Sérhaga 2:4 &r beldgen i
centrala Alingsds med Nolhaga slott och slottspark som granne. Fastigheten &r i
nulaget bebyggd med hogstadieskola och grundsarskola, idrottshall, simhall,
ishall och tennishall. Inom Sérhaga 2:2 och Sérhaga 2:3 finns bostader som
tidigare fungerat som vaktméstarbostéder, vilka kommer att rivas, och pa
Sorhaga 2:1 finns en vandplats som i nulaget anvands vid hamtning och
l&mning. I anslutning till planomradet finns ocksa en lekplats, ett café med

minigolf, kolonilotter och en djurpark.

Figur 2 Planomr8det med omkringliggande trafikstruktur.
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Nolhagaskolan ar en hégstadieskola med en integrerad grundsarskola.
Elevantalet uppgar till 420 elever, varav 16 av dem gar i sarskola.
Personalantalet uppgar till mellan 50 och 70 anstéllda. Befintliga Nolhaga
forskola, vilken i nuldget finns i en temporar byggnad, bestdr av tva avdelningar
med drygt 40 barn och sex heltidsanstdllda pedagoger samt ett par som ar
deltidsanstallda.

Omradet nds via Nolhagagatan och Sidenvégen som stralar samman till Nolhaga
allé som leder in i parkomrddet. P& norra sidan av Nolhaga allé finns en storre
parkeringsplats. Parkeringsplatsen har tva in- och utfarter, bada frdn Nolhaga

allé. Den har 229 bilplatser samt tva bussuppstéllningsplatser, se Figur 3.

Figur 3 Parkeringen sedd fr8n sydvést.

Upptagningsomradet fér den utbyggda férskolan kommer att vara relativt stort
och manga kommer troligen att hdmta och lamna sina barn med bil.

2.2 Vagnat

Nolhagagatan och Sidenvdgen har skyltad hastighet 40 kilometer/timme. Fér
Nolhaga allé ar hastighetsbegrénsningen 30 kilometer/timme vaster om kors-
ningen med Nolhagagatan och Sidenvéagen. Till denna korsning ansluter ocksa
vandplatsen vid Nolhaga foérskola. Korsningen ar en fyrvagskorsning med

hogerregel.

Fyrvagskorsningen ar upphdjd, se Figur 4. Tillganglighetsanpassade 6ver-
gangsstillen samt cykelpassager finns dver Sidenvédgen och tillfartsvéagen till
vandplatsen. Det finns &ven en tillgdnglighetsanpassad gédngpassage dver

Nolhaga allé vilken kommer att ligga kvar framoéver, dédremot saknas ordnad
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passage vid korsningen éver Nolhagagatan. Utdver den tillgdnglighetsanpassade

gangpassagen 6ver Nolhaga allé som ndamns ovan s finns inga andra 6ver-

gangsstillen ldngs denna del av gatusnittet.

Figur 4  Korsning Nolhaga allé/Sidenvdgen/Nolhagagatan, sedd fr&n Nolhaga allé.

2.2.1 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvag finns pa bdda sidor av Nolhaga allé, den norra &r grusad och
den sodra &r asfalterad. Asfalterad gang- och cykelvag finns dven pa bada sidor
av Nolhagagatan. Langs Sidenvédgens véstra sida finns ocksd en asfalterad gang-
och cykelvag. Inga av dessa ar separerade mellan fotgangare och cyklister.
Soderifran kan fotgédngare och cyklister angéra omradet via befintlig gdng- och
cykelvag (Rénnvégen). Fran denna gang- och cykelvég finns dven en asfalterad
forbindelse, svder om tennishallen, fér gdng och cykel som leder upp till

vandplatsen.

Gang- och cykelvagarna ar 6verlag bade tillgéngliga och trafiksakra. I vissa
punkter smalnar de dock av vilket medfér en stérre risk for pakdrning och
olyckor mellan fotgdangare och cyklister. En separerad 16sning hade 6kat
tillganglighet och trafiksdkerhet for bade fotgangare och cyklister.
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2.2.2 Kollektivtrafik

Det finns en busshallplats (Nolhaga skola) i omradet med hallplatsldgen i var-
dera riktningen. Hallplatslagena &r placerade pa vardera sidan av Sidenvéagen i
anslutning till korsningen och kommer aven framover att ligga kvar i befintligt
lage. Linje 1, 565 och 566 stannar vid hallplatsen. Linje 565 och 566 &r skol-
skjutslinjer. Linje 1 avgar cirka varje kvart under dagtid. Under kvéllar och helg-
er avgar linje 1 mer séllan, cirka en gang i timman. P3 natter gar ingen linje-
trafik.

Figur 5  Busshé8llplats med Nolhagaskolan i bakgrunden.

2.3 Trafikmangder

Kommunala trafikmatningar har utférts pa Nolhaga allé, Sidenvégen, Nolhaga-
gatan och Mjérngatan vid olika tidpunkter; 2004, 2011 samt 2013. For
Nolhagagatan har en kompletterande trafikmatning genomforts under perioden
2018-05-29 - 2018-06-05. For trafikflodet pa Sidenvégens sddra del saknas
maétningar. Darfor har ett antagande gjorts att all trafik till/fr&n Mjorngatan och
Sidenvagens norra del dven passerar Sidenvdgens sddra del. Det finns sjalvklart
ett trafikutbyte mellan Mjérngatan och Sidenvagens norra del, men denna

modell har valts fér att inte underskatta trafiken pa Sidenvédgens sédra del.

Trafikmangderna fér 2018 har raknats upp frdn matningarna ovan med hjélp av
Trafikverkets generella upprakningstal for trafikbkning, se Figur 6. For
Nolhagagatan redovisas trafikméngden frdn den kompletterande trafikmatningen
under 2018.
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Figur 6  Trafikmangder redovisade som &rsdygnstrafik, ADT, senaste métning (métér)
respektive uppréknad trafik redovisad som 8rsdygnstrafik (8r 2018).

For Nolhagagatan redovisas uppmaétt trafikmdngd dven fér 2018.

Trafikrdkning har utforts i korsningen Nolhaga allé/Sidenvégen/Nolhagagatan
2017-04-06 mellan 15:30-17:00 d& det &r inom denna tidsperiod som
maxtimmen for trafik till och fran den utbyggda férskolan férvantas intraffa.

Trafikrdkningen visar att maxtimmen infaller mellan 15:30-16:30, med en topp
mellan 16:00-16:15. Trafikrdkningen visar dven att trafikmangderna 6kar ndgot
mot slutet av rakningen, mellan 16:45-17:00. Detta antas vara trafik till och
fran de fritidsanldggningar som finns i omradet. Generellt antas att maxtimmen
for trafik till och frdn den utbyggda forskolan inte &r i konflikt med maxtimmen
for trafik till och fran fritidsanldggningarna. Trafikrdkningen visar att detta
antagande &r rimligt. Maxtimmen for trafik till och fran den utbyggda férskolan
ar inte heller i konflikt med evenemang i omradet, da dessa &ger rum pa kvéllar

och helger.
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Figur 7

= Sidenvagen (1)
—\/andplats (3)

Resultat trafikrdkning.

Nolhagagatan (2)
Nolhaga allé (4)

Den kompletterande trafikmatningen utférd 2018 visar att formiddagens

maxtimme infaller mellan 07:00-08:00 pa vardagar. Trafikflédet pa for-

middagens maxtimme &r cirka 20 procent l&gre &n pa eftermiddagen.

13

For formiddagens maxtimme har det antagits att utbytet mellan Sidenvagen och

Nolhagagatan dr det omvanda jamfért med eftermiddagens maxtimme. Trafiken

till Nolhaga allé under formiddagens maxtimme har antagits vara cirka

50 fordon, vilket framférallt antas utgéras av verksamma i omradet men &ven
vardnadshavare som skjutsar barn till skolan. Trafiken frdn Nolhaga allé har
antagits vara 15 fordon, exempelvis de som skjutsar barn till skolan. Trafiken

under formiddagens maxtimme i korsningen redovisas i Tabell 1. I Figur 8 nedan

exemplifieras hur svangflodet i korsningen i nuldget ser ut vid forskolan under

formiddagens maxtimma.

Tabell 1 Férmiddagens maxtimme, nuldge.

Til . Nolhaga . "

Vandplats Nolhagagatan | Sidenvagen

Frén allé
Vandplats 1 2 1
Nolhaga allé - 10 4
Nolhagagatan 40 - 163
Sidenvagen 10 176 -
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Sidenvagen
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Figur 8 Exempel p8 svéngfléde i korsning under férmiddagens maxtimma, nulége.

Trafikmangder i korsningen Nolhaga allé/Sidenvagen/Nolhagagatan under
eftermiddagens maxtimme fas fran den utférda trafikréakningen och redovisas i
Tabell 2 nedan.

Tabell 2  Eftermiddagens maxtimme, nulédge.

il . Nolhaga . )
Vandplats . Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 2 4 2
Nolhaga allé 1 - 91 21
Nolhagagatan 7 44 - 176
Sidenvagen 2 16 163 -
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3 Utbyggnad av forskola

Tva alternativ har studerats for den utbyggda foérskolan, ett dar forskolan har 80
barn och 14 pedagoger samt ett dar forskolan har 120 barn och 21 pedagoger.

3.1 Trafikalstring

Med anledning av den utbyggda férskolan har tva olika trafikalstringar, 'lag'

respektive 'hég', studerats.

For trafikalstring 'ldg' antas 1,5 bilresor per barn och dygn samt 90 procent av
lamning respektive hamtning ske under férmiddagens respektive
eftermiddagens maxtimme. Trafikalstringen innebar att en fjardedel av barnen

hamtas/ldmnas via andra fardmedel &n bil alternativt samaker.

For trafikalstring 'hdg' antas istallet 2 bilresor per barn och dygn samt 90
procent av [amning respektive hamtning ske under formiddagens respektive
eftermiddagens maxtimme. Trafikalstring 'hég' innebar att samtliga barn &r pa
plats, ingen samakning dger rum samt att alla barn aker bil till férskolan alla
dagar i veckan. Trafikalstring 'hdg' har valts att studeras for att se pa
trafiksystemets robusthet. Det ar emellertid osannolikt att trafikalstring 'hég'

intraffar.
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Totalt har fyra scenarion studerats fér formiddagens respektive eftermiddagens

maxtimme:

80 barn - 'l3g"'

80 barn - 'hég'

120 barn - 'lag’

120 barn - 'hég'

Vidare har foljande antaganden gjorts for tillkommande trafik med anledning av
den utbyggda férskolan:

3,5 sysselsatta pa forskolan per 20 barn (motsvarar planerad personal-
tathet for forskolor enligt SKL).

0,8 bilresor per sysselsatt och dygn, varav halften antas anlanda till
respektive lamna férskolan under férmiddagens respektive eftermiddagens

maxtimme.

Hamtning och lamning med bil bedéms ske via parkeringen utanfér den ut-
byggda férskolan (vandplatsen).

For vardnadshavare som hamtar och lamnar barn antas start- och malpunkt
vara férdelade 50/50 mellan Nolhagagatan och Sidenvagen. Samma
férdelning antas galla for sysselsatta pa férskolan.

Servicetrafik sdsom leveranser och sophamtning bedéms vara relativt liten

och ingér i nedan redovisning.

Trafikalstring fran den nya forskolan paverkar endast fordonsrérelser mellan
Vandplatsen-Nolhaga allé, Véndplatsen-Nolhagagatan samt Vandplatsen-
Sidenvégen. Ovriga rorelser ar darfor inte relevanta och redovisas med "x" i

foljande tabeller.
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3.1.1 Forskola med 80 barn

Tabell 3  Trafikalstring férskola, 80 barn - '18g' — Eftermiddagens maxtimme.

Till . Nolhaga ) .
. Vandplats i Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 30 30
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 27 X - X
Sidenvagen 27 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna ar det omvanda
jamfért med eftermiddagens maxtimme.

Tabell 4  Trafikalstring férskola, 80 barn - 'hég' — Eftermiddagens maxtimme.

Till . Nolhaga ) .
. Vandplats i Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 39 39
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 36 X - X
Sidenvagen 36 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna ar det omvanda
jamfért med eftermiddagens maxtimme.

3.1.2 Forskola med 120 barn

Tabell 5 Trafikalstring férskola, 120 barn - 'I8g"' - Eftermiddagens maxtimme.

Till . Nolhaga ) .
. Vandplats ., Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 45 45
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 41 X - X
Sidenvagen 41 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna ar det omvanda

jamfort med eftermiddagens maxtimme.
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Tabell 6 Trafikalstring forskola, 120 barn - 'hég' — Eftermiddagens maxtimme.

il . Nolhaga . )
Vandplats . Nolhagagatan | Sidenvagen
Fran allé
Vandplats - 0 58 58
Nolhaga allé 0 - X X
Nolhagagatan 54 X - X
Sidenvagen 54 X X -

For formiddagens maxtimme antas att utbytet mellan vagarna dr det omvanda

jamfort med eftermiddagens maxtimme.

3.2 Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalys for korsningen Nolhaga allé/Nolhagagatan/Sidenvéagen har ut-
forts for samtliga scenarion for férmiddagens och eftermiddagens maxtimme,
dar tillkommande trafik med anledning av den utbyggda forskolan har adderats
till nuvarande berdknade trafikmangder.

Kapaciteten i korsningen har analyserats i Capcal. Det ar inte méjligt att ana-
lysera korsningar med hogerregel i Capcal, darfor har korsningen istallet ut-
formats med foretrade i riktning fran véster till 6ster och med vé&jning fran
Sidenvagen och vandplatsen. Detta antas vara det utformningsalternativ som
bdst éverensstdammer med verklighetens trafiksituation. Vidare har ett visst

antal gdende pa 6vergdngsstallena i korsningen tagits med i berdkningarna.
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Figur 9  Korsningsutformning frén Capcal.

Belastningsgrad anvands for att bedéma framkomlighet fér fordon i korsning och
anges normalt foér varje tillfart. Vid nybyggnation av en korsning bér belast-
ningsgraden vara lagre &n 0,60-0,80 beroende pa korsningstyp. Vid belast-
ningsgrad stérre an 1,0 dverskrider tillflédet kapaciteten och inkommande trafik
kan da inte avvecklas, vilket medfér att kéerna kommer att vaxa kontinuerligt.

3.2.1 Forskola med 80 barn

Kapacitetsberédkningarna visar att belastningsgraderna i korsningen &r laga for
samtliga scenarion for férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Den
hogsta belastningsgraden ar 0,30 for eftermiddagens maxtimme med trafik-
alstring 'hdg', se Tabell 10. 90-percentilen for kéldngder pa Sidenvagen, den
mest belastade tillfarten i korsningen, ar 0,6 fordon under eftermiddagens max-
timme med trafikalstring 'hég'. Detta innebar att kélangderna pa Sidenvégen in i

korsningen ar lagre @an 0,6 fordon 90 procent av tiden.

Tabell 7 Resultat kapacitet férmiddagens maxtimme, 80 barn, 'I8g’.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (fi) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 225 903 0.25 0.3 0.5
Nolhagagatan 1 HRV 240 1702 0.14 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 61 1000 0.06 0.1 0.1

Sida 92 av 128



COWI i
20 TRAFIKUTREDNING SORHAGA, ALINGSAS

Tabell 8 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 80 barn, 'l8g'.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/) Kapacitet (/1) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 215 783 0.27 0.3 0.5
Nolhagagatan 1 HRV 260 1684 0.15 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 75 878 0.09 0.1 0.1

Tabell 9 Resultat kapacitet formiddagens maxtimme, 80 barn, 'hég'.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (ft) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 230 859 0.27 0.3 0.6
Nolhagagatan 1 HRV 250 1676 0.15 0.0 0.0
Véandplats 1 HRV 81 990 0.08 0.1 0.1

Tabell 10 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 80 barn, 'hég’".

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 225 746 0.30 0.3 0.6
Nolhagagatan 1 HRV 270 1654 0.16 0.0 0.0
Vandplats 1 HRV 95 868 0.11 0.1 0.1

Korsningen i nuvarande utformning har tillrdcklig kapacitet for att klara
tillkommande trafik fran en férskola med 80 barn. Detta dd berdkningarna visar

belastningsgrader under 0,60, vilket ar riktvardet fér den har typen av korsning.

3.2.2 Forskola med 120 barn

Kapacitetsberdkningarna visar att belastningsgraderna i korsningen &r laga for
samtliga scenarion fér férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Den
hégsta belastningsgraden ar 0,36 fér eftermiddagens maxtimme med trafik-
alstring 'hég', se Tabell 14. 90-percentilen fér kéldngder pd Sidenvagen, den
mest belastade tillfarten i korsningen, ar 0,8 fordon under eftermiddagens max-
timme med trafikalstring 'hég'. Detta innebar att kélangderna pa Sidenvégen in i

korsningen ar kortare an 0,8 fordon 90 procent av tiden.
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Tabell 11 Resultat kapacitet férmiddagens maxtimme, 120 barn, 'I8g".

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Rikining Fléde (fi) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 240 842 0.28 0.3 0.7
Nolhagagatan 1 HRV 255 1665 0.15 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 91 984 0.09 0.1 0.1

Tabell 12 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 120 barn, '18g".

Kapacitet och kodlangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfélt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvagen 1 HRV 230 728 0.32 0.3 0.7
Nolhagagatan 1 HRV 275 1641 0.17 0.0 0.0
Véndplats 1 HRV 105 863 0.12 0.1 0.1

Tabell 13 Resultat kapacitet férmiddagens maxtimme, 120 barn, 'hég'.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 16 1463 0.01 0.0 0.0
Sidenvéagen 1 HRV 250 791 0.32 04 0.8
Nolhagagatan 1 HRV 270 1633 0.17 0.1 0.1
Véandplats 1 HRV 116 976 0.12 0.1 0.1

Tabell 14 Resultat kapacitet eftermiddagens maxtimme, 120 barn, 'hég'.

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Koérfélt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/f) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 121 1557 0.08 0.0 0.0
Sidenvéagen 1 HRV 245 685 0.36 0.4 0.8
Nolhagagatan 1 HRV 290 1605 0.18 0.1 0.1
Vandplats 1 HRV 130 855 0.15 0.1 0.1

Korsningen i foreslagen utformning har tillracklig kapacitet for att klara
tillkommande trafik fran en férskola med 120 barn. Detta da berdkningarna visar

belastningsgrader under 0,60, vilket ar riktvdardet fér den har typen av korsning.

3.2.3 Kanslighetsanalys

Nolhagabadet, som &r en del av Nolhagahallen, har varit stangd under nagra ar
for renovering och ombyggnation. Det &r svart att sdga hur mycket stangningen
av Nolhagabadet paverkat trafiken i omradet, d@ andra delar av verksamheten i
Nolhagahallen fortgdtt. Andra férandringar har ocksa gjorts, bland annat flyttade
Alings3s handbollsklubb (vuxenverksamhet) till Estrad &r 2013.

Nolhagabadet kommer efter dteréppnandet att innehlla nya verksamheter, som
dventyrsbad och relaxavdelning. D3 det &r svart att med exakthet berdkna
framtida trafik i omradet, d& Nolhagabadet dter 6ppnat, har istillet en
kanslighetsanalys genomférts. Det mest belastade scenariot utifran ett trafik-
perspektiv, det vill séga en férskola med 120 barn / hdg alstring /
eftermiddagens maxtimme, har réaknats upp gallande trafikfléden till dess att
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belastningsgraden 0,60 erhalls. Analysen visar att korsningen klarar ett
ytterligare tillskott av trafik pa 35 procent i respektive anslutning. Till detta bér
tillaggas att savél trafiken pa Sidenvagens sddra del har berdknats hégt och att
scenariot med hdég alstring ar att betrakta som val hogt. Korsningen bedéms
harmed ha goda forutsattningar att klara den tillkommande trafiken med

anledning av Nolhagahallens tillkommande verksamhet.

Tabell 15 Resultat kdnslighetsanalys kapacitet eftermiddagens maxtimme, 120 barn,
'hég'. 35 procent tillkommande trafik i samtliga tillfarter.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Kérfélt Rikining Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Nolhaga allé 1 HRV 163 1513 0.11 0.0 0.0
Sidenvégen 1 HRV 33 551 0.60 1.0 22
Nolhagagatan 1 HRV 392 1588 0.25 0.1 0.1
Véndplats 1 HRV 176 752 0.23 0.2 0.3
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4 Leveranser och avfallshantering

Bade Nolhagaskolan och den befintliga Nolhaga férskola tar dagligen emot
leveranser. Skolan tar emot leveranser dels vid lastkajen éster om skolan (vid
vandplatsen), dels vid Nolhagahallen och genom skolans entré. Skolan har ett
mottagningskdk och ett mindre tillagningskdk. Till den befintliga forskolan
levereras fardiglagad mat dagligen.

Sophamtning utférs savél 6ster som vaster om Nolhagaskolan. I vandplatsen
dster om skolan finns ett miljohus, vilket nyttjas av bade skolan och den
befintliga forskolan. Vid utbyggnad av forskolan kommer aven ett nytt miljéhus
att byggas, vilket med stor sannolikhet kommer att nyttjas av bade skolan och
forskolan. Témning av detta berdknas till cirka tvd ganger i veckan.

Den utbyggda férskolan ska ha mdjlighet att ha antingen tillagningskdk eller
mottagningskok, vilket innebar att matleveranser kan komma att bli aktuellt
dagligen. Detta bedéms dock inte pdverka kapaciteten i vagnatet. En separat
lastzon for leveranser och eventuellt avfallsfordon boér finnas vid den utbyggda
forskolan. Befintlig lastzon vid Nolhagaskolans Ostra sida fortsatter att anvandas
och kan exempelvis samordnas med en avslappningsyta fér hamtning och
lamning (Figur 10).

Figur 10 Befintlig lastzon vid Nolhagaskolans 6stra sida intill vdndplatsen.
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5 Parkering for bil

Parkering fér personal vid Nolhagaskolan och befintliga Nolhaga forskola sker i
dagslaget vid den stora parkeringen vid Nolhaga berg. Vandplatsen anvands for
h&mtning och 1amning av bade barn vid den befintliga férskolan samt elever vid
skolan. Hamtning och l&mning sker dven vid andra platser runt om skolan, da

manga elever hamtas med bil efter skoltid for att komma till olika aktiviteter.

I framtiden ska all parkering till den utbyggda férskolan Isas inom planomradet
och alltsa inte pa parkeringen vid Nolhaga berg. Hdmtning och ldmning med
bdde bil och cykel kommer att ske i direkt anslutning till férskolan.

Parkeringsbehovet for den utbyggda férskolan baseras pa antalet fordon under
formiddagens maxtimme vid férskolan/vandplatsen. Antalet fordonsrérelser
under maxtimmen baseras p3 trafikalstring 'l8g' (1,5 bilresor per barn och dygn
varav 90 procent av ldamning/hamtning under maxtimme) samt 'hég' (2,0
bilresor per barn och dygn varav 90 procent av lamning/hamtning under

maxtimme).

Tabell 16 Fordonsrérelser till grund fér parkeringsbehov.

80 barn '13g" 108 fordonsrorelser (barn) + 5,6 fordonsrorelser (sysselsatta)
80 barn 'hég’ 144 fordonsrorelser (barn) + 5,6 fordonsrérelser (sysselsatta)
120 barn '1&g' 162 fordonsroérelser (barn) + 8,4 fordonsroérelser (sysselsatta)
120 barn 'hég' 216 fordonsrorelser (barn) + 8,4 fordonsrérelser (sysselsatta)

Férmiddagen véljs d& erfarenheter visar pa att vdrdnadshavare forutsatts
anlénda till forskolan for Iamning under en kortare tidsperiod p& morgonen, &n
under hamtning pa eftermiddagen. Vardnadshavare som lamnar sina barn
forutsatts parkera cirka 15 minuter i snitt. Det &r ocksa troligt att trafiken inte &r

jamt fordelad under maxtimmen, det troliga ar att det ar fler som kommer
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klockan 07.45 till skillnad fran klockan 7.15. Darmed antas att 30 procent av
vdrdnadshavarna anlander under maxkvarten. Fér personalen géller 0,8 bilresor
per sysselsatt och dygn. Halften av de anstallda antas anlanda till férskolan
under maxtimmen. Till skillnad fr@n vdrdnadshavare har de anstéllda endast en

fordonsrérelse da deras bilar férvantas std parkerade under hela arbetsdagen.

Berakningen av parkeringsbehovet har utgatt ifran halften av fordonsrérelserna
(d8 vardnadshavare kér darifran efter lamning/hamtning) och som beskrivs
ovan att 30 procent av vardnadshavarna anléander under maxkvarten samt

personalens behov fér parkering.

Baserat pd ovanstaende &r parkeringsbehovet for den utbyggda férskolan vid
trafikalstring 18g cirka 22 parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och
cirka 33 parkeringsplatser for alternativet med 120 barn.

Baserat pa ovanstaende ar parkeringsbehovet fér den utbyggda férskolan vid
trafikalstring hog cirka 28 parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och
cirka 41 parkeringsplatser for alternativet med 120 barn.

Som beskrivs ovan sd antas en del skolelever hamtas och ldmnas vid
vandplatsen och detta i sig &r svart att férhindra, vilket gor att zonen for hamt-
ning och lamning inte kan flyttas. For att hantera detta bér en avslappningsyta
med drygt fyra bilplatser anordnas, forslagsvis kan denna yta beredas pa
vandplatsens vastra sidan i direkt anslutning till skolan och pa s& satt

samordnas med Nolhagaskolans lastzon.
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6

Konsekvenser och slutsatser

Korsningen Nolhaga allé/Sidenvégen/Nolhagagatan och angransande vagnat

beddms kapacitetsmassigt klara 6kade trafikmangder till féljd av den utbyggda

forskolan. Detta bekraftas ocksa av den genomforda kanslighetsanalysen.

Parkeringsbehovet fér den utbyggda férskolan &r vid trafikalstring 1&g cirka 22

parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och cirka 33 parkeringsplatser foér

alternativet med 120 barn. Parkeringsbehovet fér den utbyggda férskolan ar vid

trafikalstring hog cirka 28 parkeringsplatser for alternativet med 80 barn och

cirka 41 parkeringsplatser for alternativet med 120 barn. Detta bér dock

verifieras med erfarenhetsvarden fran liknande verksamheter inom kommunen.

I 6vrigt rekommenderas fdljande:

>

Fler ordnade passager 6ver Nolhaga allé samt Nolhagagatan for att skapa
en annu battre tillganglighet samt 6kad trafiksakerhet.

Man bér dven se dver dtgarder som uppmuntrar till hdmtning/ldmning med
hjalp av cykel, exempelvis cykelparkering fér I&dcyklar och méjlighet att
ladda elcykel.

Man bér se 6ver atgarder som uppmuntrar till hdmtning/ldmning med hjalp
av samakning.

Man bér se dver dtgdrder som uppmuntrar resor utan bil bade for
férskolans personal och vardnadshavare, exempelvis genom
cykelhjalmskampanjer, insiktshéjande kampanjer, individualiserad
marknadsforing eller gréna resplaner.
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Datum: 2020-04-07 Miljéskyddsnamnden
Handlaggare: Jenny Leonardsson

Direktnr: 0322-61 60 61

Diarienr: 2020.010 MN

Remiss - Trafikstrategi for Alingsas kommun

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige gav i flerarsstrategi 2018-2020 kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram
en Overgripande strategisk trafikplan. Avsikten var att férdjupa och fortydliga kommunens
vilja kring strategiskt viktiga trafikfragor och atgarder som medverkar till en é6nskad
samhallsutveckling. Strategin ska ocksa beskriva hur kommunen ska arbeta for att
astadkomma ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Beredning

Trafikstrategi for Alingsas kommun beskriver den strategiska inriktningen for trafik,
transport och mobilitet i kommunen. Trafikstrategin ska vara vagledande for kommunens
politiker och tjanstepersoner och skapa samsyn kring vilka mal vi ska arbeta.

Trafikstrategin innefattar mal inom tre omraden, Stadsmilj6, Mobilitet samt
Utveckling.For respektive mal finns ett antal fokusomraden med tillhérande aktiviteter.
Syftet med fokusomradena ar att definiera vad som bér prioriteras och vilka aktiviteter
som behdver genomforas.

Trafikstrategin konkretiseras i sin tur sedan av andra dokument sasom férdjupade
Oversiktsplaner, trafikplan och andra utredningar. Strategin syftar framst till att lyfta
diskussionen fran enskilda projekt till att ge vagledning i vilka mal som ska uppnas med
olika atgarder.

Beslutsmotivering

Trafikstrategin ar ett valkommet dokument som ger en god bild éver vad Alingsas kommun
behover gora for att generera en mer hallbar trafikplanering.

For att trafiktarategin ska kunna vara ett verktyg for hur kommunen ska arbeta for att
astadkomma ett l&ngsiktigt hallbart transportsystem anser vi att det kravs riktlinjer och en
tydligare viljeriktning fér hur den strategiska trafikplaneringen ska ske.

Trafikstrategin ska bidra till att samhallsplaneringen och utvecklingen av
transportsystemet i Alingsas kommun gors med langsiktig hallbarhet och inom ramen
for Agenda 2030. Det framgar inte hur trafikstrategin ska bidra till maluppfyllelsen, hur
den kopplar till de globala malen eller vilkka mal som berdrs. Onskvart &r att detta
fortydligas.

Ekonomisk bedémning
Ej aktuell.
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Forslag till beslut
Miljoskyddsnamnden beslutar att godkanna férvaltningens yttrande och sander remissvaret
till kommunstyrelsen.

Bilaga:Remissyttrande

Beslutet ska skickas till

KS
Jenny Leonardsson Maria Jacobsson
Ekolog Forvaltningschef
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ib' SOMN Remissyttrande
Datum: 2020-03-31

Diarienr: 2020-934

Handlaggare:  Jenny Leonardsson

Direktnr: 0322-61 60 61

Epost: jenny.leonardsson@alingsas.se

Remissyttrande — Trafikstrategi for Alingsas kommun
Arende: Trafikstrategi, 2019.745 KS

INNEHALLSFORTECKNING
Fokusomrade 2-3 ar skrivna pa samma rad, dela upp dem och ha dem pa varsin
rad.

INLEDNING

Strategin ska bidra till kommunens vision och tar avstamp i kommunens fem
malbilder och tillhérande dversiktsplan.

Gar det att pa ett enkelt satt visal/illustrera vilka de fem malbilderna ar sa ger det en
battre forstaelse for lasaren.

For att trafiktarategin ska kunna vara ett verktyg for hur kommunen ska arbeta for att
astadkomma ett langsiktigt hallbart transportsystem anser vi att det kravs riktlinjer
och tydligare viljeriktning fér hur den strategiska trafikplaneringen i kommunen ska
ske.

HALLBARHET

De tva sista meningarna i forsta stycket sager ungefar samma sak, kanske gar det
att skriva ihop dem.

Hur bidrar trafikstrategin till att uppfylla de globala malen och Agenda 20307
Vilka mal omfattas och hur kopplar trafikstrategin till hallbarhetsmalen?

Vore 6nskvart med ett fortydligande och en kort beskrivning/redogdérelse fér hur
trafikstrategin kopplar till malen.

TRAFIKSTRATEGINS MAL

Stadsmiljo

Galler bade stads- och ortsmiljéer, en battre formulering skulle kunna vara "bebyggd
miljo”

Mobilitet
Malpunkter, vad menas med det? Resmal, destinationer...?

Utveckling
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I KOMMUN Remissyttrande

MAL - STADSMILJO

Fokusomrade 1

Att barn och personer med funktionsnedsattning enkelt ska kunna réra sig i Alingsas
ar mycket positiv och gynnar alla. Har finns ocksa mojligheten att ta fram I6sningar
som ar kreativa och gynnar upptackarlusten hos saval barn som vuxna.

Fokusomrade 2

Fokus ligger har pa att minska effekten av de olika barriarer som finns i Alingsas och
att vid planering av nybyggnation prioriterar att binda samman barriarer istallet for
att skapa nya.

| tidigare projekt har en barriar varit bland annat ett bullerplank Iangs jarnvagen. En
barriar av det har slaget ger, bortsett fran den negativa avgransande effekten, ett
skydd mot som bland annat bilvag, sparvag eller fran buller. Vissa barriarer behovs
for att trygga manniskors halsa och undvika olagenheter.

Att vid nybyggnation planera for att binda samman snarare an att skapa nya
barriarer bor ocksa belysas ur perspektivet gron infrastruktur. Samhallets
infrastruktur sdsom bilvagar samt gang- och cykelvagar skapar barriarer for vaxt-
och djurlivet men ocksa foér manniskans rorlighet i gronomraden, vilket minskar de
goda effekter som ekosystemtjanster ger. Gron infrastruktur ska darfor ocksa
beaktas tidigt i planeringen sa att vi kan bevara barkraften for vara ekosystem och
reducera de negativa effekter fran exempelvis klimatférandringar. Gron infrastruktur
ar en viktig del i Sveriges arbete for biologisk mangfald och ekosystemtjanster.
Genom att planera markanvandningen sa att ekologiska processer beaktas kan
marken brukas pa ett hallbarare satt sa att vi aven i framtiden kan férlita oss pa
viktiga ekosystemtjanster som naturen ger oss, som exempelvis rent vatten,
pollination av vaxter och rekreation.

Under aktiviteter framgar att samhallsnyttor ska varderas enligt standardiserad
metod. Vilka samhallsnyttor avses har, hur ska de varderas och enligt vilken
standardiserad metod?

Fokusomrade 3

Att beakta cykel- och bilparkeringar tidigt i planeringsprocessen ar en férutsattning
for att uppna en hallbar, levande och tillganglig stad.

| en strategi bor de strategiska standpunkterna framga, varfér det vore bra att redan
i trafikstrategin ta fram en viljeriktning, exempelvis gallande:
- Var vill vi att exempelvis bilparkeringar ska finnas i stadskarnan, ar det
torgen som ar det basta I6sningen?
- Hur langt ar det majligt fér manniskor att ga ifran en parkering utan att
centrumhandeln blir lidande?

Fokusomrade 4

Detta fokusomrade handlar om naringsliv, beséksnaring och marknadsféring vilket
ocksa ar mycket viktigt for Alingsas, men ar det ett relevant fokusomrade for en
trafikstrategi?

Vad innebar det att féradla stadsmiljon?

Alingsas ar en kommun man vill besdka och vistas i — vem ar man?
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I KOMMUN Remissyttrande

MAL - MOBILITET

Fokusomrade 1

Att skapa hallbart resande genom att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik ser vi
som mycket positivt.

Fokusomrade 2

| fokusomrade 2 star det att "Alingsas smaskalighet och korta avstand ger god
potential att fortsatta utvecklas som cykelstad... ” Strategin i sin helhet galler for
Alingsas som kommun, denna mening syftar pa Alingsas som stad (tolkar vi), detta
bor fortydligas.

Inom fokusomrade 2 ligger fokus pa mobilitet och pa att utveckla Alingsas som
cykelstad. Ett positivt resultat av att géra cykeln till ett mer attraktivt fardmedel skulle
kunna bli att luftkvaliteten i tatorten blir battre da utslapp och partiklar fran trafiken
minskas. | dagslaget ligger de uppmatta vardena av kvavedioxid och bensen i
tatorten under miljékvalitetsnormerna. Resultatet har de senaste aren paverkats av
olika faktorer som bland annat milda och lite blasigare vintrar, fordonsutvecklingen
och minskad anvandning av dubbdack. Att sakerstalla god luftkvalitet bor vara
prioriterat i ett tidigt skede vid planering av vagdragningar i narheten av bostader.

Ett 6kad cykelanvandning skulle ocksa kunna resultera i en trevligare och sakrare
utemiljé da hdéga ljudnivaer skulle kunna minska i samband med att antalet
motorfordon pa vagarna skulle bli allt farre. Om fler cyklar minskar ocksa
trafikflddena, vilket kan gynna trafikflodet och underlatta framkomligheten for
utryckningstrafik.

Fokusomrade 3
Har syftar texten till Alingsas som kommun.

Fokusomrade 4

Alingsas kommun har mycket fin natur och att binda samman orterna med
cykelbanor baddar or fina cykelturer och upplevelser som framjar folkhalsan.

MAL - UTVECKLING

Fokusomrade 1

- Hur ska denna samverkan mellan kommunen och néaringslivet/invanarna
ske?

- Hur ska samverkan inom kommunen ske for att sékerstalla att alla berérda
parter far yttra sig i de olika trafikprojekten?

- Fran Miljéskyddskontorets sida kan det réra sig om flera kompetenser som
behdver vara med i projekteringen, bland annat miljoskydd, halsoskydd och
naturvard.

Fokusomrade 2

Det ar mycket positivt att det i trafikstrategin framgar att vi ska vaga testa nya
hallbara I6sningar.
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OVRIGA SYNPUNKTER

Under aktiviteter pa flera stallen i trafikstrategin star det "planer och projekt”, galler
detta strategiska planer eller planer for fysisk planering? Vore bra att nagonstans i
dokumentet fortydliga vilka typer av planer och projekt.

For Miljoskyddskontoret

Jenny Leonardsson
Ekolog
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2019-12-09

§ 234 2019.745 KS
Trafikstrategi

Arendebeskrivning

Kommunfullmaktige gav i flerarsstrategi 2018-2020 kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram
en Overgripande strategisk trafikplan. Avsikten var att férdjupa och fortydliga kommunens
vilja kring strategiskt viktiga trafikfragor och atgarder som medverkar till en 6nskad
samhallsutveckling. Strategin ska ocksa beskriva hur kommunen ska arbeta for att
astadkomma ett langsiktigt hallbart transportsystem.

Det dokument som tidigare har varit strategiskt vagledande inom omradet ar Trafiktaktik for
Alingsas som togs fram i samband med den fordjupade Oversiktsplanen for Alingsas stad
2008. | och med att den nya 6versiktsplanen fér Alingsas kommun antogs av
kommunfullmaktige 2018-10-31 blev den férdjupade éversiktsplanen och dess tillhérande
dokument inaktuell. Dessa ar i dagslaget istallet att betrakta som kunskapsunderlag. Den
tidigare trafiktaktiken omfattade endast Alingsas stad, medan den nu aktuella trafikstrategin
omfattar hela kommunen. Flera av de mal som tidigare har funnits med aterfinns aven i
denna strategi.

Beredning
Kommunledningskontoret har i skrivelse den 25 november [dmnat foljande yttrande:

Inriktningen for arbetet med trafikstrategin har varit att ta fram ett kortfattat, karnfullt och
lattillgangligt dokument som kompletterar évriga styrande dokument men i sa liten omfattning
som mojligt 6verlappar dessa.

Trafikstrategin innefattar mal inom tre omraden, Stadsmiljo, Mobilitet samt Utveckling. For
respektive mal finns ett antal fokusomraden med tillhérande aktiviteter. Syftet med
fokusomradena ar att definiera vad som bor prioriteras och vilka aktiviteter som behdver
genomfdras. Bade fokusomraden och aktiviteter saknar inbdrdes prioriteringsordning.

Trafikstrategin ar tankt att komplettera dversiktsplanens illustration av markanvandning och
overgripande inriktningar med vagledning kring vilka varden och malbilder som ska styra
planeringen kring trafik och infrastruktur. Trafikstrategin konkretiseras i sin tur sedan av
andra dokument sdsom fordjupade 6versiktsplaner, trafikplan och andra utredningar.
Strategins syftar framst till att lyfta diskussionen fran enskilda projekt till att ge vagledning i
vilka mal som ska uppnas med olika atgarder.

Strategin kan anvandas for att valja mellan olika alternativ i specifika utredningar och utgéra
en del av beslutsunderlaget i investeringsplanering. Syftet &r framfor allt att ge en gemensam
bild av vilka varden som ar viktigast for Alingsas kommun i olika arbeten dar férandringar i
trafik och infrastruktur planeras.

Justerandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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KS § 234, forts

| det precis uppstartade arbetet med ny férdjupad dversiktsplan for Alingsas kommun ar
tanken att trafikstrategin ska kunna anvandas som en utgangspunkt for hur olika vagval gors
kring markanvandning. Trafikstrategin kommer ocksa att anvandas i den pagaende
planeringen av kommunens fyra utpekade tillvaxtomraden. | de pagaende diskussioner som
fors kring vad Alingsas kommuns vilja kring storre infrastrukturprojekt ar, kommer strategin
ocksa att kunna utgéra en vagledning.

En del av fokusomradena ar relativt allmant hallna och kraver en viss fordjupning medan
andra ar mer konkreta. For att strategin ska bli ett kraftfullt verktyg krévs det att den ger
avtryck i saval planering som i budget och att den korresponderar med de investeringar som
genomfors pa de olika férvaltningarna som verkar inom omradet.

| olika delar av strategins foreslagna aktiviteter anges att en standardiserad metod ska
anvandas. Denna metod bor kort efter strategins antagande tas fram och hallas kortfattad
och enkel sa att den kan anvandas i olika projekt.

Strategin paverkar flera forvaltningars verksamhet och bor darfér ga pa remiss till 6vriga
namnder fér synpunkter innan antagande i Kommunfullmaktige.

Arbetsutskottet har den 4 december 2019, § 216 lamnat foljande forslag till beslut:

Forslag till Trafikstrategi skickas pa remiss till samtliga namnder.

Forslag till beslut pa sammantradet

Boris Jernskiegg (SD) foreslar foljande tillagg under mal, mobilitet, aktiviteter:

Utveckla ett effektivt kommunikationsnat for gang-, cykel, och kollektivtrafik samt ridvagar.
Zandra Pettersson (SD) foreslar att Boris Jernskieggs tillaggsforslag bifalls.

Beslutsgang

Ordféranden fragar om Boris Jernskiegg m fl tillaggsforslag bifalls eller avslas och finner att
kommunstyrelsen beslutar att avsla andringsforslaget.

Ordféranden finner att kommunstyrelsen beslutar att bifalla arbetsutskottets forslag i dvrigt.

Justerandes sign Justerandes sign Justerandes sign Utdragsbestyrkande

SBlda 0&a\8128



o]
me AT INGSAS Kommunstyrelsen
i . KOMMUN Pr0t0ko"

2019-12-09

Beslut

KS § 234, forts
Kommunstyrelsens beslut:

Forslag till Trafikstrategi skickas pa remiss till samtliga namnder.

Expedieras till
Samtliga ndmnder, raddningstjanstférbundet AVRF

Justerandes sign Justerandes sign Justerandes sign
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Trafikstrategi for
Alingsas kommun

Mal, fokusomraden & aktiviteter

- ett vagledande dokument for hur var kommun ska jobba for en hallbar utveckling inom

transport och mobilitetsfragor

Remisshandling kommunstyrelsen den 9 december 2019, § 234.

KOMMUN
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Vision

"Alingsds dr Viistsveriges vackraste kulturstad i en levande
bygd. Genom nytinkande, engagemang och tillgingliohet
skapar vi livskvalitet for alla”

Pt ALING SAS

KOMMUN
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Inledning

Trafikstrategi for Alingsds kommun beskriver den
strategiska inriktningen for trafik, transport och mobilitet i

kommunen. Strategin ska bidra till kommunens vision och

tar avstamp i kommunens fem malbilder och tillhorande
oversiktsplan (antagen 2018-10-31). Kommunens ferm malbilder

Genom att ta fram en trafikstrategi har vi méjlighet att

Oversiktsplan

skapa samsyn kring vilka mal vi ska arbeta mot och inom
vilka omréiden vi ska fokusera for att uppnd mélen. Vi har .

dven listat ett antal aktiviteter som behdver genomféras de
nirmaste dren for att vi ska ga i riktning mot mélen.

Trafikstrategin ska vara vigledande f6r kommunens

politiker och tjinstemin samt i dialog med aktérer sasom
Trafikverket, Goteborgsregionens kommunalférbund,
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik. Kommunens

invanare, besokare och niringsliv spelar en viktig roll, da

det dr deras behov vi ska tillgodose. Vi vill dirfor skapa

samverkan och delaktighet med berorda sa att vi
tillsammans kan utveckla ett attraktive och hallbart

Alingsas.

ALINGSAS

KOMMUN

12
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GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling

Hallbarhet

I september 2015 antogs 17 globala mal av virldens ledare'. De globala malen utgér tillsammans

Agenda 2030, en utvecklingsplan som berdr miljomaissiga, sociala savil som ekonomiska
hallbarhetsperspektiv. Den kriver engagemang fran regeringen, regioner, kommuner, akademi, niringsliv
och civilsamhillet for att lyckas na malen. Dirtill forutsitter Agenda 2030 att fordndringar sker pa nationell

och lokal niva samt i alla samhaillsskikt.

Denna trafikstrategi ska bidra till att samhillsplaneringen och utvecklingen av transportsystemet i
Alingsis kommun gors med langsiktig hallbarhet och inom ramen av Agenda 2030. Varje fokusomrade
genomsyras darfor av hallbarhetsperspektiven med syfte att prigla kommande utvecklingsarbete i

kommunen.

INGEN GODHALSAOCH GODUTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OCH
FATTIGDOM VALBEFINNANDE FORALLA

it | - |

SANITETFORALLA

ANSTANDIGA 10 MINSKAD
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET
OCHEKONOMISK

TH.I.VW
M

BEKAMPA KLIMAT- HAV OCHMARINA EKOSYSTEM OCH FREDLIGA OCH GENOMFORANDE
13 FORANDRINGARNA 14 RESURSER 15 mnmmsx 15 INKLUDERANDE 17 OCH GLOBALT LD
SAMHALLEN PARTNERSKAP =1

¥ “an”
!— GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

1 EN-férbundet och SKL (2019): Arbetsbok Agenda 2030 - Ezt material frin Glokala Sverige — Agenda 2030 i kommuner

och regioner.
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Trafikstrategins mal

Stadsmiljo
o :

I Alingsas har vi trygga, levande stads- och ortsmiljoer

% Mobilitet

Det ir ldte att pa ett hallbart sitt ta sig till arbete, skola, fritid och andra mélpunkter

Utveckling

Vi dr nytankande och utvecklar Alingsés tillsammans

Trafikstrategin innefattar mél inom tre omraden, Stadsmiljo, Mobilitet samt Utveckling. For respektive mal
finns ett antal fokusomraden med tillhérande aktiviteter. Fokusomradenas syfte ir att definiera vad som bor
prioriteras och vilka aktiviteter som behover genomforas. Bade fokusomraden och aktiviteter saknar
inbordes prioriteringsordning.

“« ALINGSAS
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6. Mal - Stadsmiljs e

Mal - Stadsmiljo

I Alingsas har vi trygga, levande stads- och ortsmiljéer

FOKUSOMRADE 1
Barn och personer med funktionsnedsittning kan enkelt réra sig i Alingsas, det gynnar alla
Bygger vi en trygg, tillginglig och levande stads- och ortsmiljo maojliggdr vi en sjilvstindig mobilitet for alla

som bor i och besoker Alingsis.

Aktiviteter
BT o planer och projekt ska relevanta sociala aspekter belysas i tidigt skede, enligt en standardiserad

metod.

B Ta ere samlar grepp kring barns resande till och fran skolan och éka synen pa barn som trafikanter och

deras behov.

“ ALINGSAS

KOMMUN

Sida 117 av 128



7. M4l - Stadsmiljo —

FOKUSOMRADE 2

Vi har barridrer och arbetar for att minska dess effekter

Genom att minska effekterna av kommunens olika barridrer upplevs Alingsds mer sammanhingande och
blir ldttare att réra sig i. Vid nybyggnation planerar vi for att binda samman snarare 4n att skapa nya

barridrer.

Aktiviteter

B [ planer och projekt ska samhillsnyttor virderas i ett tidigt skede, enligt en standardiserad metod.

B Genomfora analyser av hur minniskor 6nskar rora sig i Alingsas och hur det paverkas av vara barriirer.

FOKUSOMRADE 3
Vi planerar parkering for en levande stad
Parkering for cykel och bil planeras pd ett medvetet sitt for att uppna en héllbar, levande och tillginglig stad for

alla.

Aktiviteter
B Definiera viljeinriktning och skapa goda forutsittningar for hillbar mobilitet tillsammans med

exploatorer.

B Vidareutveckla parkeringsnormen och ta fram en plan f6r parkering och mobilitet som inkluderar alla

trafikslag.

“« ALINGSAS
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8. Mal - Stadsmiljo

FOKUSOMRADE 4
Alingsas ir en kommun man vill beséka och vistas i
Alingsas har ett unikt centralt lige i Vistra Gotaland som frimjar en varierad arbetsmarknad och ett stort

utbud av aktiviteter for att ge méjlighet till savil arbete, boende som en rik fritid pa nira hall.

Aktiviteter

B Marknadsfora och utveckla Alingsas unika lige centralt i Vistra Gétaland.

B Tavara pa och foridla stadsmiljéer och platser som frimjar vistelse och méoten.
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9. Mal - Mobilitet

Mal - Mobilitet

Det ir litt att pa ett hallbart sitt ta sig till arbete, skola, fritid och andra

malpunkter

FOKUSOMRADE 1

Vi skapar héllbart resande utifran invinarnas olika forutsittningar

Genom att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik skapar vi forutsittningar att resa hallbart.

Ett effektivt kommunikationsnit tillgodoses genom en kombination av olika transportlosningar som

tillsammans binder ihop hela kommunen.

Aktiviteter
B Utveckla ett effektivt kommunikationsnit fér ging-, cykel- och kollektivtrafik.

B I planer och projekt ska prioritering mellan trafikslag motiveras.

-
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10. Mal - Mobilitet

FOKUSOMRADE 2

Cykelstaden utvecklas utifrin nuvarande och framtida behov

Alingsas sméskalighet och korta avstand ger god potential att fortsitta utveklas som cykelstad dir cykeln ir
ett attraktivt alternativ till bilen, en del av kollektivtrafikresan liksom ett sitt att uppleva kommunens rika

utbud av handel, vacker natur och sjoar.

Aktiviteter

B Bygg sammanhingande cykelnit och tydliga straik med hog standard.
B Bygg cykelparkeringar av hog kvalitet.

B Arbeta for att bli en av Sveriges tre bista cykelkommuner.

FOKUSOMRADE 3
Vi har god tillginglighet till hdllplatser och storre knutpunkter
Alingsas invdnare ska enkelt kunna ta del av arbete, kultur och aktiviteter i hela kommunen och resten av

regionen.

Aktiviteter
W Sikerstill att planering och utveckling av kommunikationsnitet for ging och cykel hinger samman med

hur kollektivtrafiken utvecklas.

™ Ta fram en plan for kollektiverafiken utifran kommunens ansvar avseende prioriterade strak samt kvalitet

och avstind till hallplatser.
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11. M3l - Mobilitet

FOKUSOMRADE 4
Vi binder ihop orterna for alla trafikslag
Alingsas ska vara en sammanhingande stad med levande orter och landsbygd dir det dr enkelt att ta sig

mellan och inom orterna pa ett hallbart sitt.

Aktiviteter

B Kollektivtrafik och cykelbanor mellan véra orter ska forbittras och samékningsparkeringar anordnas.

B Tafram en plan for cykeltrafik som beskriver prioriterade strak, standarder och kvaliteter.
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Mal - Utveckling

Vi ir nytinkande och utvecklar Alingsas tillsammans

Niringsliv och invinare bidrar i planering och utveckling

Vi tror att samarbete och delaktighet dr nyckeln till framging och ser ddrfor girna att niringsliv och
invanare bidrar i planering och utveckling av Alingsas.

I samverkan planeras och effektiviseras niringslivets och kommunens transporter utifrin stadens

forutsittningar.

Kommunicera strategin och skapa engagemang och delaktighet.
Utveckla former f6r samverkan i tidiga skeden.

Tydliggora niringslivet och kommunens behov av transporter.
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Vi vagar prova nytt for att nd en héallbar utveckling

Vir vision 4r att vixa pa ett hallbart sitt. For att lyckas kridvs mod att prova nytt och att lira av goda

exempel fran var omvirld.

Bevaka var omvirld och lira av andra.

Anvind tillfilliga dtgdrder for att testa nya idéer.
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Delegerade beslut 2020
5
2020.001 MN



T A
a ALINGSAS

Datum: 2020-04-14 Miljéskyddsnamnden
Handlaggare: Peter Pors

Direktnr:

Diarienr: 2020.001 MN

Delegationsbeslut 2020

Arendebeskrivning
Delegationsbeslut 132/20-168/20 har fattats sedan férra sammantradet och ar redovisade i
bilaga.

Forvaltningens yttrande

En forteckning 6ver besluten som fattats sedan férra sammantradet har upprattats och finns
tillganglig tillsammans med kallelsen. Parmar med delegationsbesluten finns tillgangliga pa
miljéskyddskontoret och pa namndens sammantraden.

Ekonomisk bedémning
Ej relevant.

Forslag till beslut
Miljoskyddsnamnden tar del av delegationsbesluten

Beslutet ska skickas till
Klicka har for att fylla i vilka beslutet ska skickas till.

Maria Jacobsson Peter Porss
Forvaltningschef Namndsekreterare
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Delegationsrapport Miljoskyddsnamnden i Alingsas

ArendeNr
2020-800
2020-259
2020-913
2020-687
2020-759

2020-1041
2020-1059
2019-2324
2019-2324
2020-1079

2020-959
2020-1050
2020-965
2018-2612

2020-168
2020-992

2020-807
2020-1082
2020-168
2020-1116

2020-1128
2020-846

Anlaggning/Fastighet

Odenis 2:113, Enskilt aviopp

Odenis 2:112, Enskilt aviopp

Centrum 1:6

Pulz Tobak City Alingsas, Hjorten 22, Ovrig anldggning
Gjutaren 18

Hallnas 1:37, Varmepump
Krabban 11, Varmepump

Hemsjo 1:8, Enskilt avlopp
Hemsjo 1:8, Enskilt avlopp

Alingsas Yrkesgymnasium, Verkstaden 8,
Halsoskyddsverksamhet

Rattaregarden 4

Hallen 1:14

Bryggaregatan 2, Bryggaren 2, Ovrig anlaggning
Kvarnabo 1:26, Enskilt avlopp

Ryd 1:32, Enskilt avlopp

Alingsas Golfrestaurang, Hjdlmared 1:78, Ovrig
anlaggning

Masen 7, Varmepump

Ryd 1:32, Enskilt avlopp

Lersjoas 1:6, Enskilt avliopp
Langared 16:2, Varmepump

den 9 april 2020

ArendeRubrik

Ansokan om tillstand for enskilt avlopp
Ansokan om tillstand for enskilt avlopp
Remiss bygglov - Flerfamiljshus

Ansokan om tillstand for forsaljning av tobak

Remiss ovrigt - Rivningslov samt nybyggnad av
industribyggnad

Anmalan av installation av varmepump - Bergvarme
Anmalan av installation av varmepump - Bergvarme
Ansokan om tillstand for enskilt avlopp - Markbadd
Ansokan om tillstand for enskilt avlopp - Markbadd

Information - Beslut om arlig avgift

Remiss bygglov - Marklov - d&ndring av markniva

Anmalan av installation av varmepump - Bergvarme

Ansokan om tillfalligt serveringstillstand, slutet sallskap

Ansokan om tillstand for enskilt avlopp - Ansdkan Om
Avlopp

Ansokan om tillstand for enskilt avlopp

Ansodkan om serveringstillstand stadigvarande allmanheten

Ansdkan om tillstand for enskilt avlopp - Minireningsverk

Anmalan av installation av varmepump - Bergvarme

AnsOkan om tillstand for enskilt avliopp

Remiss 6vrigt - Remiss Fran Polisen Géallande Stadslopp,

Running Lights 2020-10-05 - 2020-10-06
Planerad tillsyn - Enskilt avlopp - Férbud

Anmalan av installation av varmepump - Bergvdarme
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BeslutsDatum

2020-03-17
2020-03-17
2020-03-17
2020-03-17
2020-03-17

2020-03-18
2020-03-19
2020-03-19
2020-03-19
2020-03-19

2020-03-20
2020-03-20
2020-03-23
2020-03-23

2020-03-24
2020-03-24

2020-03-24
2020-03-26
2020-03-27
2020-03-27

2020-03-27
2020-03-30

DelegationsNr

2020-132
2020-133
2020-134
2020-135
2020-136

2020-137
2020-138
2020-139
2020-140
2020-141

2020-142
2020-143
2020-144
2020-145

2020-146
2020-147

2020-148
2020-149
2020-150
2020-151

2020-152
2020-153
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ArendeNr
2020-1121
2020-1145
2020-855

2020-1166
2020-1117
2020-1136
2020-907

2020-1067

2020-1070
2020-899

2020-786
2020-1167
2020-1076

2020-1221
2020-1073

Anldggning/Fastighet
Bryggaregatan 2, Bryggaren 2, Livsmedelsanlaggning
Restaurang China, Kronan 14, Livsmedelsanlaggning

Circle K, Bensin Kristineholm, Svardet 2, Miljofarlig
verksamhet

Stamsjo Bryggeri, Mejeriet 4, Livsmedelsanlaggning
Kungegarden 7, Varmepump
Holméangen 1:4, Varmepump

Sj66, Vimpeln 4, Ovrig anlaggning
Bjorkekarr 4:5

Alanda 3:1, Enskilt avlopp
Sérhaga 2:1

Alingsas Prod , Spiken 1, Livsmedelsanlaggning

Yxan 25

Alingsas Motorklubb, Upplo 1:1, Miljofarlig verksamhet

Lindelév pa Savelund, Bulten 1, Ovrig anliggning

den 9 april 2020

ArendeRubrik
Remiss ordningslagen - Uteservering
Remiss Ovrigt - Uteservering

Anmalan av miljofarlig verksamhet

Registrering av livsmedelsanlaggning
Anmalan av installation av varmepump
Anmalan av installation av varmepump

Ansokan om tillfalligt utokat serveringstillstand - Utokat
tillstand,uteservering.

Remiss om férhandsbesked - Forhandsbesked nybyggnad
av enbostadhus

Ansdkan om tillstand for enskilt avlopp - Infiltration

Remiss samradsarende - Detaljplan for férskola vid
Nolhaga Allé

Registrering av livsmedelsanlaggning
Remiss bygglov - Tillbyggnad av lagerbyggnad

Remiss miljofarlig verksamhet - Folkrace tavling
upplobanan

Registrering av livsmedelsanlaggning

BeslutsDatum

2020-03-30
2020-03-30
2020-03-31

2020-03-31
2020-04-01
2020-04-02
2020-04-02

2020-04-03

2020-04-03
2020-04-03

2020-04-03
2020-04-06
2020-04-06

2020-04-06

AnsOkan om serveringstillstand stadigvarande allmanheten 2020-04-07
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DelegationsNr

2020-154
2020-155
2020-156

2020-157
2020-158
2020-159
2020-160

2020-161

2020-162
2020-163

2020-164
2020-165
2020-166

2020-167
2020-168
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