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Arendets handlaggning

Beslut om positivt planbesked togs av Samhallsbyggnadsnamnden 2016-05-16.
Kommunstyrelsen beslutade 2024-02-05 om planprioriteringslista for samtliga planer som
pagar och som ska pabdrjas. Uppdraget att uppratta denna detaljplan ingar i
prioriteringslistan.

Syftet med planen ar att utveckla ett nytt bostadskvarter i centrala Alingsas. Inom
bottenvaning mot Haradsvagen skapas majligheter till att komplettera bostaderna med
centrumanvandning. Haradsvagen far en ny utformning som anpassas till att vagen ska
fungera som lokalgata bade till centrumverksamheten (t ex detaljhandel,
kulturverksamheter, etc.) och bostaderna. Foér att skapa en trevligare gatumiljé och forstarka
entrén till Hjortmarka naturreservat planeras ett nytt gangstrak med en dubbelsidig allé
huvudsakligen inom planomradet. Kvarterets lage med narhet till stadskarnan och E20 goér
att stor vikt Iaggs pa kvarterets gestaltning, hog arkitektonisk kvalitet och anpassning till
Alingsas byggnadstradition.

Detaljplanen handlaggs med utotkat férfarande, enligt 5 kap Plan- och bygglagen
(2010:900), vilket innebar att planen kan antas forst efter genomfért samrad och
granskning.

Samrad har agt rum under tiden 2023-03-16 — 2023-04-06 genom att information om
planférslaget utsants till berérda sakagare, férvaltningar, myndigheter m.fl. Planforslaget har
kungjorts pa kommunens hemsida samt i Alingsas tidning och samradsmoéte i form av 6ppet
hus hélls i Samhallsbyggnadsforvaltningens lokaler den 2023-03-21. Inga bestkare kom till
motet. Granskning har &gt rum mellan 2023-11-13 till 2023-12-04. Planhandlingarna har
stallts ut i kommunhuset under samrads- och granskningstiden och funnits tillgangliga pa
kommunens hemsida.

Synpunkter fran samradet har sammanstallts i Samradsredogorelse, daterad 2023-10-16. |
detta granskningsutlatande redovisas inkomna yttranden under granskningen samt
kvarstaende synpunkter fran samradet.

Granskningsutlatande Antagandehandling
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Sammanfattning av andringar

Nedan sammanfattas de andringar som har gjorts i planhandlingarna efter granskningen.
PLANKARTA

- Det har fortydligats att egenskapsbestammelse "genomslapplig” avgransas av
sekundar egenskapsgrans.

- Grundkartan och tillhérande teckenférklaring har uppdaterats och forbattrats.

- Genomférandetiden har utdkats fran fem till tio ar.

PLANBESKRIVNING

- Mindre kompletteringar enligt Bygg- och miljdavdelningens synpunkter har gjorts.

- Information och slutsats fran genomférd artskyddsinventering har lagts till.

- Avsnittet om genomférande har kompletterats avseende exploateringsavtalets
konsekvenser.

For ovrigt har endast redaktionella andringar gjorts i handlingarna.

Granskningsutlatande Antagandehandling
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Under granskningen inkom 17 skriftliga yttranden. Bygg- och miljonamnden fick férlangd tid
att inkomma med sina yttranden pa grund av beslutsgang. Yttrandena finns tillgangliga hos
planenheten.

Yttrande fran

Myndigheter, namnder m. fi.

Noabhowh=

Lansstyrelsen

Lantmateriet

Polismyndigheten

PostNord
Trafikverket

Bygg- och miljonamnden
Vard- och omsorgsforvaltningen

Sakagare

8.

Ovriga

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Laxen 38

Sillen 8
Braxen 12
Gaddan 4
Gaddan 14

Kristineholm 1:18
Kristineholm 1:51
Kristineholm 1:52

Sillen 4
Sillen 15

Granskningsutlatande

Ankomstdatum

2023-12-04 sid 5
2023-12-04 sid 6
2023-11-15 sid 7
2023-11-09 sid7
2023-12-04 sid 8
2023-12-19 (férlangd svarstid) sid 8
2023-11-30 sid 9
2023-11-28 sid 13
2023-12-04 sid 14
2023-12-04 sid 15
2023-12-03 sid 15
2023-12-04 sid 16
2023-12-04 sid 19
2023-12-04 sid 21
2023-12-04 sid 22
2023-12-03 sid 23
2023-12-04 sid 24

Antagandehandling
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Pa foljande sidor redovisas de inkomna synpunkterna fran granskningen.
Kommunledningskontorets kommentarer och forslag till atgarder redovisas ocksa.

1. Lansstyrelsen
Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrundernai 11 kap. 10 § PBL och nu
kanda férhallanden att planen kan accepteras och darfor inte kommer att prévas av
Lansstyrelsen om antas.

Motiv for bedomningen
Lansstyrelsen befarar inte att:

Riksintresse kommer att skadas patagligt (bade MB kap. 3 och 4)
Mellankommunal samordning blir olamplig

Miljokvalitetsnormer (MKN) inte féljs (MB 5 kap., luft och vatten)
Strandskydd upphavs i strid med gallande bestammelser (MB 7 kap.)
Bebyggelse blir olamplig eller ett byggnadsverk olampligt med hansyn till
manniskors halsa och sakerhet eller till risken for olyckor, éversvamning eller
erosion (buller, stralning, risk for olyckor, dversvamning, erosion)

Synpunkter pa granskningshandlingen

Farligt gods

Kommunen har faststallt ytterligare atgarder mot olyckor med farligt gods for
bebyggelsen i plankartan. | riskutredningen har resonemanget kring studerade
olycksscenarier utvecklats. Lansstyrelsen har inga ytterligare kommentarer pa hantering
av risker kopplade till transporter av farligt gods.

MKN luft
Resultatet av berakningarna for luftféroreningshalter visar att miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid och partiklar klaras.

Fororenad mark

Kompletterande underlag redovisar att féroreningssituationen ar lag inom omradet.
Kommunikation vad galler fortsatt hantering av massor och ev. tillkommande
provtagningar i samband med exploateringen, sker med tillsynsmyndigheten.

Skyfall

Kommunen uppger i planbeskrivningen att innergarden behdver hojdsattas for att
undvika staende vatten och mgjliggora att skyfall avieds mellan huskropparna. Lutning
for marken mellan huskropparna har sékerstallts i plankartan, vilket ar bra.

MKN vatten
Lansstyrelsen anser att majoriteten av tidigare fragor har hanterats i granskningen.
Kopplat till tidigare fraga gallande platsbehovet for dagvattenldsningar undrar

Granskningsutlatande Antagandehandling
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Lansstyrelsen hur kommunen sakerstaller att atgarderna pa kvartersmark genomférs?
Samtliga reningsatgarder ligger ndmligen placerade pa kvartersmark.

Planenhetens svar:

Kommunen har i detaljplanen visat att det finns mdéjliga satt att omhanderta dagvatten
inom planomradet, bade inom kvartersmark och allman plats. Grundférutsattningen har
varit att en volym motsvarande 12 mm per kvadratmeter reducerad area ska férdrdjas i
enlighet med kommunens dagvattenstrategi. | plankartan anges att viss andel av
kvartersmarken ska vara genomslapplig och markens lutning regleras. Vid
bygglovsprovning kommer exploatéren att behdva redovisa hur dagvatten omhandertas
och plankartans bestammelser samt den I6sning som presenteras i
dagvattenutredningen kommer att vara vagledande. Kommunen kan inte enligt lag krava
anlaggningar med den férdréjningsvolym som dagvattenstrategin och utredningen anger
men fastighetsagaren ar skyldig att leda dagvattnet till anvisad punkt och de har ett
ansvar att se till att avvattningen av tomten inte medfér betydande olagenhet for
omgivningen. Dagvattenhanteringen ar en férutsattning for detta.

2. Lantmateriet
For plangenomférandet viktiga fragor dar planen maste forbattras
VILKA BESTAMMELSER AVGRANSAS AV SEKUNDARA EGENSKAPSGRANSER?

| detaljplanen anvands sekundara egenskapsgranser, men det anges inte vilken eller
vilka planbestdmmelser som avgransas av de sekundara egenskapsgranserna. Detta
gor att planen inte ar tillrackligt tydlig i sin reglering. Boverket anger foljande i PBL
Kunskapsbanken pa sidan om granshierarki: "Varken egenskapsgréns eller den
sekundéra egenskapsgréansen &r pa férhand knuten till ndgon eller nagra
egenskapsbestammelser utan kan anvéandas for den egenskapsbestdmmelse det
behovs for i den enskilda detaljplanen. Om den sekundéra egenskapsgrénsen anvands
ar det viktigt att det tydligt framgar vilken bestdmmelse den avgrénsar. Detta kan framga
av listan med planbestdmmelser.”

Ett exempel dar detta 16sts pa ett fungerande satt ar i en plankarta fran Dorotea
kommun — Detaljplan for del av Bergvattnet 12:1 dar kommunen skrivit texten
”(begransas av sekundar egenskapsgrans)” efter bestammelseformuleringen (texten) i
den egenskapsbestammelse som ska avgransas av sekundara egenskapsgranser.

KONSEKVENSERNA AV ATT GENOMFORANDEAVTAL ANVANDS BEHOVER
REDOVISAS

Nar avsikten ar att anvanda genomférandeavtal (genomféra markanvisningar och/eller
teckna exploateringsavtal) ska kommunen enligt 4 kap. 33 § 3 st. 2 men. PBL redovisa
avtalens huvudsakliga innehall liksom konsekvenserna av att planen helt eller delvis
genomfdrs med stod av ett eller flera sddana avtal i planbeskrivningen.

Granskningsutlatande Antagandehandling
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Lantméateriet konstaterar att redovisningen av innehallet i genomférandeavtalet forefaller
vara utformad pa ett tillrackligt tydligt satt. Vid genomlasningen har dock inte nagon
redovisning av konsekvenserna (se ovan) hittats. Planbeskrivningen behdver darfor
kompletteras med sadana skrivningar. Lantmateriet har tagit fram ett material med
information om regelverket vid "Redovisning av genomférandeavtal i planbeskrivning”
och tre exempel pa hur redovisning av innehall och konsekvenser kan se ut i en
planbeskrivning. Anvand garna detta material som inspiration.

Delar av planen som bor forbattras
GRUNDKARTA

e Teckenfdrklaring till grundkartan verkar ofullstandig, exempelvis verkar
fastighetsbeteckning och granspunkt saknas.

o Haradsvagens strackning i grundkartan déljs av planbestdmmelserna och
namnet ar forlagt langt ned i plankartan. Eftersom planbestammelse finns som
hanvisar till Haradsvagen och plankartan ar den enda juridiskt gallande
handlingen i en detaljplan bor det tydligt framga av plankartan var vagen ligger.

o | planbestdmmelsen med beteckningen fq refereras till Harsberget, men det
framgar inte av grundkartan var Harsberget ligger. Eftersom plankartan ar den
enda juridiskt gallande handlingen i en detaljplan bor det framga av plankartan
var den aktuella platsen ligger.

Planenhetens svar:

Plankartan har justerats och det har fértydligats vilkken bestdmmelse som avgransas av
sekundar egenskapsgrans.

Planbeskrivningen har kompletterats med en mer utférlig redovisning av
konsekvenserna av exploateringsavtalet.

Grundkartan har justerats i enlighet med synpunkterna.

3. Polismyndigheten
Kan bara férmedla att polismyndigheten inte har nagot att erinra kring dessa planer.

Planenhetens svar:

Yttrandet noteras.

4. PostNord

PostNord har i uppdrag att tillhandahalla den samhallsomfattande posttjansten vilket
bland annat innebar att det ar Postnord som ska godkanna placeringen och standarden
pa postmottagningsfunktionen. | denna roll representerar Postnord samtliga
postoperatdrer som ar verksamma i det aktuella omradet.

Granskningsutlatande Antagandehandling
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Post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt och med hansyn till arbetsmiljon
for chaufférer och brevbarare. For att det ska kunna genomféras i praktiken behéver
utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor och radhus placeras postladan i en lddsamling vid infarten till
omradet. | flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en fastighetsbox pa entréplan.

Kontakta PostNord i god tid pa utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog
gallande godkannande av postmottagning i samband med nybyggnation.

En placering som inte ar godkand leder till att posten inte borjar delas ut till adressen.
Planenhetens svar:

Yttrandet noteras.

5. Trafikverket

Trafikverket lamnade yttrande i samband med samradet av planférslaget 2023-04-06.
Synpunkterna har hanterats i uppfoljande méten och i samradsredogérelsen, varvid
Trafikverket inte har nagon kvarstaende erinran.

Trafikverket noterar dock tva i kommunens detaljplanedrende inkomna yttranden, fran
fastighetsagare vid Mantals-/Bygdevagen i bostadsomradet sydost om planomradet. De
har bland annat synpunkter pa trafiksituationen vid Harads-/Tingsvagens anslutning till
cirkulationsplatsen vid vag 180. Fragan behdver hallas aktuell i fortsatt samverkan
mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

Planenhetens svar:

Vi instammer i er slutsats att en fortsatt samverkan kring trafiksituationen fér omradets
anslutande statliga vagnat fortsatt ar aktuell. En vasentlig andel av de trafikrelaterade
synpunkterna i yttrandena utgar fran radande problematik med koébildningar vid
Gétaplan som i sin tur paverkar anslutande lankar och dess korsningspunkter negativt.
Problemen ar alltsa ej direkt relaterade till genomférandet av detaljplanen och boér darfor
hanteras separat. Ett vidare samarbete kring genomférandet av utpekade atgarder inom
AVS E20 ar en férutsattning for att lindra/lésa de i samradet uppmarksammade
trafikproblemen.

6. Bygg- och miljonamnden

Enheterna har jobbat i plangruppen och lamnat synpunkter infér framtagandet av
planhandlingar samt infor granskning. De synpunkter vi hade géallande féroreningar och
masshantering, luftkvalitet och buller samt naturvard har bemétts i den reviderade
planbeskrivningen. For dagvatten har det lamnats synpunkter pa planbeskrivningen.
Den ska bland annat kompletteras med tydligare bedomning kring hantering av
dranering- och dagvatten i relation till eventuell randzon” fér underliggande

Granskningsutlatande Antagandehandling
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grundvattenmagasin. Dessutom ska den beskriva hur rening av dagvatten fran
parkeringsplatsen ska sakerstallas.

Naturvard

Miljdenheten har lamnat synpunkter gallande naturvard infor framtagandet av
planhandlingar samt infor granskning. De synpunkter vi hade var att planférslaget skulle
kompletteras med en beskrivning av planens paverkan/bidrag till ekosystemtjanster,
samt att inhemska arter av trad och buskar bér planteras.

Synpunkterna har tillgodosetts och planférslaget kompletterats.

Hélsoskydd

Livsmedel- och halsaenheten har lamnat synpunkter infér framtagandet av
planhandlingar samt infér granskning. De synpunkter vi hade gallande luftkvalitet
och buller har bemétts i den reviderade planbeskrivningen (2023-11-06). Bland
annat har texten gallande miljokvalitetsnormen for luft och miljomalet frisk luft
fortydligats. Livsmedel- och halsaenheten har inga ytterligare synpunkter.

Miljofarlig verksamhet och féororenad mark
| samrad varen 2023 lamnade miljoskyddsenheten (numera miljéenheten) féljande
synpunkter pa detaljplanen:

e Vibedbmer att en fordjupad miljoteknisk markundersékning ska goras innan
detaljplanen antas. Detta eftersom den undersdkning som har gjorts ar
oversiktlig och de féroreningar som har hittats inte har avgransats i djup- och
sidled. Pa fastigheten Radstugan 2 har Alingsas Citylack AB varit verksamma
tidigare och de kan ha anvant klorerade I6sningsmedel. Bedémningen ar darfor
att provtagning och analys av dessa amnen samt riskvardering ska genomféras
innan detaljplanen antas. Detta for att sékerstalla att dessa amnen inte
forekommer i halter som kan paverka manniskors halsa negativt.
Miljoskyddsenheten vill gérna ta del av provtagningsplan for att kunna ldamna
synpunkter innan undersoékningen pabdrjas.

e Miljoskyddsenheten bedémer ocksa att en riskvardering ska goras for den plats
dar det tidigare lag en bensinstation for att utreda om ytterligare sanering kravs.
Platsen har sanerats ner till saneringsmalet for mindre k&nslig markanvandning
men eftersom planerad markanvandning nu ar bostader innebar det att
atgardsmalet vid sanering istallet motsvarar kanslig markanvandning och hégre
krav pa sanering.

e Fororeningar kan aven forekomma under befintliga byggnader. Beddmningen ar
att undersokning efter att de har rivits ska goras da byggnadsmaterialet och
marken under kan vara férorenade av de miljéfarliga verksamheter som varit
verksamma pa platsen.

| planbeskrivningen (2023-11-06) star féljande gallande fororenad mark:

I kommande projektering behévs ytterligare provtagning inom aktuella fastigheter.
Undersbkningarna som har utférts ar éversiktliga och omfattar inte mark under
befintliga byggnader. Féroreningarna som patréffats r ddrmed inte avgransade i
djup- och sidled. Eftersom marken till stor del & bebyggd idag &r det foérdelaktigt att
genomféra kompletterande provtagning nér byggnaderna &r rivna. Ytterligare
provtagning kan dven bli aktuell infér kommande masshantering i entreprenadskedet.

Granskningsutlatande Antagandehandling
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En planbestémmelse har inférts som anger att startbesked inte far ges for
bostadsdndamal férrédn markférorening avhjélpts. Eventuella markarbeten

inom fastigheten betraktas som anmélningspliktig verksamhet enligt férordning om
miljéfarlig verksamhet och héalsoskydd, SFS 1998:899. Anmélan om
avhjalpandeétgérd enligt § 28 ska ldamnas in till bygg- och miljéndmnden i god tid
(minst 6 veckor) fére planerad atgérd pabdrjas. Anmélan ska dven géras innan
planerade rivningsatgérder.”

| planbeskrivningen (2023-11-06) star foljande gallande masshantering:

"En massbalans ska efterstrdvas fér planomradet. Exploatér och entreprenér
ansvarar fér omhéandertagande samt att bygglov soks fér tillfallig lagring av massor
fér omférdelning inom omradet. Om schaktmassor ska anvdndas pé annan plats &n
dér de schaktats upp ska en riskbedémning gbras med avseende pa den nya plats
dér massorna planeras att anvdndas. Om rivningsavfall (ex. betong och tegel) ska
ateranvéndas kan anmélan eller ansékan om tillstand krévas.”

Darefter har miljdenheten [amnat synpunkter infor framtagandet av planhandlingar
infor granskning. De synpunkter vi hade gallande féroreningar och masshantering
har bemétts i den reviderade planbeskrivningen (2023-11-06). Bland annat har
villkor om startbesked inférts med syfte att sakerstalla att férorening avhjalps innan
byggnation. Miljoenheten har inga ytterligare synpunkter férutsatt att det som star i
planbeskrivningen foljs.

Dagvatten

Gerdsken ar planomradets forsta recipient. Lilldan och Gerdsken ar en del av
avrinningsomradet "Forsan”. Det stracker sig mellan Savean och Stora Fargens
utlopp. Miljokvalitetsnormen (MKN) kemisk status bedéms som god med undantag
for kvicksilver och bromerade difenyleter. Med hansyn till punktkallor bedéms det
anda finnas risk for en betydande paverkan pa vattenférekomsten. Det finns flera
férorenade omraden och industrier som potentiellt kan tillféra @mnen i betydande
mangd. Det beddms finnas en risk for sankt status nar det galler PFOS, zink, koppar
och andra metaller.

e Det ska laggas till planbeskrivningen att det finns punktkallor som kan utgéra en
risk for vattenférekomsten.

Planbeskrivningen ndmner att avledningen av dagvatten fran stora exploaterade
ytor till Lillan, tillsammans med relativt lagt flode (1,2 m3/s) i Lillan gor att
vattendraget ar hogt belastat med féroreningar. Halterna av flera metaller i ans
vatten Overskrider normala bakgrundsvarden.

e VibedOdmer det som viktigt att dagvattenanlaggningarna utformas fér god rening
av bade partikelburna och l6sta metaller. Det kan ske genom sedimentation,
infiltration och upptag av vaxter.

Plankartan anger att det ska finnas ett avskarande dike med tat konstruktion (m1)

nara plangransen i 6ster. Det beskrivs att diket ska forhindra att avrinnande vatten
fran naturmarken ovanpa berget rinner in mot planomradet. Vi bedomer att

Granskningsutlatande Antagandehandling 10
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avrinnande vatten fran naturmarken inte innehaller féroreningar fran dagvatten.

e Planbeskrivningen behdver fortydliga funktionen for diket vid planomradets grans
i Oster i relation till risken med eventuell "randzon” for ett underliggande
grundvattenmagasin.

e Planbeskrivningen saknar en redogdrelse for hur diket ska tatas.

En planbestammelse anger att "tak ska vara av plat eller pannor av tegel eller
betong”. Takmaterialet far inte vara av zink eller koppar. Darfér bedéms det inte
finnas behov av rening av takdagvatten. De flesta byggnadsmaterial lacker
féroreningar i storre eller mindre utstrackning. Plat kan vara behandlat med zink for
att skydda materialet mot rost. Avrinningen fran byggnadsmaterial har ofta en hog
andel I6sta féroreningar i avrinningen. Det kraver en annan rening an
trafikdagvatten, dar metallerna i hégre grad ar partikulart bundna. Reningen bor
ocksa ske sa nara kallan som mgjligt for att minska utspadningseffekten da
avrinningen fran byggnadsmaterial blandas med annat dagvatten. Eftersom en stor
del av ytan inom planomradet utgérs av tak kommer valet av takmaterial fa stor
betydelse for féroreningsbelastningen.

o Utifran detta beddmer vi att det behover fortydligas i planbeskrivningen att det
takmaterial som anvands i hog grad maste vara av ett bestandigt material.

En parkeringsplats planeras att byggas inom det detaljplanerade omradet. Det
framgar av planbeskrivnigen att dagvatten fran denna yta kommer att renas i ett
biofilter eller i en makadambadd. Pa plankartan saknas det en yta och bestammelse
over denna dagvattenanlaggnings placering Pa illustrationskartan ar
dagvattenanlaggningen placerad i gransen till planomradet. Det ar lampligt att
storleken pa de ytor ar som ska tas i ansprak av dagvattenhanteringen ska framga
av plankartan. Har man bedomt att det inte ar mgjligt att reglera dagvatten-reningen
for parkeringsplatsen pa kvartersmarken?

e Av planbeskrivningen ska det framga hur det ar tankt att kravet pa rening av
dagvatten fran exempelvis parkeringsplatsen ska sakerstéllas.

Planenhetens svar:

Planbeskrivningen har kompletterats angaende takmaterial, punktkallor som kan utgéra
en risk for vattenférekomsten och funktionen for diket vid planomradets grans i Oster.
7. Vard- och omsorgsforvaltningen

Vard- och omsorgsforvaltningen ar positiv till utvecklingen av bostader pa redan
befintliga verksamhetsytor. En sadan utveckling forbattrar var bostadsmarknad, samt
har en positiv effekt pa stadsbilden.

Pa grund av planomradets centrala lage, med tillgang till bade gronomraden och
stadskarnan utgor bostadskvarteret ett passande alternativ fér bostader med sarskild
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service alternativt trygghetsbostader. For att optimera tillgangligheten ser
forvaltningen helst att bostaderna placeras pa markplan.

Forvaltningen dnskar saledes att kommunen maojliggor for tillkomsten av bostader
med sarskild service eller trygghetsbostader inom bostadskvarteret.

Planenhetens svar:

Yttrandet noteras. Detaljplanen gor det mdjligt att lokalisera bostadder med sarskild
service sasom trygghetsbostader och LSS-boende inom planomradet.

8. Laxen 38

Vi bor med var familj pa Mantalsvagen 7 med fastighetsbeteckning Laxen 38 som ligger
nara omradet som ska bebyggas. Vi oroar oss 6ver konsekvenserna av byggnationen
om den blir av. Det ar planerat for 130 parkeringsplatser varav 45 ligger i direkt
anslutning till Tingsvagen vilket ar den vag som Mantalsvagen ansluter till. Redan idag
ar det langa kder i och vid de bada rondellerna pa Borasvagen i rusningstid. Vi ser det
tydligt fran vart hus. Vi ser framfor oss att det kommer bli langa kéer pa Mantalsvagen
da dessa bilar ska ut pa Tingsvagen och trangas med bilar som kommer fran det
planerade bygget. Férutom langre kder oroas vi dver att luftkvalitén férsdmras. Hur ser
kommunens plan kring trafiken och luftkvaliteten ut for omradet? Detta omrade kan ju
inte vara det basta att bebygga da det ligger mycket nara tva redan kraftigt trafikerade
vagar, E20 och vag 180. Speciellt inte med tanke pa att trafiken i allmanhet kommer 6ka
enligt era egna berakningar. Alternativt borde det byggas farre lagenheter vilket skulle
resultera i farre antal bilar, kortare koer och battre luftkvalitet.

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kébildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gotaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets
parkeringsplatser férlaggs i norra delen med den priméara utfarten via
Kristineholmsvagen. Haradsvagen utformas for laga hastigheter med begransad
framkomlighet for att minimera smittrafik via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta
bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket endast utgér en liten andel av den totala
trafiken pa Tingsvagen. Detaljplanens genomférande bedéms darmed inte paverka
mojligheten att ta sig ut i cirkulationsplatsen och den huvudsakliga problematiken pa
Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa Gétaplan och alltsa
darmed ej relaterade till detaljplanen. Trafiksituationen pa Borasvagen och Gétaplan
hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej genomférandet av den
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aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt granskningsyttrande noterat att flera
fastighetsagare framfort synpunkter angaende trafiksituationen vid cirkulationsplatsen
pa Borasvagen och de framfor att fragan behéver hallas aktuell i fortsatt samverkan
mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

| samband med planarbetet har SMHI utfért berakningar av luftkvaliteten pa tva av
planomradets omgivande gator; Kristineholmsvagen och Borasvagen (vag 180). Syftet
har varit att bedéma detaljplanens paverkan pa luftkvaliteten och miljokvalitetsnormerna
for luft. De beraknade halterna ar laga och luftkvalitetsmiljon, i och omkring kvarteret
Radstugan, bedéms vara god i framtiden (&r 2040). Sammantaget bedoms att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft klaras pa platsen i samtliga scenarier och de
kommer inte att dverskridas pa grund av den nybyggnation som tillats i detaljplanen.

Kommunen genomfor regelbundna matningar av luftkvalitén i omradet, ungefar
varannan manad, for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna for luft foljs och for att
sakerstalla en god boendemiljo. Om luften férsdmras och nagon miljokvalitetsnorm
Overskrids ska detta rapporteras till Naturvardsverket som goér en bedémning om ett sa
kallat atgardsprogram behdéver tas fram.

9. Sillen 8

De senaste aren har trafiksituationen for boende och fastighetsagare pa Mantalsvagen,
Sockenvagen, Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagen forsamrats ytterligare
mycket kraftigt med féljden att vi vid ett flertal trafikintensiva intervall under dagen har
betydande svarigheter att ta oss ut i cirkulationsplatsen via Tingsvagen. Detta pga. da
langvarigt mycket tat trafik pa Borasvagen. Vid dessutom alla former av normala
trafikstérningar (vagarbeten, vintervaglag och andra begransande handelser, stora som
sma) blir situationen fullstandigt omajlig pga. helt oavbruten k6 pa vag 180 fram till och
inne i cirkulationsplatsen. Den nu gallande detaljplanen for Radstugan 1 och 2 och det
tilltdnkta bygget ar oférenliga med detta.

Foljande atgarder behdver vidtas:

¢ Ingen trafik till eller fran Radstugan 1 och 2/detaljplaneomradet tillats pa
Tingsvagen. Ej heller byggtrafik.

o Trafik till och fran Radstugan 1 och 2/detaljplaneomradet far istéllet anvanda
befintliga anslutningar via Kristineholmsvagen, sa som sker idag fér boende och
fastighetsagare pa och utmed Kristineholmsvagen.

e Trafik fran befintliga fastigheter pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen,
Hemmansvagen och Tingsvagen ska aven fortsattningsvis kunna ta sig ut via
Haradsvagen-Kristineholmsvagen, som ett andrahandsalternativ till Tingsvagen-
cirkulationsplats vag 180.

e Haradsvagen gors enkelriktad sa att for Tingsvagen belastande trafik inte slapps
ut pa Tingsvagen fran Radstugan 1 och 2 eller Kristineholmsvagen.

o Atgéarder som forbattrar trafiksituationen (stopp, kéer, framkomlighet, restider
osv) for boende och fastighetsdgare pa Mantalsvagen, Sockenvagen,
Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagen genomférs snarast.
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Vidare ifragasatts starkt varfor boende och fastighetsagare pa Mantalsvagen,
Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen (eventuellt &ven Tingsvagen) inte
nagon gang blivit informerade om eller tillifragade om detaljplanen och
byggplanerna.

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro for framtiden. Vi &r medvetna
om de trafikproblem och kobildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gétaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgéardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ockséa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar liten. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
forlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for laga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Detaljplanens
genomférande bedéms darmed inte paverka méjligheten att ta sig ut i
cirkulationsplatsen och den huvudsakliga problematiken pa Borasvagen ar en foljd av
kéer in mot signalanlaggningen pa Gotaplan och alltsa ej relaterade till detaljplanen.

Till kommande planering av trafikféring av byggtrafik gérs avvagningar fér att minimera
storningar men samtidigt maste trafikféringen vara logisk, trafiksédker och méjliggéra att
samtliga delar kan nas. Da det i detta skede ar svart att forutse vilka rérelser som
kommer genomféras gar det ej att begransa denna typ av trafik. Infér att byggarbeten
pabdrjas ska en trafikangoringsplan upprattas for att garantera att trafiksakerheten inte
forsamras for alla typer av trafik, fran fotgangare och cyklister till kollektivtrafik och
allman trafik. Trafik- och planeringsenheten pa Alingsas kommun ar
vaghallningsmyndighet for det kommunala vagnatet och ansvarar for att begara in och
godkanna en trafikanordningsplan nar trafiken tillfalligt paverkas av ett arbete.

Haradsvagen kommer fortsatt vara tillganglig fér allman trafik vilket innebar att boende
pa Mantalsvagen och Tingsvagen m.fl. aven i framtiden kommer kunna anvanda
Haradsvagen och Kristineholmsvagen som ett alternativ till cirkulationsplatsen. Det ar
dock inte mdjligt att reglera sa att endast boende langs Mantalsvagen m.fl. kan trafikera
Haradsvagen i norrgaende riktning. Trafik till/fran planomradet maste kunna ta sig bade
norrut och séderut. Nuvarande utformning av korsningen Kristineholmsvagen/
Borasvagen ska, enligt Trafikverkets AVS, stangas for vanstersvangande trafik. Det
gors for att sakerstalla framkomligheten pa Gotaplan. Att lata sodergaende trafik kora
norrut och vanda i Gétaplan bedoms ej vara rimligt sett till paverkan pa E20 som ar ett
riksintresse for kommunikation. Denna trafik maste alltsa kunna anvanda Tingsvagen.
Haradsvagen ska utformas pa ett sadant satt att den tillsammans med Tingsvagen ej
anvands som smitvag. Trafik fran de 6stra delarna pa Kristineholmsvagen kan koéra ut
via Sandbergsvagen i 6st. Trafik till de vastra delarna av Kristineholmsvégen och
Radstugans norra parkering ska valja Borasvagen och Kristineholmsvagen.
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Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Goétaplan samt potentiella atgarder for att
minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomfdérandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfort synpunkter angaende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan
behdver hallas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

Information om detaljplanearbetet har skickats till de berérda sakagarna vid de tva
remisskedena; samrad och granskning, i enlighet med 5 kap Plan- och bygglagen. En
kungdrelseannons med inbjudan till ett 6ppet hus om detaljplanen inférdes ocksa i
Alingsas tidning vid samradet. En bedémning har gjorts av vilka sakagare som kan
anses berdras av detaljplanen och det har beddmts vara de sakdgare som angransar
direkt till planomradet samt de sakagare som direkt paverkas av den férandrade utsikt
som detaljplanen innebar. Eftersom trafikutredningen visar att detaljplanen inte paverkar
trafiksituationen i omradet pa ett betydelsefullt satt har boende langre séderut langs
Mantalsvagen inte bedémts paverkas av detaljplanen.

10. Braxen 12

For narvarande ar cirkulationsplatsen (Tingsvagen / Borasvagen) den enda vagen for
boende i vart omrade att komma ut, vilket redan ar ett stort bekymmer framférallt vid
tider med mycket trafik. Det ar nastan omgjligt att komma ut i cirkulationsplatsen som
det redan ar. Trafik fran nybygget Radstugan 1 och 2 via Tingsvagen mot
cirkulationsplatsen, som dessutom kommer fa foretrade framfér oss som kommer fran
Mantalsvagen, kommer att vasentligt 6ka pa det redan befintliga bekymret ytterligare.

P& senare ar har flertalet utbrott med kontaminerat vatten intraffat. Okad
befolkningsmangd i omradet kommer att férsdmra vattenkvaliteten i Gerdsken
ytterligare. Atgarder for att férhindra ytterligare forsdmrad vattenkvalitet behéver vidtas.

Alldeles intill det tankta nybygget finns naturreservatet Hjortmarka. Ett stort nybygge i
naromradet till naturreservatet kommer ha stor paverkan pa djurlivet och hela miljon i
omradet.

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kébildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Goétaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets
parkeringsplatser forlaggs i norra delen med den primara utfarten via
Kristineholmsvagen. Haradsvagen utformas for laga hastigheter med begransad
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framkomlighet for att minimera smittrafik via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta
bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket endast utgér en liten andel av den totala
trafiken pa Tingsvagen. Trafikbkningen som detaljplanen ger bedéms darmed inte
paverka maojligheten att ta sig ut frdn Mantalsvagen till Tingsvagen. Den huvudsakliga
problematiken p& Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa
Gotaplan och alltsa darmed ej relaterade till detaljplanen. Trafiksituationen pa
Borasvagen och Goétaplan hanteras separat i samarbete med Trafikverket och
begransar ej genomférandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfért synpunkter angadende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan
behdver hallas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

De senaste tre aren har vattnet i Gerdsken kontaminerats vid ett tillfalle vilket
férmodligen berott pa utslapp av avlioppsvatten fran en enskild fastighet intill sjon och
det ar inte relaterat till det kommunala ledningsnatet fér vatten- och avlopp. Spillvattnet
fran de nya bostaderna kommer att ledas utmed Hemvagen vidare utmed Ankargatan
och ledningarna har tillracklig kapacitet. Genomférandet av detaljplanen paverkar inte
risken for nya utslapp fran de befintliga tomterna intill sjon.

Kommunen provtar vattnet i Gerdsken fyra ganger, pa tva olika platser under varje
badsasong i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2006/7/EG av den 15
februari 2006 om forvaltning av badvattenkvaliteten och om upphavande av direktiv
76/160/EEG, senast andrat genom Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
596/2009. Provtagningen gors pa E. coli-bakterier och intestinala enterokocker. Om
nagot av proven visar pa otjanligt vatten tas fler prover till vattnet ar tjanligt igen. Vid
provtagningstillfallena gérs aven en okular besiktning fér att upptacka algblomning.

Nar det galler paverkan pa féroreningssituationen i dagvattnet innebar detaljplanen en
forbattring eftersom den planerade markanvandningen bedéms generera lagre
féroreningshalter och -mangder an i befintlig situation. Sammantaget bedéms
vattenkvalitén i Gerdsken inte paverkas negativt av detaljplanen.

Med anledning av detaljplanens narhet till Hjortmarka naturreservat har eventuell
paverkan pa naturen i omradet utretts i samband med planarbetet. Dels har en
beddmning av traden med avseende pa sarskilt skyddsvarde gjorts. Traden narmast
planomradet har inventerats av sakkunnig och aldersbestamning och okular besiktning
har genomférts. Slutsatsen av inventeringen ar att trdden inte betraktas som sarskilt
skyddsvarda och bebyggelsens placering mm har anpassats for att minimera paverkan
pa traden inom naturreservatet. Eftersom de nya byggnaderna kommer att ge upphouv till
Okad skuggning har aven en solstudie genomforts for att studera eventuell paverkan pa
traden. Bedomningen ar att minskningen av solljus inte innebar nagon betydande risk
for negativ paverkan pa tradbestandet.

Vid detaljplanens granskning patalades att hasselsnok samt vattensalamander (okand
art) har observerats vid detaljplaneomradet och for att klargéra om detaljplanen riskerar
att paverka hasselsnok eller vattensalamandern negativt har en artskyddsutredning
genomférts infor antagandet. Utredningen baseras pa kanda uppgifter om arternas

Granskningsutlatande Antagandehandling 16



Detaljplan for Alingsas — Bostéder vid Haradsvagen 4 (Radstugan 2 m.fl.) W A
| ALINGSAS

KOMMUN

utredning samt fran ett faltbesék dar artspecifika livsmiljéer inventerades inom del av
naturreservatet som gransar mot detaljplanen. Utredningen visar att ny bebyggelse inte
riskerar att paverka férekomster av hasselsnok eller vattensalamander negativt och att
detaljplanen darmed ar férenlig med artskyddet.

11. Gaddan 4

Vi har tagit del av detaljplaneférslaget med diarienummer 2022.211 KS pa kommunens
hemsida. Som boende pa Bygdevagen med utfart via Mantalsvagen- Tingsvagen och
vidare ut pa 180 ser vi det nya forslaget som problematiskt. Utan fler atgarder for att
framja mojligheter for utfart for boende i vart omrade ser vi inte att en acceptabel
trafiksituation kan sakerstallas med nuvarande férslag.

De senaste aren har férutsattningarna for utfart fran Tingsvagen kraftigt férsdmrats. Och
under ett flertal tillfallen under dygnet, framfér allt morgonrusning, lunchtid och
eftermiddagsrusning pa vardagar och férmiddagar pa lérdagar. Dock ar problemet inte
alltid begransade till dessa tider utan kan stokastiskt forekomma vid andra tider da
andra faktorer paverkar, som ombyggnationer etc. pa andra hall i trafiken i Alingsas.
Begransningarna for utfart bestar i parlbandstrafik pa Borasvagen in mot staden da
rondellen korkar igen och blockerar mojligheterna till utfart. Redan idag bidrar
genomfartstrafik fran Haradsvagen till att géra bekymret storre. | den féreslagna
I6dsningen med lokal kdrvag samt hdger in/ut I6sning och ett stort antal nya hushall (som
aven dom kommer gora sina flesta resor under dom redan problematiska perioderna)
ser vi stora risker for en ytterligare betydligt férsamrad trafiksituation fér boende med
utfart fran Mantalsvagen.

Det allra minsta som kommer kravas innan nagra byggplaner for Radstugan 1 och 2
over huvud taget kan komma pa tal, ar féljande:

e Framkomlighet och restid for trafik fran/till Mantalsvagen, Sockenvagen,
Bygdevagen och Hemmansvagen in i/ut fran cirkulationsplatsen vid Tingsvagen
maste forbattras fran dagens lage, speciellt vid de trafiktoppar som uppstar vid
de tidpunkter som hela samhallet kretsar kring. Men aven vid generella kder och
trafikstockning samt vagarbeten etc. T ex genom trafikljus som garanterar utfart
in i cirkulationsplatsen inom viss mindre tid.

e Trafik fran/till Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen
maste ges foretrade fore eventuell framtida trafik fran och via Radstugan 1 och
2/Haradsvagen.

e Yitterligare alternativ resvag fran/till Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen
och Hemmansvagen behdver skapas, utan att méjliggéra genomfartstrafik, for
att framtidssakra omradets trafiksituation. Har finns flera maojligheter via befintlig
infrastruktur.

o Det bor allvarligt 6vervagas att dver huvud taget inte slappa ut eller in trafik
fran/till Radstugan 1 och 2/Haradsvagen via Tingsvagen utan istallet lata denna
ga via Kristineholmsvagen ut pa E20, alternativt genom nybyggd under- eller
Overfart. Pa samma satt som situationen ar idag fér boende pa
Kristineholmsvagen och som av planerna att déma anses vara tillrackligt for
dessa och darmed med kommunens resonemang aven for Radstugan 1 och 2.
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Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kébildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gotaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen inklusive anslutande gator. Dessa problem har uppmarksammats i
Trafikverkets arbete med Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksé
hanvisas till i detaljplanens trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets
parkeringsplatser férlaggs i norra delen med den primara utfarten via
Kristineholmsvagen. Haradsvagen utformas for laga hastigheter med begransad
framkomlighet for att minimera smittrafik via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta
bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket endast utgoér en liten andel av den totala
trafiken pa Tingsvagen. Den huvudsakliga problematiken pa Borasvagen ar en foljd av
kéer in mot signalanlaggningen pa Gotaplan och alltsa darmed ej relaterade till
detaljplanen.

Den planerade atgarden att forbjuda vanstersvang in/ut fran Kristineholmsvagen innebar
att svangfalten pa Borasvagen kan tas bort vilket mojliggor for fler fordon att kéa upp
langs Borasvagen och minska risken att kon vaxer in i cirkulationsplatsen med
Tingsvagen. En stérre andel av omradets parkeringsplatser férlaggs i norra delen med
den primara in- och utfarten langs Kristineholmsvagen. Kombinerat medfér dessa
férutsattningar att detaljplanens trafikala konsekvenser anses som ringa i enlighet med
trafikanalysen som genomfoérts.

| féreslagen gatuutformning har korsningen Haradsvagen/Tingsvagen/Mantalsvagen
hojts upp for att dels sakerstalla en god trafiksékerhet, dels mojliggoéra ett forbattrat
samarbete mellan olika trafikrorelser. Haradsvagens nya dragning ar anpassad for att
sakerstalla att langre fordon kan ta sig till och fran cirkulationsplatsen utan att blockera
for annan trafik vilket ar fallet idag. Det innebar att den nya gatuutformningen forbattrar
mojligheten att ta sig ut i cirkulationsplatsen fran Tingsvagen.

Trafik till/fran planomradet maste kunna ta sig bade norrut och séderut. Nuvarande
utformning av korsningen Kristineholmsvagen/Borasvagen ska, enligt Trafikverkets
AVS, stangas for vanstersvangande trafik. Det gérs for att sakerstalla framkomligheten
pa Goétaplan. Att lata sédergaende trafik kora norrut och vanda i Gétaplan bedéms ej
vara rimligt sett till paverkan pa E20 som ar ett riksintresse for kommunikation. Denna
trafik maste alltsa kunna anvanda Tingsvagen. Haradsvagen ska utformas pa ett sadant
satt att den tillsammans med Tingsvagen ej anvands som smitvag. Trafik fran de dstra
delarna pa Kristineholmsvagen kan koéra ut via Sandbergsvagen i 6st. Trafik till de
vastra delarna av Kristineholmsvagen och Radstugans norra parkering ska vélja
Borasvagen och Kristineholmsvagen.

Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Goétaplan samt potentiella atgarder for att

minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomfdérandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
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granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfort synpunkter angaende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan
behdver hallas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

Det ar ett pagaende arbete att se dver trafikregleringen i kommunen. Det finns idag inga
planer att férandra regleringen i omradet.

12. Gaddan 14

1. Hur kommer det sig att kommunen inte informerar och ber om synpunkter via post
av invanare i omradet G:a Stockslycke, som kommer att bli paverkade av
Radstugan?

2. Hur kommer det sig att kommunen inte diariefér inkomna mail, dar invanare som bor
i narliggande omrade uttryckt oro for detaljplan Radstugan under 20237

For att kunna ta stallning till genomférande av Radstugan behéver nedanstaende fragor

utredas/svaras pa (nr 3-18):

3. Hur ofta och var kommer besiktning och provtagning av vattnet i Gerdsken géras?

4. Nar kommer dessa matningar att starta?

5. Det finns stor oro fran oss hur fordonskésituationen blir da vi ska ut pa Borasvagen
via Mantalsvagen. Da detta redan ar ett bekymmer vid rusningstrafik idag. Det som
paverkar sedan innan beror ocksa pa utformningen av rondellen, da cirkulationsplats
(vidare namns som cpl) har mindre vinkel mellan Borasvagen/Tingsvagen an
90grader. Tas hansyn till detta i simuleringar/analyser?

Kdésituationen kommer ytterligare forsamras da all trafik som kommer fran
Radstugan ut pa Tingsvagen ocksa har foretrade framfér Mantalsvagen.

Pga. att den trafikutredning som ar gjord vacker fler fragor och synpunkter, sa vaxer
oron. Se fragor (nr 6-18) under berérda kapitel. Kapitel ar hamtade fran
trafikutredningen och ar nedan i kursiv text.

2.1.3 Gang- och cykel

Kommunen, tillsammans med Trafikverket, har dessutom fér ambition att stérka
passagerna 6ver Kristineholmsvédgen och Borasvégen. Exakt utformning for detta &r ej
annu klargjort men planen ska méjliggéra en sadan utveckling.

6. Nar ska detta géras?

7. Hur mycket 6kar svarigheten for fordon att komma ut fran Tingsvagen, pga. 6kad
belastning av passage/r pa Borasvagen? Eftersom fordon stannar i cpl pa
Borasvagen for att slappa fram fotgangare/cyklister, blir fordon snabbt blockerade
redan idag fran att ta sig ut fran Tingsvagen.

2.2.2 AVS E20 och Gétaplan

Atgérden Héger-in-héger-ut till/fran Kristineholmsvégen (G24)

8. Hur mycket kommer detta paverka svarigheten for fordon fran Tingsvagen att ta sig
ut om detta genomfors?

Atgérden Sténga korsningen vdg 180-Kristineholmsvégen (G25) Atgérden férutsétter att

atgérd G26, ny lokalvdg mellan Kristineholmsvédgen och korsningen vég 180-
Hemvégen/Tingsvégen, ocksd genomférs i samband med detaljplanearbetet for Kv.
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Réadstugan. Anlagga en ny lokalvdg mellan Kristineholmsvégen och korsningen vég
180-Hemvégen/Tingsvégen (G26). Atgérden péverkar kapaciteten i korsningen vég
180-Hemvégen/Tingsvédgen genom 6kad belastning. Kapaciteten i korsningen behéver
séledes sékerstéllas.

9. Hur ser denna utredning ut for att sékerstalla kapaciteten i korsningen?

4.3 Trafikméngder

Trafikméngder for prognoséar 2040 har bedémts genom att forst kartldgga dagens
(2017-2020). Trafikverket har utfért métning av trafiken pa Borasvéagen och E20 ar 2017
respektive 2019.

10. Ska nya matningar gbras nu nar Sjéstaden ar klar?

11. Hur mycket har Borasvagen och cpl norr innan E20 paverkats av Sjostaden?

12. Har undersdkningar gjorts om det blivit mer trafik till/fran Vimpeln sedan 20177

Fér att bilda en uppfattning om hur dagens trafik rér sig i omradet har analyser fran
maétningarna kompletterats med en drénarfilmning av cirkulationsplatsen vid Hemvégen
under eftermiddagens maxtimme torsdagen 17 september 2020.
13. Ar en timme under pandemin representativ for att veta flddet?
Statistiskt blir vardet osakert.

4.4.2 Bedémd alstring fran Radstugan
Totalt beréknas da verksamheterna bidra med cirka 100 fordon per vardagsdygn. alstrar
bostédderna cirka 470 bilforflyttningar per dygn vilka ska férdelas pa det kringliggande
vagnétet.
14. Hur blir belastningen pa Tingsvagen, for de fordon som inte ska norrut? Figur 15
visar inte detta.

4.6.1 Modell

I modellen har trafiken till Radstugan férdelats 63 % till norra delen och 37 % till sédra
delen baserat pa férdelningen av parkeringsplatser. Av dygnets totala resor har 15 %
antagits genomféras under eftermiddagens maxtimme.

15. Vad hander om det blir hdger-in-hoéger-ut till/fran Kristineholmsvagen (G24)? Da
borde férdelningen bli en annan och betydligt hégre andel gar ut den sédra delen
till Tingsvagen.

16. Eftersom den ovanstaende inmatningen i modellen ar styrande for resultatet, borde
det val finnas en storre procentsats till sédra delen om hoger-in/héger ut blir av?

4.7 Slutsatser trafikanalys Nar Radstugan byggs berdknas 570 fordonsrérelser
tilkomma under ett vardagsdygn vilket endast &r en liten del av den totala trafiken som
berédknas ga pa védgarna ar 2040. Naér trafiken till/fran Radstugan férdelas ut pa vagnétet
stér Radstugan endast for 0-1,9 % av vardagsdygnstrafiken pa de olika vdgarna med
den hogre andelen for trafiken pé Kristineholmsvégen. Under maxtimmen som
simuleras star Radstugan endast fér 3 % av den totala trafiken i modellen.

Att justera regleringen av korsningen Borasvégen-Kristineholmsvégen ger dven det
endast en mindre paverkan pa medelhastigheter och kéldngder och da framst inne pa
lokalvégnétet
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17. Hur mycket star Radstugan for i % av Tingsvagen? Svarigheter redan idag att
komma ut, vilket medfér lang tid &ven om kon ar kort- eftersom stort fléde pa
Borasvagen.

18. Hur paverkar detta de fordon i tid (min) som kommer fran Mantalsvagen?

Planenhetens svar:

1. Information om detaljplanearbetet har skickats till de berérda sakagarna vid de tva
remisskedena; samrad och granskning, i enlighet med 5 kap Plan- och bygglagen. En
kungdrelseannons med inbjudan till ett 6ppet hus om detaljplanen inférdes ocksa i
Alingsas tidning vid samradet. En bedémning har gjorts av vilka sakagare som kan
anses berdéras av detaljplanen och det har beddmts vara de sakdgare som angransar
direkt till planomradet samt de sakagare som direkt paverkas av den férandrade utsikt
som detaljplanen innebar. Eftersom trafikutredningen visar att detaljplanen inte paverkar
trafiksituationen i omradet pa ett betydelsefullt satt har boende langre séderut langs
Mantalsvagen inte bedémts paverkas av detaljplanen.

2. Enligt kommunens dokumenthanteringsplan ska inkomna synpunkter eller utgaende
korrespondens diarieféras om de tillfor arendet nagot/for arendet framat. De synpunkter
som inkommer under en detaljplans samrad eller granskning diariefors alltid. Varfor det
mail som ni syftar pa inte diarieforts kan vi dessvarre inte svara pa. Vid en korrekt
hantering av mailet borde det ha diarieférts om det var av vikt/betydande for planarbetet.

3 - 4. Kommunen provtar vattnet i Gerdsken fyra ganger, pa tva olika platser under varje
badsasong i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2006/7/EG av den 15
februari 2006 om forvaltning av badvattenkvaliteten och om upphavande av direktiv
76/160/EEG, senast andrat genom Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
596/2009. Provtagningen gors pa E. coli-bakterier och intestinala enterokocker. Om
nagot av proven visar pa otjanligt vatten tas fler prover tills vattnet ar tjanligt igen. Vid
provtagningstillfallena gérs aven en okular besiktning fér att upptacka algblomning.

5. Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro for framtiden. Vi ar
medvetna om de trafikproblem och kdbildningar som finns utmed Borasvagen och i
trafikplats Goétaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
forlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for ldga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Den huvudsakliga
problematiken pa Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa Gdétaplan
och alltsa darmed ej relaterade till detaljplanen.
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Dagens utformning av Tingsvagens anslutning till cirkulationsplatsen med vag 180 ar
oférandrad mellan nuvarande och féreslagen framtida utformning. Vinkeln med vilken
Tingsvagen ansluter aterskapas i simuleringen.

6. Atgarder i Gétaplan samt utmed Borasvagen som trafikutredningen hanvisar till ar
utpekade i ovan namnda Atgardsvalsstudie. Dialog mellan kommunen och Trafikverket
kring genomférandet av atgarder utpekade i Atgardsvalsstudien pagar parallellt och &r ej
avhangt detaljplanens genomférande. Detaljplanen ska dock ej begransa méjligheten for
de utpekade atgarderna. Nar atgarderna kommer att genomféras ar inte bestamt i
nulaget.

7. Korsande gang- och cykeltrafik medfor relativt fa konsekvenser pa framkomligheten
for korsande trafik med endast korta stopp. Att prioritera och underlatta for gang- och
cykeltrafiken ar en forutsattning for att 6ka andelen som gar och cyklar istallet for att
resan ska goras med bil. Desto fler som har mdjlighet att géra det valet desto farre bilar i
koéer som begransar framkomligheten for de som verkligen maste anvanda bilen.

8. Den planerade atgarden att forbjuda vanstersvang in/ut fran Kristineholmsvagen
innebar att svangfalten pa Borasvagen kan tas bort vilket mojliggor for fler fordon att kda
upp langs Borasvagen och minska risken att kon vaxer in i cirkulationsplatsen med
Tingsvagen. Darmed bedoms atgarden forbattra mojligheten for trafik pa Tingsvagen att
ta sig ut i cirkulationsplatsen.

9. Atgarden har varit férutsattningen i den genomférda trafikanalysen. D& andelen 15 %
namns i rapporten avser det andelen av Radstugans totala trafik som rér sig i vagnatet
under maxtimmen. Dessa utgor trafik som ska in och ut fran Radstugan bade i norr och i
sOder. Totalt trafikerar endast 5 % av Radstugans totala 570 fordon Tingsvagen i
maxtimmen.

10 - 13. Trafikverket ansvarar for trafikmatningar pa Borasvagen och genomfor
matningar vart fjarde ar. Trafikanalysen utgar fran matningar genomférda ar 2017 som
vagts samman med da tillganglig information fran dvriga delar av vagnatet. Trafikverket
har sedan analysen fardigstalldes genomfért nya matningar ar 2021. Matningarna visade
att trafikflodet var oférandrat mellan aren men avstanningen kan vara en foljd av
pandemin. Sett till historiken kan en ny matning vantas genomféras under ar 2025.
Kommunen har utfért matningar pa nagra av de anslutande gatorna. Pa
Kristineholmsvagen i anslutning till planomradet har matningar utférts 2018 och 2023 och
trafikmangden var densamma vid dessa matningar. P4 Hemvagen har matningar utforts
1998 och 2021 och uppmatta trafikmangder visar en 6kning med ca 400 fordon/dygn. |
de matningar som utforts finns inga indikationer pa att byggnationen av Sjostaden gett
upphov till en betydande trafikdkning.

Uppskattade trafikfldden pa de kommunala gatorna ar till analysen hamtade fran
kommunens trafikmodell dar datan bland annat utgar fran gatans funktion samt anslutna
hushall, verksamheter och andra trafikgenererande omraden. Den drénarfilmning som
utférdes september 2020 for cirkulationsplatsen anvandes framst fér att kunna studera
svangandelar, vajningsbeteende samt ge en dgonblicksbild av trafiksituationen och har
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ej anvants som underlag fér bedémning av de dagliga trafikflédena. Den har daremot
gett en bild av hur strommarna ror sig i olika relationer mellan gatorna.

14 - 18. Figur 15 ar framtagen som underlag fér miljdberakningar av luft och buller. For
dessa berakningar redovisas huvudsakligen vagar som bedéomts som mest paverkade
och dar langre matserier av trafik finns tillgangliga. | analysen har trafiken pa Tingsvagen
for eftermiddagens maxtimme for nulaget uppskattats genom att vdga samman
trafikmatningar och rérelsemonster fran filmerna. Radstugan inklusive trafik fran norra
parkeringen som ska soderut star i analysen av eftermiddagens maxtimme for 16 % av
den totala trafiken i Tingsvagens anslutning till cirkulationsplatsen. Da gatan ej ar
baserad pa faktiska matvarden blir det ej rattvist att redovisa trafikfloden pa Tingsvagen i
figur 15. Darmed kan ej heller planomradets andel av den totala trafiken pa Tingsvagen
anges, utan endast i maxtimmen. Det simuleringen kan visa ar detaljplanens férvantade
bidrag enligt ovan. Som namnts tidigare trafikerar endast 5 % av Radstugans totala 570
fordon Tingsvagen i maxtimmen vilket motsvarar ca 28 bilar. Detta bidrag ger ungefar 1
bil var fjarde minut, vilket endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa
Tingsvagen.

Atgarden G24 (enligt Trafikverkets Atgardsvalsstudie) med héger in-hdger ut for
Kristineholmsvagen har varit en forutsattning for trafikanalysen och ett krav fran
Trafikverket for genomforande av atgarder pa Goétaplan da korsningen
Kristineholmsvagen ligger for nara Goétaplan for att tillata den nuvarande tillatna
vanstersvangen. Detta ar allts& redan inarbetat i analysen och resultatet.

Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Goétaplan samt potentiella atgarder for att
minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomfdérandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfoért synpunkter angaende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan behover
héllas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

13. Kristineholm 1:18

De senaste aren har trafiksituationen for boende och fastighetsagare pa
Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagen
férsamrats ytterligare mycket kraftigt med féljden att vi vid ett flertal

trafikintensiva intervall (t ex morgon, lunchtid, eftermiddag och férkvall) under dagen
har betydande svarigheter att ta oss ut i cirkulationsplatsen via Tingsvagen. Detta pga.
da langvarigt mycket tat trafik pa Borasvagen. Vid dessutom alla former av
trafikstorningar (vagarbeten, rivning av Preem-macken, krockar, vintervaglag,
jordskrapning och klippning av refuger och andra begransande handelser, stora
som sma) blir situationen fullstandigt omajlig pga. under langre tid helt oavbruten

ko pa vag 180 fram till och inne i cirkulationsplatsen. Den nu féreslagna
detaljplanen for Radstugan 1 och 2 och det tilltdnkta bygget ar oférenliga med
detta. Det kan inte tillféras nagon som helst mer trafik till Tingsvagen fran andra
ursprung an Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen och
framfor allt ingen som helst trafik som far féretrade fére kérandes fran och till
Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen.

Granskningsutlatande Antagandehandling

»“ ALINGSAS

23



Detaljplan for Alingsas — Bostéder vid Haradsvagen 4 (Radstugan 2 m.fl.)

KOMMUN

Dessa forsamringar av trafiksituationen for boende och fastighetsagare pa
Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagen har inte
fangats upp av Trafikverkets tidigare utredningar och prognoser, och givetvis inte
heller den drénarflygning som kommunen hanvisar till och som genomférdes nar
Coronapandemin som varst begransade det arbetsrelaterade bilresandet genom

att en mycket stor del av befolkningen da hade évergatt till att arbeta hemifran

istallet for pa sina arbetsplatser.

Vidare bor det framhallas att vattnet i sjon Gerdsken de senaste aren aterkommande
blivit allvarligt férorenat med arligen bl. a mycket allvarliga magsjukor som féljd for
badande. Detta var inte fallet tidigare, innan Sjostaden byggdes. Sjostaden har dels dkat
personkoncentrationen och trafiken i omradet, 6kat belastningen pa system for aviopp
och dagvatten samt inneburit utfylinad av sjon och betydande 6kning av hardgjord yta
vilket minskat den naturliga infiltrationen. Samtidigt har nedskrapningen 6kat vasentligt
med betydande mangder avfall (inte minst plast i form av pasar, matférpackningar mm)
som blaser rakt ned i sjon. Detaljplanen for Radstugan 1 och 2 och det tilltdnkta bygget
riskerar att ytterligare kraftigt forsamra vattenkvaliteten i Gerdsken genom i naromradet
ytterligare mycket mer hardgjord yta och minskad naturlig infiltration, 6kad
personkoncentration och trafik, 6kad belastning pa system for aviopp och dagvatten mm.

Kommunen bor allvarligt dvervaga att stoppa den ytterligare fértatning som byggplanerna
for Radstugan 1 och 2 innebar i denna kansliga del av Alingsas, vilken redan tagit
irreparabel skada av fortatning och dessutom ligger precis intill ett erkant notoriskt
besvarligt trafikomrade i form av bl. a Gétaplan, som i sig kommer krava mycket
omfattande férandringar inom en icke avlagsen framtid. Ett flera ganger om mer
smaskaligt byggande i stil med omgivande villaomraden pa den aktuella tomten kunde
vara en dellésning.

Féljande atgarder, férandringar mm maste vidtas:

e Ingen trafik till eller fran Radstugan 1 och 2/detaljplaneomradet tillats pa
Tingsvagen. Ej heller byggtrafik.

e Trafik till och fran Radstugan 1 och 2/detaljplaneomradet far istallet anvanda
befintliga anslutningar via Kristineholmsvagen, sa som sker idag fér boende och
fastighetsagare pa och utmed Kristineholmsvagen.

e Trafik fran befintliga fastigheter pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevéagen,
Hemmansvagen och Tingsvagen ska aven fortsattningsvis kunna ta sig ut via
Haradsvagen-Kristineholmsvagen, som ett andrahandsalternativ till
Tingsvagencirkulationsplats vag 180 om inte en ny, val och snabbt framkomlig vag
ut enkom fér Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen, Hemmansvagen och
Tingsvagen med forbattrade restider kan skapas som ett andrahandsalternativ.

e Haradsvagen gors enkelriktad sa att for Tingsvagen belastande trafik inte slapps ut
pa Tingsvagen fran Radstugan 1 och 2 eller Kristineholmsvagen.

e Atgarder som forbattrar trafiksituationen (stopp, kéer, framkomlighet, restider osv)
for boende och fastighetsagare pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen,
Hemmansvagen och Tingsvagen genomfors snarast.

e Situationen med kraftigt férsdmrad vattenkvalitet i Gerdsken maste atgardas,
kraftigt forbattras och en god vattenkvalitet sékras. Sjon och miljéon runt densamma
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ar mycket viktig for Alingsasarnas rekreation, fritid, motion mm precis som
Hjortmarka. Saval unga som aldre.

o Ersattningar for skador av vibrationer eller annat orsakade av det eventuella
byggandet av Radstugan 1 och 2 och foljder av detta pa vid byggandet andra
befintliga fastigheter maste minimum uppga till det dubbla av var och ens
uppskattade forlust av aktuellt marknadsvarde alternativt minimum det dubbla av
antingen var och ens kostnad for ett fullstandigt aterstallande eller enligt varje
sakagarens tycke fullgott ersattande alternativ. Detta for att kompensera for
faktiska kostnader, merkostnader, vardeférluster samt sveda och vark. Vid
byggandet av Sjostaden forbisags detta for omradet och drabbade fastighetsagare
kan inget gora.

Fragestallningar, vidare utredningar och risker mm:

Vid promenader i Hjortmarka (sedan 2014 vistas vi dar valdigt ofta, inte minst med
barnen) har vad vi identifierat som hasselsnok patraffats ofta och eventuellt d&ven
vattensalamander. Vad géller hasselsnok har detta intraffat inte minst just i slanten ned
mot detaljplaneomradet/Radstugan 1 och 2. Ar ett stort och persontatt nybygge i direkt
anslutning till detta verkligen lampligt? Hur kommer byggprocessen och sedan de fardiga
byggnaderna samt det stora antalet boende mm dar att paverka livsmiljon i slanten och
andra narliggande delar av Hjortmarka i dvrigt? Finns det aven risk att befintliga
fastigheter i naromradet pga. Radstugan 1 och 2 férlorar soltid fran eftermiddags- och
kvallssol?

Vidare ifragasatts starkt varfér boende och fastighetségare pa Mantalsvagen,
Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen (eventuellt aven Tingsvagen) inte
nagon gang blivit informerade om eller tillfragade om detaljplanen och byggplanerna. Vi i
omradet sitter pa unik kunskap och unika insikter om omradet och narmiljén samt
forandringar som skett och féljderna av desamma. Forutom att vara rattigheter helt
asidosatts av detaljplanen och tillhérande byggplaner.

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kébildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gotaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
férlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for laga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Den huvudsakliga
problematiken pa Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa Goétaplan
och alltsa darmed ej relaterade till detaljplanen.
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Trafik till/fran planomradet maste kunna ta sig bade norrut och séderut. Nuvarande
utformning av korsningen Kristineholmsvagen/Borasvagen ska, enligt Trafikverkets AVS,
stangas for vanstersvangande trafik. Det gors for att sakerstalla framkomligheten pa
Gotaplan. Att Iata sodergaende trafik kdra norrut och vanda i Gétaplan beddms ej vara
rimligt sett till paverkan pa E20 som ar ett riksintresse for kommunikation. Denna trafik
maste alltsd kunna anvanda Tingsvagen. Haradsvagen ska utformas pa ett sadant satt
att den tillsammans med Tingsvagen ej anvands som smitvag. Trafik fran de dstra
delarna pa Kristineholmsvagen kan kora ut via Sandbergsvagen i 6st. Trafik till de Ostra
delarna av Kristineholmsvagen och Radstugans norra parkering ska vélja Borasvagen
och Kristineholmsvagen.

Till kommande planering av trafikféring av byggtrafik gérs avvagningar for att minimera
stérningar men samtidigt maste trafikféringen vara logisk, trafiksdker och mdojliggéra att
samtliga delar kan nas. Da det i detta skede ar svart att forutse vilka rérelser som
kommer genomféras gar det ej att begransa denna typ av trafik. Infér att byggarbeten
paborjas ska en trafikangdringsplan upprattas for att garantera att trafiksakerheten inte
forsamras for alla typer av trafik, fran fotgangare och cyklister till kollektivtrafik och
allman trafik. Trafik- och planeringsenheten pa Alingsas kommun ar
vaghallningsmyndighet for det kommunala vagnatet och ansvarar for att begéara in och
godkanna en trafikanordningsplan nar trafiken tillfalligt paverkas av ett arbete.

Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Goétaplan samt potentiella atgarder for att
minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomférandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfoért synpunkter angaende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan behover
héllas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

Med anledning av detaljplanens narhet till Hjortmarka naturreservat har eventuell
paverkan pa naturen i omradet utretts i samband med planarbetet. Dels har en
beddmning av traden med avseende pa sarskilt skyddsvarde gjorts. Traden narmast
planomradet har inventerats av sakkunnig och aldersbestamning och okular besiktning
har genomférts. Slutsatsen av inventeringen ar att trdden inte betraktas som sarskilt
skyddsvarda och bebyggelsens placering mm har anpassats for att minimera paverkan
pa traden inom naturreservatet. Eftersom de nya byggnaderna kommer att ge upphouv till
Okad skuggning har aven en solstudie genomforts for att studera eventuell paverkan pa
traden. Bedomningen ar att minskningen av solljus inte innebar nagon betydande risk for
negativ paverkan pa tradbestandet.

For att klargora om detaljplanen riskerar att paverka hasselsnok eller vattensalamander
negativt har en artskyddsutredning genomférts infor antagandet. Utredningen baseras pa
kanda uppgifter om arternas utredning samt fran ett faltbesok dar artspecifika livsmiljoer
inventerades inom den del av naturreservatet som gransar mot detaljplanen.
Utredningen visar att ny bebyggelse inte riskerar att paverka férekomster av hasselsnok
eller vattensalamander negativt och att detaljplanen darmed ar férenlig med artskyddet.

Nar det galler skuggbildningens paverkan pa bostadsfastigheterna intill har en solstudie
genomforts for att i detalj kunna redovisa konsekvenserna pa solférhallandena vid
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genomférandet av planen. Solstudien redovisas i Gestaltningsprogrammet (Krook &
Tjader, 2023-08-31) och visar att skuggningen ar begransad till de fastigheter som ar
belagna i direkt angransning till planomradet. De paverkas endast under vinterhalvaret
samt pa morgonen under var och hdst. Den nya bebyggelsen foreslas uppféras norr om
befintlig bebyggelse vilket begransar skuggpaverkan. Bebyggelsen mot sdder ar ocksa
delvis begransad i h6jd eftersom den foreslas besta av radhus eller parhus. Dessutom
har markparkering lagts sdder om omradet vilket skapar distans.

Information om detaljplanearbetet har skickats till de berérda sakagarna vid de tva
remisskedena; samrad och granskning, i enlighet med 5 kap Plan- och bygglagen. En
kungodrelseannons med inbjudan till ett 6ppet hus om detaljplanen inférdes ocksa i
Alingsas tidning vid samradet. En bedémning har gjorts av vilka sakagare som kan
anses berdéras av detaljplanen och det har beddmts vara de sakdgare som angransar
direkt till planomradet samt de sakagare som direkt paverkas av den forandrade utsikt
som detaljplanen innebar. Eftersom trafikutredningen visar att detaljplanen inte paverkar
trafiksituationen i omradet pa ett betydelsefullt satt har boende langre séderut langs
Mantalsvagen inte bedémts paverkas av detaljplanen.

14. Kristineholm 1:51

De senaste aren har trafiksituationen fér boende och fastighetsagare pa Mantalsvagen,
Sockenvagen, Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagenférsamrats ytterligare
mycket kraftigt med féljden att vi vid ett flertal trafikintensiva intervall under dagen har
betydande svarigheter att ta oss ut i cirkulationsplatsen via Tingsvagen. Detta pga. da
langvarigt mycket tat trafik pa Borasvagen. Vid dessutom alla former av normala
trafikstorningar (vagarbeten, vintervaglag och andra begransande handelser, stora som
sma) blir situationen fullstandigt omajlig pga. helt oavbruten ko pa vag 180 fram till och
inne i cirkulationsplatsen. Den nu gallande detaljplanen fér Radstugan 1 och 2 och det
tilltdnkta bygget ar oférenliga med detta.

Fdljande atgarder behdver vidtas:

¢ Ingen trafik till eller fran Radstugan 1 och 2/detaljplaneomradet tillats pa
Tingsvagen. Ej heller byggtrafik.

e Trafik till och fran Radstugan 1 och 2/detaljplaneomradet far istéllet anvanda
befintliga anslutningar via Kristineholmsvagen, sa som sker idag fér boende och
fastighetsagare pa och utmed Kristineholmsvagen.

o Trafik fran befintliga fastigheter pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen,
Hemmansvagen och Tingsvagen ska aven fortsattningsvis kunna ta sig ut via
Haradsvagen-Kristineholmsvagen, som ett andrahandsalternativ till
Tingsvagencirkulationsplats vag 180.

e Haradsvagen gors enkelriktad sa att for Tingsvagen belastande trafik inte slapps
ut pa Tingsvagen fran Radstugan 1 och 2 eller Kristineholmsvagen.

o Atgéarder som forbattrar trafiksituationen (stopp, kder, framkomlighet, restider osv)
for boende och fastighetsagare pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen,
Hemmansvagen och Tingsvagen genomfoérs snarast.
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Vidare ifragasatts starkt varfor boende och fastighetsagare pa Mantalsvagen,
Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen (eventuellt &ven Tingsvagen) inte
nagon gang blivit informerade om eller tillfragade om detaljplanen och byggplanerna.

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kobildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gotaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
forlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for laga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Den huvudsakliga
problematiken pa Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa Gdétaplan
och alltsa darmed ej relaterade till detaljplanen.

Trafik till/fran planomradet maste kunna ta sig bade norrut och séderut. Nuvarande
utformning av korsningen Kristineholmsvagen/Borasvagen ska, enligt Trafikverkets AVS,
stangas for vanstersvangande trafik. Det gors for att sakerstélla framkomligheten pa
Gotaplan. Att Iata sodergaende trafik kdra norrut och vanda i Gétaplan beddms ej vara
rimligt sett till paverkan pa E20 som ar ett riksintresse for kommunikation. Denna trafik
maste alltsd kunna anvanda Tingsvagen. Haradsvagen ska utformas pa ett sadant satt
att den tillsammans med Tingsvagen ej anvands som smitvag. Trafik fran de dstra
delarna pa Kristineholmsvagen kan kdra ut via Sandbergsvagen i 6st. Trafik till de dstra
delarna av Kristineholmsvagen och Radstugans norra parkering ska vélja Borasvagen
och Kristineholmsvagen.

Till kommande planering av trafikféring av byggtrafik gérs avvagningar for att minimera
storningar men samtidigt maste trafikféringen vara logisk, trafiksédker och méjliggéra att
samtliga delar kan nas. Da det i detta skede ar svart att forutse vilka rérelser som
kommer genomféras gar det ej att begransa denna typ av trafik. Infér att byggarbeten
paborjas ska en trafikangdringsplan upprattas for att garantera att trafiksakerheten inte
forsamras for alla typer av trafik, fran fotgangare och cyklister till kollektivtrafik och
allman trafik. Trafik- och planeringsenheten pa Alingsas kommun ar
vaghallningsmyndighet for det kommunala vagnatet och ansvarar for att begéara in och
godkanna en trafikanordningsplan nar trafiken tillfalligt paverkas av ett arbete.

Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Gétaplan samt potentiella atgarder for att
minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomférandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfért synpunkter angadende

Granskningsutlatande Antagandehandling

»“ ALINGSAS

28



Detaljplan for Alingsas — Bostéder vid Haradsvagen 4 (Radstugan 2 m.fl.)

KOMMUN

trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan behéver
héllas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

Information om detaljplanearbetet har skickats till de berérda sakagarna vid de tva
remisskedena; samrad och granskning, i enlighet med 5 kap Plan- och bygglagen. En
kungdrelseannons med inbjudan till ett 6ppet hus om detaljplanen inférdes ocksa i
Alingsas tidning vid samradet. En beddémning har gjorts av vilka sakagare som kan
anses beréras av detaljplanen och det har beddmts vara de sakagare som angransar
direkt till planomradet samt de sakagare som direkt paverkas av den férandrade utsikt
som detaljplanen innebar. Eftersom trafikutredningen visar att detaljplanen inte paverkar
trafiksituationen i omradet pa ett betydelsefullt satt har boende langre sdderut langs
Mantalsvagen inte bedémts paverkas av detaljplanen.

15. Kristineholm 1:52

Jag och min sambo ar boende pa Sockenvagen 13 (Kristineholm 1:52) i Alingsas. Det
har kommit till var kAnnedom att kommunen genom detta projekt avsevart kommer att
forsamra var redan anstrangda trafiksituation i bostadsomradet.

Anmarkningsvart ar att kommunen varit knapphandig med att ga ut med information till
oss boende i omradet. Av den ovan angivna anledningen sa kommer denna skrivelse i
sista stund.

Nar vi tolkar den nya detaljplanen sa inser vi att var trafiksituation kommer férsamras
ytterligare. Vi kommer hamna bakom de boende i det nya projektet nar vi férsoker ta oss
ut samt att trycket pa cirkulationsplatsen kommer 6ka ytterligare nar vi forsdker ta oss in
till omradet. Det ar ofta stor kobildning under tiden for rusningstrafiken — flera ganger om
dagen.

Vi kommer ju faktiskt ocksa belasta det redan belastade trafiknatet och
cirkulationsplatsen narmast infarten till Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen och
Hemmansvagen och pa sa satt bidra till dessa ringlande parlbandskdoer.

Vidare kommer ju byggnationen och byggtrafiken stéra var enda in och utfart i omradet.

Vi menar att det bor visas sarskild hansyn for oss redan boende i omradet, det bér inte
vara tal om att ge foretrade till de som férsoker ta sig ut fran Radstugan 1 och 2, vilket
man idag kan l&sa in genom att den nya utfarten fran Radstugan 1 och 2 hamnar langre
in pa Tingsvagen vilket kommer leda till att de far foretrade ut till cirkulationsplatsen.

Vi ser att detta kommer tillfora olagenheter samt att vid olyckor eller situationer som

kraver raddningstjanst eller ambulans sa riskerar vi som ar boende att drabbas av
onodigt fordrojda vantetider som potentiellt skulle kunna innebéara livsfara.
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Vi ber er att tdnka om gallande radande detaljplan som avser Radstugan 1 och 2 da ni
foreslar en avsevard forsamring av framkomlighet for befintliga boende till forman for det
nya projektet Vi dnskar alternativt att man beaktar trafiksituationen som sadan den i
dagslaget ar och faktiskt skapar en alternativ infart/utfart enbart fér de boende pa
Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen och Hemmansvagen.

Finns det Over huvud taget nagra planer pa att forbattra trafiknatet for oss boende som
blir drabbade av detta?

Vi anser att det foreligger synnerligen starka skal for kommunen att ta till sig av
synpunkterna fran de boende i omradet.

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kdbildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Goétaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
forlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for laga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Den huvudsakliga
problematiken pa Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa Goétaplan
och alltsa darmed ej relaterade till detaljplanen.

| féreslagen gatuutformning har korsningen Haradsvagen/Tingsvagen/Mantalsvagen
hojts upp for att dels sakerstalla en god trafiksékerhet, dels mojliggoéra ett forbattrat
samarbete mellan olika trafikrorelser. Haradsvagens nya dragning ar anpassad for att
sakerstalla att langre fordon kan ta sig till och fran cirkulationsplatsen utan att blockera
fér annan trafik vilket ar fallet idag.

Raddningstjansten har i sitt yttrande till samradet ej framfort nagra synpunkter pa
detaljplanens konsekvenser for utryckningstrafik. Omradet har bra férutsattningar for att
tillgodose raddningstjanstens behov.

Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Gétaplan samt potentiella atgarder for att
minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomfdérandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfért synpunkter angaende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan behover
héllas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.
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Sillen 4

Jag skriver det har mailet med stor oro 6ver kommande byggarbetsplats, som kommer
gora var mgjlighet att ta oss fran och till vara hem outhardlig. Redan i dagslaget har
trafiken runt cirkulationsplatsen vid Vimpeln och in till oss fran Tingsvagen blivit kaotisk
stundvis. Fran Boras hallet kor fordon ALLDELES for snabbt, aven om
hastighetsgransen ar 40km/t. Dar borde egentligen ett trafikljus reglera trafiken vid vissa
tider pa dygnet.

Ingen trafik in till och ut fran Radstugan 1 och 2/Haradsvagen pa Tingsvagen tillats,
ej heller byggtrafik. Ej heller annan atgard eller férandring tillats som férsvarar
och/eller fordrojer framfart och utfart i cirkulationsplatsen for trafik till och fran
Mantalsvagen och Tingsvagen. All trafik till och fran Radstugan 1 och 2 far
anvanda anslutningen Kristineholmsvagen-Haradsvagen.

En avlastande alternativ extra vag ut till/in fran Borasvagen/Vanersborgsvagen
Oppnas upp for boende och fastighetsdgare pa Mantalsvagen, Sockenvagen,
Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagen (ej Radstugan 1 och 2) som ej far
anvandas for nagon som helst form av genomfartstrafik.

Forbattra nuvarande framkomlighet och restid ut till cirkulationsplatsen fér boende
och fastighetsagare pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen,
Hemmansvagen och Tingsvagen. Denna har férsdmrats drastiskt de allra senaste
aren, vilket inte uppmarksammats. Speciellt vid de manga tidsintervall pa dygnet
som ar sa viktiga for stora delar av samhallet (t ex morgon, lunchtid, eftermiddag
och forkvall), for att inte tala om hur svart det blivit att komma ut i
cirkulationsplatsen vid dessutom minsta stérning (vagarbeten, jordskrapning och
klippning av refuger, rivning av Preem-macken, krockar, gatuarbeten och liknande
handelser, osv). Dessa forsamringar for just oss har INTE fangats upp av
Trafikverkets tidigare utredningar och prognoser, och givetvis inte heller den
drénarflygning som kommunen hanvisar till och som genomférdes nar
Coronapandemin som varst begransade det arbetsrelaterade bilresandet genom
att en mycket stor del av befolkningen da hade évergatt till att arbeta hemifran
istallet fér pa sina arbetsplatser.

Det tilltankta bygget pa Radstugan 1 och 2 far ej inkrakta pa antalet soltimmar for
andra fastigheter.

Lépande luftkvalitetsmatningar maste ombesorjas och utvarderas for bygget och
naromradet fore, under och efter det tilltankta bygget. Pa samma satt behover
vattenkvaliteten i Gerdsken matas och utvarderas.

Ersattningar for skador av vibrationer mm orsakade av det eventuella byggandet av
Radstugan 1 och 2 och féljder av detta pa vid byggandet andra befintliga
fastigheter maste minimum uppga till det dubbla av var och ens uppskattade forlust
av aktuellt marknadsvarde. Detta for att kompensera for faktiska kostnader,
vardeforluster samt sveda och vark. Vid byggandet av Sjostaden férbisags detta
och drabbade fastighetsagare kan inget géra. Det kanske finns en anledning till att
stackars ICA Maxi for nagra ar sen borjade lacka som ett sall vid kraftig nederbérd
liksom att vattenkvaliteten i Gerdsken narmast Sjostaden plétsligt de senaste aren
ett flertal ganger orsakat extrema magsjukor hos badande (éverbelastning
avloppssystem samt betydligt mer hardgjord mark och darmed minskad
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markinfiltration ndrmast Gerdsken, 6kad trafikkoncentration och okad
stadigvarande persontathet)?

e Kommunen bor allvarligt dvervaga att stoppa den extrema ytterligare fortatning
som byggplanerna for Radstugan 1 och 2 innebar i denna kansliga del av Alingsas,
vilken redan tagit irreparabel skada av fértatning och dessutom ligger precis intill
ett erkant notoriskt besvarligt trafikomrade i form av bl. a Gétaplan, som i sig
kommer krava omfattande forandringar inom en icke avlagsen framtid.

e Alldeles intill Radstugan 1 och 2 har bl. a vattensalamander och hasselsnok
regelbundet patraffats i och kring Natura 2000-omradet. Hur kommer deras
livsmiljo och livsvillkor att paverkas av planerna och det tilltankta byggarbetet samt
slutliga forandringen av detaljplaneomradet?

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro for framtiden. Vi &r medvetna
om de trafikproblem och kobildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gétaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgéardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ockséa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar ringa. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
forlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for laga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Den huvudsakliga
problematiken pa Borasvagen ar en foljd av kder in mot signalanlaggningen pa Goétaplan
och alltsad darmed ej relaterade till detaljplanen.

Trafik till/fran planomradet maste kunna ta sig bade norrut och séderut. Nuvarande
utformning av korsningen Kristineholmsvagen/Borasvagen ska, enligt Trafikverkets AVS,
stangas for vanstersvangande trafik. Det gors for att sakerstalla framkomligheten pa
Gotaplan. Att Iata sddergaende trafik kdra norrut och vanda i Gétaplan beddéms ej vara
rimligt sett till paverkan pa E20 som ar ett riksintresse for kommunikation. Denna trafik
maste alltsa kunna anvanda Tingsvagen. Haradsvagen ska utformas pa ett sadant satt
att den tillsammans med Tingsvagen ej anvands som smitvag. Trafik fran de dstra
delarna pa Kristineholmsvagen kan kdra ut via Sandbergsvagen i 6st. Trafik till de dstra
delarna av Kristineholmsvagen och Radstugans norra parkering ska valja Borasvagen
och Kristineholmsvagen.

En solstudie har genomférts for att i detalj kunna redovisa konsekvenserna pa
solférhallandena vid genomférandet av planen. Den redovisas i Gestaltningsprogrammet
(Krook & Tjader, 2023-08-31). Solstudien visar att skuggningen ar begransad till de
fastigheterna som ar belagna i direkt angransning till planomradet och de paverkas
endast under vinterhalvaret samt pa morgonen under var och host. Den nya
bebyggelsen féreslas uppféras norr om befintlig bebyggelse vilket begransar
skuggpaverkan. Bebyggelsen mot sdder ar ocksa delvis begransad i hojd eftersom den
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foreslas besta av radhus eller parhus. Dessutom har markparkering lagts séder om
omradet vilket skapar distans.

Kommunen genomfér regelbundna matningar av luftkvalitén i omradet, ungefar varannan
manad, for att kontrollera och sakerstalla en god boendemiljé.

Kommunen provtar vattnet i Gerdsken fyra ganger, pa tva olika platser under varje
badsasong i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2006/7/EG av den 15
februari 2006 om férvaltning av badvattenkvaliteten och om upphavande av direktiv
76/160/EEG, senast andrat genom Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
596/2009. Provtagningen gors pa E. coli-bakterier och intestinala enterokocker. Om
nagot av proven visar pa otjanligt vatten tas fler prover till vattnet ar tjanligt igen. Vid
provtagningstillfallena gors aven en okular besiktning for att upptacka algblomning.
Vattenkvalitén i Gerdsken beddms inte paverkas negativt av detaljplanen.

Med anledning av detaljplanens narhet till Hjortmarka naturreservat har eventuell
paverkan pa naturen i omradet utretts i samband med planarbetet. Dels har en
beddmning av traden med avseende pa sarskilt skyddsvarde gjorts. Traden narmast
planomradet har inventerats av sakkunnig och aldersbestamning och okular besiktning
har genomforts. Slutsatsen av inventeringen ar att trdden inte betraktas som sarskilt
skyddsvarda och bebyggelsens placering mm har anpassats for att minimera paverkan
pa traden inom naturreservatet. Eftersom de nya byggnaderna kommer att ge upphouv till
Okad skuggning har aven en solstudie genomforts for att studera eventuell paverkan pa
traden. Bedomningen ar att minskningen av solljus inte innebar nagon betydande risk for
negativ paverkan pa tradbestandet.

For att klargéra om detaljplanen riskerar att paverka hasselsnok eller vattensalamander
negativt har en artskyddsutredning genomférts infér antagandet. Utredningen baseras pa
kanda uppgifter om arternas utredning samt fran ett faltbesok dar artspecifika livsmiljéer
inventerades inom den del av naturreservatet som gransar mot detaljplanen.
Utredningen visar att ny bebyggelse inte riskerar att paverka forekomster av hasselsnok
eller vattensalamander negativt och att detaljplanen darmed ar férenlig med artskyddet.

17. Sillen 15

De senaste aren har trafiksituationen for boende pa Mantalsvagen, Sockenvagen,
Bygdevagen, Hemmansvagen och Tingsvagen forsamrats kraftigt med foljden att vi vid
trafikintensiva perioder under dagen har mycket svart att ta oss ut i cirkulationsplatsens
pa vag 180. Speciellt om vi vill aka rakt fram i rondellen, riktning Vittra, eller mot Boras.
Da bilarna kdar och proppar igen rondellen sa cirkulationsfunktionen gar férlorad.

Den nu gallande detaljplanen fér Radstugan 1 och 2 och det tilltdnkta bygget ser ut att
férvarra situationen ytterligare.

Foljande atgarder tycker vi vore bra.

e Byggtrafik fran Radstugan 1 och 2 bér inte kunna nyttja Tingsvagen utan istallet
aka fran Kristineholmsvagen.
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e Boende pa Mantalsvagen, Sockenvagen, Bygdevagen, Hemmansvagen och
Tingsvagen ska fortfarande kunna anvanda haradsvagen som ett alternativ till
Tingsvagen och rondellen.

e Haradsvagen gors enkelriktad fran Tingsvagen till Kristineholmsvagen.

Ny infart — utfart skulle enbart paverka omradet och trafikséakerheten negativt och bor inte
Oppnas. Tingsvagen ska fortsatta vara de boendes vag in och ut ur omradet.

Vi ar glada for nybyggnationen och tror det kommer bli valdigt bra, men undrar varfér vi
inte blivit tillfrdgade/upplysta om planerna for trafiken?

Planenhetens svar:

Vi forstar er frustration kring dagens trafiksituation och oro fér framtiden. Vi ar medvetna
om de trafikproblem och kébildningar som finns utmed Borasvagen och i trafikplats
Gotaplan som i sin tur paverkar anslutande gator, daribland Tingsvagen och
Mantalsvagen. Dessa problem har uppmarksammats i Trafikverkets arbete med
Atgardsvalsstudien fér E20 genom Alingsas som det ocksa hanvisas till i detaljplanens
trafikutredning.

| detaljplanens trafikutredning redovisas att detaljplanens bidrag till trafikflddena och den
redan existerande problematiken ar liten. En stérre andel av omradets parkeringsplatser
forlaggs i norra delen med den primara utfarten via Kristineholmsvagen. Haradsvagen
utformas for laga hastigheter med begransad framkomlighet for att minimera smittrafik
via Tingsvagen. | hogtrafik motsvarar detta bidrag ungefar 1 bil var fjarde minut, vilket
endast utgor en liten andel av den totala trafiken pa Tingsvagen. Detaljplanens
genomférande bedéms darmed inte paverka majligheten att ta sig ut i cirkulationsplatsen
och den huvudsakliga problematiken pa Borasvagen ar en foljd av kder in mot
signalanlaggningen pa Gotaplan och alltsa ej relaterade till detaljplanen.

Till kommande planering av trafikféring av byggtrafik gérs avvagningar for att minimera
stérningar men samtidigt maste trafikféringen vara logisk, trafiksdker och mdojliggéra att
samtliga delar kan nas. Da det i detta skede ar svart att forutse vilka rérelser som
kommer genomféras gar det ej att begransa denna typ av trafik. Infér att byggarbeten
paborjas ska en trafikangoringsplan upprattas for att garantera att trafiksakerheten inte
forsamras for alla typer av trafik, fran fotgangare och cyklister till kollektivtrafik och
allman trafik. Trafik- och planeringsenheten pa Alingsas kommun ar
vaghallningsmyndighet for det kommunala vagnatet och ansvarar for att begara in och
godkanna en trafikanordningsplan nar trafiken tillfalligt paverkas av ett arbete.

Haradsvagen kommer fortsatt vara tillganglig fér allman trafik vilket innebar att boende
pa Mantalsvagen och Tingsvagen m.fl. aven i framtiden kommer kunna anvanda
Haradsvagen och Kristineholmsvagen som ett alternativ till cirkulationsplatsen.

Trafik till/fran planomradet maste kunna ta sig bade norrut och séderut. Nuvarande
utformning av korsningen Kristineholmsvagen/Borasvagen ska, enligt Trafikverkets AVS,
stangas for vanstersvangande trafik. Det gors for att sakerstélla framkomligheten pa
Gotaplan. Att Iata sddergaende trafik kdra norrut och vanda i Gétaplan bedéms ej vara
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rimligt sett till paverkan pa E20 som ar ett riksintresse for kommunikation. Denna trafik
maste alltsd kunna anvanda Tingsvagen. Haradsvagen ska utformas pa ett sadant satt
att den tillsammans med Tingsvagen ej anvands som smitvag. Trafik fran de dstra
delarna pa Kristineholmsvagen kan kora ut via Sandbergsvagen i 6st. Trafik till de vastra
delarna av Kristineholmsvagen och Radstugans norra parkering ska valja Borasvagen
och Kristineholmsvagen.

Det finns inga planer pa nya in- och utfarter. Detaljplanen utgar fran befintliga gator och
korsningspunkter men med nya utformningar for att skapa en trafikséaker gatumiljé som
underlattar samarbetet mellan olika trafikslag och rérelser, underlattar svangrérelser som
ej blockerar for 6vrig trafik samt mojliggor for en kommande utveckling av Gétaplan.

Dagens trafikproblem pa Borasvagen och Gétaplan samt potentiella atgarder for att
minimera dessa hanteras separat i samarbete med Trafikverket och begransar ej
genomférandet av den aktuella detaljplanen. Trafikverket har enligt sitt
granskningsyttrande noterat att flera fastighetsagare framfért synpunkter angadende
trafiksituationen vid cirkulationsplatsen pa Borasvagen och de framfér att fragan behover
hallas aktuell i fortsatt samverkan mellan Alingsas kommun och Trafikverket.

Information om detaljplanearbetet har skickats till de berérda sakagarna vid de tva
remisskedena; samrad och granskning, i enlighet med 5 kap Plan- och bygglagen. En
kungodrelseannons med inbjudan till ett 6ppet hus om detaljplanen inférdes ocksa i
tidningen vid samradet. En bedémning har gjorts av vilka sakédgare som kan anses
beréras av detaljplanen och det har beddmts vara de sakdgare som angransar direkt till
planomradet samt de sakagare som direkt paverkas av den férandrade utsikt som
detaljplanen innebéar. Eftersom detaljplanen inte paverkar trafiksituationen i omradet pa
ett betydelsefullt satt har boende langre séderut langs Mantalsvagen inte bedéomts
paverkas av detaljplanen.
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Kvarstaende synpunkter

For att ha ratt att dverklaga en plan ska man som sakagare ha ldmnat skriftliga synpunkter
antingen i samradet eller i granskningen. Sakagarna listade nedan har lamnat sédana
synpunkter som inte tillgodosetts. De som kommunen anser har tillgodosedda synpunkter
ar inte medraknade nedan och kommer inte att sdndas en besvarshanvisning som forklarar
hur man 6verklagar.

Kvarstaende synpunkter fran sakagare

Foljande sakagare har kvarstaende synpunkter som inte tillgodosetts fullt ut enligt framférda
onskemal. Foljande sakagare kommer att skickas besvarshanvisning:

e Laxen 38

Kvarstaende synpunkter fran ovriga

Flera boende langs Mantalsvagen, Bygdevagen m.fl. har skickat in synpunkter som inte har
tillgodosetts vad avser trafiksituationen. Kommunen bedémer inte att dessa personer ar
berdrda sakagare och kommer inte skickas en besvarshanvisning. Daremot far de genom
detta utlatande svar pa sina inskickade synpunkter och de kan éverklaga planen, men far
vanda sig till planenheten for att fa instruktioner om vad som maste vara med i ett
overklagande.

Sillen 8

Braxen 12
Gaddan 4
Gaddan 14
Kristineholm 1:18
Kristineholm 1:51
Kristineholm 1:52
Sillen 4

Sillen 15

Lista over besvarsberattigade

Foljande sakagare har inte fatt sina yttranden tillgodosedda och har darmed ratt att
Overklaga detaljplanen:

e Laxen 38

Planenheten

Asa Jénsson Kristine Bayard
Planchef Planarkitekt
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